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Alle friiheren Ausgaben verlieren mit dieser Ausgabe ihre Giiltigkeit.
Die Angaben in diesem Dokument kénnen ohne vorherige
Ankiindigung geandert werden.

Die in diesem Dokument gemachten Installationsempfehlungen
gehen von giinstigsten Rahmenbedingungen aus.

Sehr geehrte Kundin, sehr geehrter Kunde,
wir freuen uns, dass Sie sich fir ein Qualitatsprodukt aus unserem
Haus entschieden haben.

1 Zu dieser Anleitung

Diese Anleitung gliedert sich in einen Bildteil und einen Textteil. Den
Bildteil finden Sie im Anschluss an den Textteil.

Diese Anleitung ist eine Originalbetriebsanleitung im Sinn der
EG-Richtlinie 2006/42/EG. Lesen Sie die Anleitung sorgféltig und
vollstandig durch. Die Anleitung enthélt wichtige Informationen zum
Produkt. Beachten und befolgen Sie die Sicherheitshinweise und
die Warnhinweise.

Bewahren Sie die Anleitung sorgfaltig auf. Das Dokument muss
jederzeit verfugbar und fir den Benutzer des Produkts einsehbar
sein.

Der Hersteller Gibernimmt keine Haftung fiir Schaden durch die
unfachgeméBe Nutzung des Industrietors. Das gilt auch fiir
Schéden durch das Nichtbeachten der Betriebsanleitung und der
entsprechenden Hinweise.

Sachkundige Bedienung und sorgfaltige Wartung beeinflussen die
Leistung und Verfuigbarkeit Ihres Industrietors. Bedienungsfehler
und mangelhafte Wartung fuihren zu Betriebsstérungen. Nur
fachméannischer Bedienung und sorgféltiger Wartung gewéhrleisten
die dauerhafte Betriebssicherheit.

Falls Sie nach Durchsicht der Betriebsanleitung noch Fragen
haben, kontaktieren Sie den Kundendienst.

1.1 Mitgeltende Unterlagen

Die Lieferung enthélt, je nach b |ltem Zubehor, weiter
Anleitungen z. B. fiir die Steuerung des Tors. Lesen Sie auch diese
Anleitungen sorgféltig und vollstandig durch. Beachten und
befolgen Sie auch diese Sicherheitshinweise und Warnhinweise.

1.2 Verwendete Warnhinweise

1.3 Verwendete Symbole

Warnung vor geféhrlicher elektrischer Spannung

siehe gesonderte Montageanleitung der Steuerung
bzw. der zusétzlichen elektrischen Bedienelemente

heiBe Oberflache

Gefahr durch elektrostatische Entladung

ESD
1.4 Verwendete Abkilirzungen
EN Européische Norm
OFF Oberkante FertigfuBboden
uSv unterbrechungsfreie Stromversorgung
r nur lesen
w lesen und schreiben
1.5 Farbcodes fiir Leitungen, Einzeladern

und Bauteile

Die Abkiirzungen der Farben fiir Aderkennzeichnung,
Leitungskennzeichnung und Bauteile folgen dem internationalen
Farbcode nach IEC 757:

A Das allgemeine Warnsymbol kennzeichnet eine Gefahr,
die zu Verletzungen oder zum Tod fiihren kann. Im Textteil wird
das allgemeine Warnsymbol in Verbindung mit den
beschriebenen Warnstufen verwendet. Im Bildteil verweisen
zusétzliche Angaben auf die Erlauterungen im Textteil.

/\ GEFAHR

Kennzeichnet eine Gefahr, die unmittelbar zum Tod oder zu
schweren Verletzungen fiihrt.

A\ WARNUNG

Kennzeichnet eine Gefahr, die zum Tod oder zu schweren
Verletzungen flihren kann.

A\ VORSICHT

Kennzeichnet eine Gefahr, die zu leichten oder mittleren
Verletzungen fiihren kann.

ACHTUNG

Kennzeichnet eine Gefahr, die zur Beschadigung oder
Zerstorung des Produkts fliihren kann.

HORMANN

BK Schwarz PK Rosa
BN Braun RD Rot
BU Blau SR Silber
GD Gold TQ Tirkis
GN Griin VT Violett
GN/YE Griin/Gelb WH WeiB
GY Grau YE Gelb
oG Orange

2 /\ Sicherheitshinweise

Steuerungen von Industrietoren sind bei ordnungsgemaser und
bestimmungsgemaBer Nutzung betriebssicher. Bei
unsachgeméaBem oder bestimmungswidrigem Umgang kénnen
Industrietore gefahrlich sein. Befolgen Sie die Sicherheitshinweise
in den einzelnen Kapiteln.

2.1 Allgemeine Beschreibung und
bestimmungsgemaBe Verwendung

Das beschriebene Gerét ist eine elektronische Steuerung flir
motorisch betriebene Tore, die industriell oder gewerblich genutzt
werden im Sinn der EN 13241. Die Steuerung ist ausgelegt fiir den
Betrieb eines Asynchronmotors bis 1,5 kW Leistung bei einer
230-V-Speisung. Durch die vollstandige Integration einer
Frequenzumrichter-Leistungsendstufe kénnen Sie das Tor
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mechanikschonend betreiben mit variabler

Offnungsgeschwindigkeit und SchlieBgeschwindigkeit.

Die Steuerungseinheit steuert den Motor, der das Tor antreibt. Je

nach Einsatzzweck kann diese Steuerungseinheit zusatzlich

folgende Aufgaben tibernehmen:

. Positionieren des Tors auf und zwischen den Endlagen
(Positionen AUF, ZU und Zwischenpositionen)

. Fahren des Antriebs mit unterschiedlichen Geschwindigkeiten
(integrierter Frequenzumrichter)

. Auswerten von Sicherheitssensoren am Tor,
z. B. SchlieBkantentiberwachung, Einzugssicherung u.a.

. Auswerten von Zusatzsicherheiten am Tor
z. B. Lichtschranken, Lichtgitter u.a.

. Auswerten von Befehlsgebern am Tor z. B. Zugschalter, Funk,
Induktionsschleifen u.&.

. Auswerten von Not-Stopp-Befehlsgebern

. Versorgen von Sensoren und Befehlsgebern mit elektronisch
abgesicherter 24-V-Sicherheitskleinspannung

. Versorgen von Fremdgeréten mit 230 V

. Ansteuern applikationsspezifischer Ausgange z. B. Relais fiir
Torpositionsmeldungen

. Erzeugen und Ausgeben von Diagnosemeldungen

. Einstellen applikationsspezifischer Parameter in
verschiedenen Zugangsebenen fiir unterschiedliche
Benutzergruppen

e Ansteuern von Eingabeerweiterungsmodulen und
Ausgabeerweiterungsmodulen

. Auswerten von Schnittstellensignalen zur Fernsteuerung des
Tors

. Diagnose, Parametrierung und Programm-Update Uber eine
integrierte USB-Schnittstelle

Zur bestimmungsgemaBen Verwendung gehort auch das Beachten

dieser Anleitung und das Einhalten der Inspektions- und Wartungs-

bedingungen.

Eine andere, dariiber hinausgehende Benutzung gilt als nicht

bestimmungsgemas. Fiir hieraus resultierende Schaden haftet der

Hersteller/ Lieferant nicht. Das Risiko trégt allein der Anwender.

Entnehmen Sie den AnschluB sowie die Einstellung optionaler und

durch die HORMANN KG freigegebener Peripherigeréte den

Handblichern der jeweiligen Geréte.

Entsorgung

@ Elektrogerate und Elektronikgeréte sowie

Batterien diirfen Sie nicht als Hausmidill
% oder Restmlill entsorgen. Nutzen Sie dafiir
]

die zustandigen Annahmestellen und
Sammelstellen.

Die Verpackungen bestehen liberwiegend aus recyclefahigen
Rohstoffen.

2.2 Qualifikation des Personals

Nur qualifiziertes und unterwiesenes Personal darf das Industrietor
installieren, betreiben und warten.

Das mit Tatigkeiten an dem Industrietor beauftragte Personal muss
diese Anleitung vor Arbeitsbeginn lesen, insbesondere Kapitel 2.
Bestimmen Sie klare Kompetenzen betreffend die Sicherheit,
Bedienung, Wartung und Instandsetzung.

2.3 Normen und Vorschriften

Als Betreiber oder Besitzer der Toranlage sind Sie dafiir verant-
wortlich, dass die folgenden Vorschriften (ohne Anspruch auf
Vollstandigkeit) beachtet und eingehalten werden.

Europaische Normen

EN 12445 Tore - Nutzungssicherheit kraftbetatigter
Tore: Priifverfahren

EN 12604 Tore — Mechanische Aspekte —
Anforderungen

EN 12978 Tore — Schutzeinrichtungen fur kraftbetétigte

Tore: Anforderungen und Prifverfahren
Sicherheit von Maschinen -
Sicherheitsbezogene Teile von Steuerungen
EN 60335-1:2012/ Sicherheit elektrischer Geréte fiir den
A11:2014 + A13/2017 Hausgebrauch und ahnliche Zwecke/ Teil1:
Allgemeine Anforderungen, Typ: ortsfestes
Motorgerét, Schutzklasse 1
EN 60335 2 103:2015 Sicherheit elektrischer Geréte fiir den
Hausgebrauch und ahnliche Zwecke - Teil 2
—1083: Besondere Anforderungen flir
Antriebe flr Tore, Tlren und Fenster
EMV Fachgrundnorm: Stérfestigkeit

EN 13849-1.2015

EN 61000-6-1:2007

Wohnbereich
EN 61000-6-2:2005/ EMV Fachgrundnorm: Storfestigkeit
AC:2005 Industriebereich
EN 61000-6-3:2007/ EMV Fachgrundnorm: Stéraussendung
A1:2011/AC:2012 Wohnbereich

EN 61000-6-4:2007/
A1:2011
EN 61508

EMV Fachgrundnorm: Stéraussendung
Industriebereich

Funktionale Sicherheit sicherheitsbezogener
elektrischer/ elektronischer/
programmierbarer elektronischer Systeme
EN62061:2005 Sicherheit von Maschinen - Funktionale

+ Cor.:2010 Sicherheit sicherheitsbezogener elektrischer,
+ A1:2013 + A2:2015 elektronischer und programmierbarer
elektronischer Steuerungssysteme

(IEC 62061:2005)

Sicherheits-Integritatslevel (SIL): 1

Abschn. 5.2 Nutzungssicherheit
kraftbetétigter Tore Anforderungen

Kapitel 5.2 Antriebssysteme und
Energieversorgung®

EN 12453:2017

VDE-Vorschriften

VDE 0113 Elektrische Anlagen mit elektronischen
Betriebsmitteln
VDE 0700 Sicherheit elektronischer Gerate fiir den

Hausgebrauch und &hnliche Zwecke

Unfallverhiitungsvorschriften

BGV A3 Elektrische Anlagen und Betriebsmittel
ASR A1.7 Technische Regeln fiir Arbeitsstétten
Baumusterprifung

Bestatigung durch TUV-Zertifikat und Hersteller-CE.

Guiltig ist der zum Zeitpunkt der Baumusterpriifung aktuelle
Normenstand.

24

Allgemeine Sicherheitshinweise 2.5

Beachten Sie die allgemeingliltigen, gesetzlichen und ]
sonstigen verbindlichen Regelungen zur Unfallverhiitung und
zum Umweltschutz. Beachten Sie die landesspezifischen

Vorschriften sowie die anerkannten Regeln firr fachgerechtes .
und sicherheitsgerechtes Arbeiten. Instruieren Sie das

Personal vor Arbeitsbeginn entsprechend diesen Regeln und .
Vorschriften.

Bewahren Sie diese Anleitung standig griffoereit am Einsatzort

des Industrietors auf.

Fir sicherheitsrelevante Anderungen und Anbauten bzw.

Umbauten am Industrietor benétigen Sie die Genehmigung .
des Lieferanten.

Verandern Sie nicht die Software programmierbarer

Steuersysteme.
Y 2.6

Kennzeichnen Sie Standort und Bedienung von Feuerléschern
durch entsprechende Hinweisschilder. Beachten Sie die

gesetzlichen Vorschriften zur Brandmeldung und ]
Brandbekampfung.

Erledigen Sie Reinigungsarbeiten und Wartungsarbeiten sowie
Kontrollen nur bei Betriebsstillstand. .
Lassen Sie Elektroanschliisse nur von einer Elektrofachkraft

legen. .

Schalten Sie vor allen Arbeiten die Anlage spannungsfrei.
Sichern Sie die Anlage gegen unbefugtes
Wiedereinschalten. Falls vorhanden, setzen Sie den Hebel
fiir die Notoffnung auBer Betrieb.

Montage der Steuerung

Sicherheitshinweise zum Betrieb

Vergewissern Sie sich vor dem Betatigen des Tors, dass sich
im Bewegungsbereich keine Personen oder Gegenstande
befinden.

Greifen Sie wahrend des Torbetriebs nicht in die Flihrung oder
Einlaufstelle.

Bewegen Sie das Industrietor nur, wenn es sicher und
funktionsfahig ist. Alle Schutzeinrichtungen und
sicherheitsbedingten Einrichtungen, wie l6sbare
Schutzeinrichtungen und Not-Aus-Einrichtungen, miissen
vorhanden und funktionsfahig sein.

Verandern Sie die Sicherheitseinrichtungen nicht. Setzen Sie
die Sicherheitseinrichtungen nicht auBer Betrieb.

Sicherheitshinweise zur Instandhal-

tung und Stérungsbeseitigung
Flhren Sie die vorgeschriebenen Priifungen und Wartungen
durch. Halten Sie die Wartungsintervalle ein. Beachten Sie die
Angaben zum Austausch von Teilen und Teilausriistungen.
Beauftragen Sie flr die Instandhaltung und
Storungsbeseitigung ausschlieBlich Fachpersonal.
Verwenden Sie nur Ersatzteile, die den vom Hersteller festge-
legten technischen Anforderungen entsprechen. Dies ist bei
Originalersatzteilen immer gewahrleistet.
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ACHTUNG

»  Das Berlihren der Elektronikteile, besonders der Teile des Prozessorkreises, ist verboten. Elektrostatische Entladung kann
elektronische Bauteile beschadigen oder zerstdren.

»  Vergewissern Sie sich vor dem Offnen des Gehiusedeckels, dass keine Bohrspane o. 4. auf dem Deckel liegen. Diese Gegenstande
kénnen ins Gehauseinnere fallen.

»  Montieren Sie die Steuerung ohne mechanische Verspannungen.

»  Um die Schutzart IP 54 des Gehauses zu gewahrleisten, verschlieBen Sie ungenutzte Kabeleinfilhrungen durch geeignete
MaBnahmen. Setzen Sie die Kabeleinfiinrungen keiner mechanischen Belastung aus, insbesondere Zugbelastung.

»  Sie durfen die Steuerung ohne CEE-Stecker nur betreiben, wenn Sie die Netzversorgung durch einen entsprechenden Schalter
allpolig von der Steuerung trennen kénnen. Der Netzstecker oder der ersatzweise eingesetzte Schalter muss gut zugénglich sein.

»  Um Gefahr zu vermeiden, muss der Hersteller oder eine ahnlich qualifizierte Person eine beschédigte Anschlussleitung dieses
Geréts ersetzen (gemaB Anschlussart Y nach EN 60335-1).

»  Vergewissern Sie sich, dass der Bediener den Torbereich im Totmannbetrieb einsehen kann. In dieser Betriebsart besteht die
Gefahr, dass Sicherheitseinrichtungen, wie die Sicherheitsleiste und die Lichtschranke nicht greifen. Wenn der Torbereich aus
baulichen Griinden nicht einsehbar ist, diirfen nur unterwiesene Personen diese Betriebsart nutzen. Andernfalls miissen Sie diese
Funktion deaktivieren.

&

/\ WARNUNG

»  Offnen Sie die Steuerung nur bei allpolig abgeschalteter Versorgung. Das Einschalten bzw. Betreiben der Steuerung in gedffnetem
Zustand ist nicht erlaubt.

»  Schalten Sie alle Versorgungsstromkreise vor dem Zugang zu den Anschlussklemmen ab.

»  Prifen Sie die Steuerung vor der Montage auf Transportschaden oder andere Beschadigungen. Beschédigungen im Innenbereich
der Steuerung kénnen erhebliche Folgeschaden an der Steuerung verursachen. Auch die Gesundheit des Anwenders kann darunter
leiden.

4 Elektrischer Anschluss

ACHTUNG

> Priifen Sie vor dem 1. Einschalten der Steuerung und nachdem die Verdrahtung komplett ist, ob alle

Motoranschliisse steuerungsseitig und motorseitig festgezogen sind. Priifen Sie, ob der Motor korrekt in L1| L2| L3|
Stern oder Dreieck geschaltet ist. Lose Motoranschliisse schéadigen den Umrichter. * l i
Bei kurzgeschlossener oder extrem Uberlasteter 24-V-Steuerspannung startet das Schaltnetzteil nicht, uie vie wi
@ E obwohl die Zwischenkreiskondensatoren aufgeladen sind. Die Anzeigen bleiben dunkel. Das Netzteil startet
) erst nach dem Beseitigen des Kurzschlusses bzw. der extremen Uberlast.
»  Die EMV-Richtlinien schreiben den Einsatz abgeschirmter separater Motorleitungen vor. Sie miissen den w2 U2 v2
Schirm dabei beidseitig (Motorseite und Steuerungsseite) anschlieBen. Die Leitung darf keine weiteren Sternschaltung
Anschliisse enthalten. Die maximale Leitungslange betragt 20 m.
»  Das Einschalten bzw. Betreiben einer betauten Steuerung ist unzuléssig. Dies kann die Steuerung zerstoren. L1 L2| L3
»  Vergewissern Sie sich vor dem 1. Zuschalten der Steuerungsversorgung, dass die Auswertekarten
- (Steckmodule) in der korrekten Position stecken. Versetztes oder verdrehtes Stecken der Karten kann die uie vie wi
Steuerung beschédigen. Dies geschieht auch durch den Einbau nicht freigegebener Fremdfabrikate.
= »  Betreiben Sie die Steuerung nicht mit beschadigter Tastatur oder beschadigtem Sichtfenster. Tauschen Sie
@ beschadigte Tastaturen und Fenster aus. Um Schéden an der Tastatur zu vermeiden, ist das Benutzen Wz_ uz_ vz
C— @ spitzer Gegenstande untersagt. Die Tastatur ist nur fiir die Fingerbetatigung vorgesehen. Dreieckschaltung
@ »  Maximale Anschlussquerschnitte der Leiterplattenklemmen:
P A 4 eindrahtig, starr feindrahtig, mit oder maximaler Anzugs-
= ohne Aderendhiilse moment Nm
Motorsteckklemmen 2,5 2,5 0,5
Netzanschluss und PE 2,5 1,5 0,5
@ Schraubklemmen (Raster 5 mm) 2,5 1,5 0,5
L Steckklemmen (Raster 5 mm) 1,5 1,0 0,4
Steckklemmen (Raster 3,5 mm) 1,5 1,0 0,25
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Die Ableitstrommessung nach EN 60335-1 wird im Ersatz-Ableitstromverfahren durchgefiihrt. Die Messung erfolgt ohne angeschlossene
A WARNUNG Sensoren, Geber und Motor. Das Tor kann wéhrend der Messung nicht verfahren werden. AusschlieBlich die Torsteuerung, nicht die
Gesamtanlage wird gemessen.

»  Nach dem Abschalten der Steuerung besteht noch bis zu 5 Minuten gefahrliche Spannung.

> Bei defektem Schaltnetzteil kann sich die Entladezeit der Zwischenkreiskondensatoren erheblich verlangern. Hier A L [
kénnen Entladezeiten bis 10 Minuten anfallen. PE
»  Prufen Sie nach Abschluss der Installation, ob die Anlage richtig eingestellt ist. Priifen Sie, ob das 120 MQ
Sicherheitssystem richtig funktioniert. 500 V N U
>  Betreiben Sie die Steuerung nur mit angeschlossenem Schutzleiter. Bei nicht angeschlossenem Schutzleiter b

entsteht an metallischen Steuerungsgehausen gefahrlich hohe Spannung durch Ableitkapazitaten. SchlieBen Sie
den Schutzleiter an gemaB EN 50178 Abschnitt 5.2.11.1 fiir erhéhte Ableitstréme > 3,5 mA.

> Bereiche des Prozessorkreises sind galvanisch direkt mit der Netzversorgung verbunden. Beachten Sie dies bei
moglichen Kontrollmessungen. Setzen Sie keine Messgerate mit PE-Bezug des Messkreises ein.

»  Wenn Sie potentialfreie Kontakte der Relaisausgénge oder sonstige Klemmstellen fremdspeisen, also mit einer
geféhrlichen Spannung betreiben, kann die Spannung nach dem Ausschalten der Steuerung, bzw. bei gezogenem
Netzstecker noch bestehen. Bringen Sie einen entsprechenden Warnaufkleber deutlich sichtbar auf dem _ﬁ
Steuerungsgehéause an.

p
,WARNUNG: Vor dem Zugang zu den Anschlussklemmen miissen alle Versorgungsstromkreise B
I
U

abgeschaltet sein.“
»  Anden Motorklemmen kann auch bei Stillstand oder betatigtem Not-Aus Spannung anstehen. Beachten Sie den
Warnaufkleber am Antrieb.

U

5 Fehlerstromschutzschalter FI A = Prifgerat S = Sonde B = Priifling U = Uberspannungsschutz

5.1 Wirkungsweise
FI-Schalter dienen dem Personenschutz. Berlihren Personen einen stromflihrenden elektrischen Leiter, flieBt ein Fehlerstrom durch den
Kérper Richtung Erde, der den FI-Schalter ab einer Stromstéarke von z. B. 30 mA auslésen lasst.

An elektrischen Anlagen treten auch im Normalfall ohne Fehler Ableitstrome auf, durch die der FI-Schalter unnétigerweise auslost.

5.1.1 Fehlerstrome an Frequenzumrichtern

Frequenzumrichtersteuerungen produzieren zwangslaufig Ableitstrome z. B. durch in Richtung Erde verdrahteten Kapazitdten der
Entstorfilter. Auch (abgeschirmte) Motorleitungen erzeugen Ableitstrome:

. Je langer die Motorleitung, desto héher der Ableitstrom

Die Hohe der Ableitstrome ist bei scheinbar gleichen Toranlagen unterschiedlich, abhéangig von:

. Netzaufbau

. Taktfrequenz der Umrichterendstufe

. Torfahrfrequenz

. Lange der (abgeschirmten) Motorleitung

Der Ableitstrom in Ruhe liegt nach Herstellermessungen geméaB EN 60335-2-103 Kap. 13 unter 7 mA. Verwenden Sie fiir den Betrieb mit
Frequenzumrichtern FI-Schalter vom Typ B oder B+, die sowohl DC-Stréme, als auch Stréme bis 2 KHz und héher erkennen kénnen.

5.1.2 Einsatz von Fehlerstromschutzschaltern

Die Zuordnung von Fehlerstromschutzeinrichtungen (RDCs) zu den Stromkreisen nach DIN 18015 darf durch das Abschalten eines Fls nicht
zum Ausfall aller Stromkreise flihren. Ein FI-Schalter pro Unterverteilung genligt nicht. Verteilen Sie die Stromkreise immer sinnvoll auf
mehrere Schutzschalter.

Die Norm empfiehlt z. B. fiir den Frequenzumrichter-Betrieb den Einsatz von kurzzeitverzégerten RCDs (Einschaltspitzenstrome). Die RCDs
schalten in gewissen Betriebssituationen zeitverzégert ab, jedoch im Bereich der fiir den Personenschutz nétigen Zeit.

Fir fest angeschlossene Gerate ohne Steckdose ist kein FI-Schalter erfordelich. Verwenden Sie bei einer direkt angeschlossen
Torsteuerung typischerweise einen 300-mA-Typ zum Brandschutz. Der Beriihrungsschutz muss auch in diesem Fall gewéhrleistet sein,
z. B. durch direkte Erdung der Torzargen.

5.1.3 Technische MaBnahmen fiir den Steuerungsbetrieb an FI-Schaltern

Um das Auslésen von FI-Schaltern bei Frequenzumrichterbetrieb zu vermeiden, treffen Sie mindestens folgende MaBnahmen:
. 1 FI-Schalter mit einer separaten Zuleitung pro Torsteuerung

. moglichst kurze Motorleitungen

. Taktfrequenz des Frequenzumrichters ggf. anpassen

5.1.4 Jahrliche Priifung von Toranlagen und Steuerungen

Die nach DGUV V3 wiederkehrende Isolationswiderstandsmessung wird mit max. 500 V Prifspannung durchgefihrt und zerstért damit
keine Elemente der Torsteuerung.
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5.2

Anschluss der Versorgungsspannung BK/BS 150 FUE-1

5.3

Anschluss der Versorgungsspannung AK/AS 500 FUE-1
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Der Netzstecker muss von der Steuerung aus sichtbar und zugénglich sein.
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5.5

Motoranschluss

5.4 Motoranschluss
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Anschlussbeispiel: 24 V DC Bremse
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Anschlussbeispiel: Bremse nach Arbeitsstrom

Um eine fehlerfreie Funktion der Torsteuerung BK/BS 150 FUE - 1/ AK/AS 500 FUE - 1 zu gewébhrleisten, verwenden Sie die
mitgelieferte Motorleitung. Sie diirfen ausschlieBlich die Adern des Motoranschlusses durch diese Leitung fiihren (Ausnahme:

A 4012 SEL R). Sie miissen den Schirm der Motorleitung beidseitig anschlieBen.

Um eine fehlerfreie Funktion der Torsteuerung BK/BS 150 FUE - 1/ AK/AS 500 FUE - 1 zu gewabhrleisten, verwenden Sie die
mitgelieferte Motorleitung. Sie diirfen ausschlieBlich die Adern des Motoranschlusses durch diese Leitung fiihren (Ausnahme:
A 4012 SEL R). Sie miissen den Schirm der Motorleitung beidseitig anschlieBen.

HORMANN
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5.6 Ubersicht Ausginge 5.9 Endschalteranschluss
Mit der Torsteuerung BK/BS 150 FUE - 1/AK/AS 500 FUE - 1 kénnen Sie verschiedene Endschaltersysteme nutzen. In der Standardein-
= o stellung wird ein Absolutwertgeber als Endschalter (Kap. 5.9.1) verwendet. AuBerdem kénnen Sie mechanische Nockenendschalter
@ @ @ (Kap. 5.9.3) verwenden.
“a o 2 5.9.1 Absolutwertgeber DES

(o] Oi]g pxe
X10 X15 X16 e -
ledidld  [dddiidlel 121010 I_lélél leldld] (elelal
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PEE o v|w LKJ |_ |_ _ 8= ° z
i ¥ | b®
S fgge 289 gg¢ O[5 “ e
gz gge g9¢@ | OL8 6
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230 VAC B o
A O © 5
LGt
[1O[%
—
X14: Ausgangsrelais — Funktion wie bestellt - Standard: Tor in Endlage oben I::]
X15: Ausgangsrelais — Funktion wie bestellt - Standard: Tor in Endlage unten
X16: Ausgangsrelais — Funktion wie bestellt - Standard: keine Funktion
T 1
. [ Vi Wi Wi W | s
.7 rsicht Eingan
5 Ubersicht gange 1 +24V Not-Aus-Kette 4 RS 485-A beispielhafter Anschluss
2 RS 485-B 5 Not-AUS-Kette
O 3-—so 3 GND 6 +12V
m P _| RS485-B
M 8=;_ Rsags-a | OF° -
1 OF g1—12v 5.9.2 Absolutwertgeber TST-PD Multiturn
1 O E-J_\I 11 Montage, Anschliisse
Of 8+
= : e
— ) 104,35
[ﬁﬁ ‘ 252
—

T

1 r—r 4 t
| - | o \\\ \m ‘
oooohookoohoooooooodoohooo 3 I J=

o'vg

40 414243 44 4546 47 48 49 50 5152 5354 5556 57 5859 70 71 72737475 S
llllll II Ill Illllll I'I=> ¥
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Eingangsfunktionen siehe Schaltplan / < 35 ‘@ D

Beim Einsatz mechanischer Endschalter siehe Kapitel 5.9.3

5.8 Anschluss der Sicherheitsleiste
Sie kénnen verschiedene Typen von Sicherheitsleisten anschlieBen wie z. B.:

e elektrische Sicherheitsleisten mit 8,2-kQ-Abschlusswiderstand ( | ’\

. dynamische optische Systeme

Der Sicherheitsleistentyp ist in der Steuerung festgelegt. Der verwendete Typ und der korrekte Anschluss sind im Schaltplan zur Toranlage
dargestellt. m: \ -:1

ACHTUNG

»  Ohne angeschlossenen und funktionierenden Personenschutz ist keine automatische Tor-ZU-Fahrt mdglich. Pin 1: VCC (+12 ... 24V DC) Pin2: RS485B Pin 3: GND Pin4: RS485A

023093 RE/BK 150 FUE-1/AK 500 FUE -1 / 08.2021 HORMANN 9
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6 Steuerungstausch

A WARNUNG Beachten Sie die Sicherheitsvorschriften flir Arbeiten an elektrischen Anlagen. Nur unterwiesenes Personal darf die Steuerung austauschen.
Beachten Sie alle Anweisungen fiir die verwendeten Produkte. A
Eine fehlerhafte Inbetriebnahme kann einen Stromschlag und schwere Verletzungen verursachen. 6.1 Steuerungstausch bei BK 150 FUE-1, AK 500 FUE-1

»  Eine unsachgeméBe Verwendung kann den Absolutwertgeber und die Torsteuerung beschadigen oder zerstoren.

. Vor dem AnschlieBen missen Sie alle Versorgungsstromkreise der zugehdrigen Steuerung abschalten.
. Brand-, Explosions- und Verbrennungsgefahr! Sie diirfen den Absolutwertgeber nicht verbrennen oder tiber 85 °C/ 185 °F erhitzen.

Die Beschreibung des Anschlusses an die Torsteuerung finden Sie im Schaltplan fiir die betreffende Toranlage. Die Montage des
Positionsgebers am Tor entnehmen Sie der Montageanleitung der Toranlage.

HINWEIS

Die maximal zuléssige Montagetoleranz zwischen Wellenmitte und Sensormitte betragt +/- 1 mm. Der Abstand zwischen Magnet und
Positionsgebergehduse darf max. 3,5 mm betragen.

5.9.3 Mechanische Endschalter

!
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Eingangsbelegung

51: Endschalter unten 60-61: Not-Aus-Kreis mit
52: Endschalter oben S1: Notendschalter unten
54: Vorendschalter unten S2: Notendschalter oben
56: Vorendschalter oben S3: Thermopille

58: Vorendschalter Sicherheitsleiste S4: Handkurbelschalter
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6.2 Steuerungstausch bei BS 150 FUE-1, AS 500 FUE-1

7

Allgemeine Bedienhinweise zur Parametrierung

Offnen des Parametrierbetriebs

Driicken Sie den Stopp-Taster. Halten Sie

Anstehende Meldungen werden angezeigt

©O®

ACHTUNG:

Nicht alle Parameter sind direkt einsehbar
bzw. dnderbar. Das ist abhéngig vom
Passwort und der eingestellten
Positionierungsart.

- - -
1. den Stopp-Taster gedriickt. z.B.: '- -" 1
[y
Driicken Sie zusétzlich den Tor-AUF-Taster. nach ca. 2 Sekunden: im Parametriermode - e -
2. Halten Sie den Tor-AUF-Taster gedriickt. '-' ' ' ' ' ' '
N
Parameterauswahl bei geéffnetem Parametrierbetrieb
Wahlen Sie den gewlinschten Parameter. Sie kénnen den Parameterwert anzeigen oder -
veréndern (siehe unten). Die Anzeige variiert ’-’

mit der Auswahl.

Parameterbearbeitung bei angewahltem Parameter

5s

1. Steuerung im Parametriermode Anzeige des gewlinschten Parameternamens - e -
Lt o
N YN}
2. Offnen des Parameters Anzeige des aktuellen Parameterwerts ’- )
@ !
3. Driicken Sie den Tor-AUF-Taster zum Wenn Sie den aktuell giiltigen Parameterwert - )
@ Erhohen des Parameterwerts. verandern, blinken die Dezimalpunkte. "-’
o (0)
oder Driicken Sie den Tor-ZU-Taster zum )
Verringern des Parameterwerts. '-'
[
©
4. Speichern Sie den eingestellten Wenn keine Punkte mehr blinken, ist der '- )
Parameterwert. Parameter gespeichert. -
ol
3s
oder Verwerfen Sie den eingestellten Abbruch und erneute Anzeige des '- )
Parameterwert. urspriinglichen Parameterwerts -
<
5. Wechseln Sie zur Anzeige des Parameter- Der Parameternamen erscheint. - e -
namens. (O
U N |
Verlassen des Parametrierbetriebs
Sofortiges Verlassen des Parametrierbetriebs | Der zuletzt abgespeicherte Wert bleibt
@ reaktiviert den Torbetrieb. automatisch erhalten.
L] L] L] L]

Reset der Steuerung durchfiihren

@+@+©

gleichzeitig driicken und fir ca. 3 s halten.

023093 RE/BK 150 FUE-1/AK 500 FUE-1/08.2021
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8 Kundenparameter
8.1 Zahler
P. Funktion Beschreibung, Hinweise
I Inlnln] n Torzyklenzahler Anzeige des Torzyklenzahlers
g

Darstellung: 1234567 =» 1234. ¥ driicken. 567
Darstellung: 67 = 67

1 i 1
2
2
]

Wartungszahler

Dieser Parameter nennt die Anzahl der noch mdéglichen Torzyklen bis zur
nachsten Wartung.

Die Einstellung -1 besagt, dass der Wartungszéhler noch nicht aktiviert ist.

=

(R
-~

Crash-Zahler

Dieser Parameter gibt die Anzahl der gezahlten Crashs an. Ein Crash-
Eingang erhoht den Crash-Z&hler jeweils um den Wert 1. Nur die
Totmannfahrt ist noch méglich. Sie miissen den Crash bzw. den daraus
resultierenden Fehler quittieren.

8.2 Aufhaltezeiten
P. Funktion Beschreibung, Hinweise
I 0..9999 s Aufhaltezeit 1 Tor AUF Das Tor bleibt fiir die eingestellte Zeit in der Endlage offen. AnschlieBend
;:',I_l (IN] erfolgt eine automatische Tor-ZU-Fahrt.
w
] 0...9999 s Aufhaltezeit 2
RU [ Zwischenhalt,
w Teildffnung
o C 0..200s Mindestaufhaltezeit Abweichend von der Aufhaltezeit 1 oder 2 bleibt das Tor mindestens fiir die
U | b eingestellte Zeit offen. AnschlieBend erfolgt eine automatische Tor-ZU-
w Fahrt.
on 0..20s Vorwarnzeit vor der Tor- | Die in diesem Parameter angegebene Zeit verzégert die Tor-ZU-Fahrt nach
) .Ue 5 ZU-Fahrt dem Eingang eines Tor-ZU-Befehls oder nach Ablauf der Aufhaltezeit
w (ZwangsschlieBung).

Die Dauer der Aufhaltezeit hangt ab von der angefahrenen Endlage und vom verwendeten Tor-AUF-Befehl. Fiir jeden Tor-AUF-Befehl
konnen Sie die Aufhaltezeit separat einstellen.

8.3

Korrektur der Endpositionen

Funktion

Beschreibung, Hinweise

[ =} -125...125 Inc

Korrekturwert Endlage
Tor ZU

1 —-60 ... 60 Inc

Korrekturwert Endlage
Tor AUF

Dieser Parameter verschiebt die gesamte Endlage. Die Endposition wird
zusammen mit den zugehdrigen Vorendschaltern verschoben.

Das Erhohen des Parameterwerts verschiebt die Endlage nach oben.
Das Verringern des Parameterwerts verschiebt die Endlage nach unten.

8.4

Fehlerspeicher

Funktion

Beschreibung, Hinweise

r

P.
1..8

Fehlerspeicher

Die Steuerung speichert die letzten 8 aufgetretenen Fehler im
Fehlerspeicher.

Nach Einsprung in Parameter P.920:

. Wechseln der Ebene mit Folie A und Folie ¥

. Offnen des Fehlerspeichers mit der Taste ®

. SchlieBen des Fehlerspeichers mit der Taste @

. Verlassen des Parameters P.920 mit Eb -

Eb1  Fehlermeldung 1 (aktuellster Fehler)
Eb8  Fehlermeldung 8

Eb-  verlassen, Riicksprung zu P920

Er- kein Fehler eingetragen

RS20

8.5 Software-Version

P. Funktion Beschreibung, Hinweise

oo 3C Software-Version Anzeige der aktuell verwendeten Software-Version

) _ b Hauptprozessor

r
8.6 Seriennummer

P. Funktion Beschreibung, Hinweise

Seriennummer Anzeige der Seriennummer.

HORMANN
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9 Inbetriebnahme 9.2 Feineinstellung der Endlagen

9.1 Absolutwertgeber DES und TST-PD Multiturn 1

2a

3a

4a

5a

023093 RE/BK 150 FUE-1/AK 500 FUE -1 / 08.2021 HORMANN 13



DEUTSCH

9.3 mit mechanischen Endschaltern
1. Fahren Sie das Tor mit ¥ ca. 50 cm vor die geschlossene Position.
Wenn sich das Tor nicht bewegt, fehlt dem Motor Kraft. Priifen Sie ggf. die Freischaltung der Bremse.
Die Entfernung ist abhdngig vom Tortyp und der Geschwindigkeit. Erhdhen Sie bei schnellen Toren den Wert. Wenn die
Bewegungsrichtung des Tors falsch ist, ist das Motordrehfeld falsch. Schalten Sie die Steuerung aus. Tauschen Sie 2
Motoranschliisse.
2. Stellen Sie den unteren Vorendschalter so ein, dass er soeben auslost.
3.  Fahren Sie das Tor mit ¥ ca. 10 cm vor die geschlossene Position.
Die Entfernung ist abhdngig vom Tortyp und der Geschwindigkeit. Erhdhen Sie bei schnellen Toren den Wert.
4. Stellen Sie den unteren Endschalter so ein, dass er soeben auslést.
Das Tor darf den Endschalter in den Endpositionen nicht Giberfahren.
5.  Fahren Sie das Tor mit A ca. 50 cm vor die gedffnete Position.
Die Entfernung ist abhdngig vom Tortyp und der Geschwindigkeit. Erhdhen Sie bei schnellen Toren den Wert.
6. Stellen Sie den oberen Vorendschalter so ein, dass er soeben auslést.
7. Fahren Sie das Tor A ca. 10 cm vor die gedffnete Position.
Die Entfernung ist abhangig vom Tortyp und der Geschwindigkeit. Erhéhen Sie bei schnellen Toren den Wert.
8. Stellen Sie den oberen Endschalter so ein, dass er soeben ausldst.
Das Tor darf den Endschalter in den Endpositionen nicht iberfahren.
9. Stellen Sie den Notendschalter oben und unten ein.
10. Wechseln Sie durch Driicken von @ und A in den Parametriermode. Wéhlen und &ffnen Sie Parameter P.980 ,Servicebetrieb®. Stellen
Sie den Parameterwert ,2“ auf ,,0“ (Automatikmode).
11. Falls erforderlich korrigieren Sie die Endschalterpositionen Tor AUF und Tor ZU im Automatikbetrieb durch Feineinstellen der
Endpositionen.
Um unbeabsichtigte Torbewegung zu vermeiden, verstellen Sie die Endschalter nur nach dem Not-Aus oder bei
abgeschalteter Steuerung.
12. Sie kénnen das Tor jetzt im Automatikbetrieb fahren.

9.4 Neuanforderung des Einlernens der Endlagen

Wenn die Endlagen beim Verwenden elektronischer Endschaltern bereits eingelernt, aber fiir das Tor ungeeignet sind, kénnen Sie das
Einlernen der Endlagen neu anfordern.

Stellen Sie hierzu folgenden Parameter ein:

P210 Wert 5 = Neueinlernen aller Endlagen

10 Parameter der Serviceebene

Nur wenn der Programmierschalter S1300 auf ON steht, kdnnen Sie die Einstellungen auf der Serviceebene erreichen. Die Einstellungen
sind nétig fir die Inbetriebnahme und Wartung.

Die Parameter der Kundenebene werden im Folgenden nur erwéhnt, wenn auf Serviceebene zusatzliche Funktionen freigeschaltet sind.

10.1 Parametereinstellung auf Serviceebene

Da die Grunddaten werksseitig eingestellt sind, ist keine Anderung der Grunddaten erforderlich.

Um Parameter zu andern, gehen Sie wie folgt vor:

1.  Schalten Sie die Steuerung aus.

2.  Schalten Sie den DIP-Schalter S1300 ein.

3. Schalten Sie die Steuerung ein.

4, Um in den Parametriermode der Torsteuerung zu gelangen, driicken Sie @ und

A gleichzeitig fir ca. 3 s.

Andern Sie die gewlinschten Parameter.

6. \Verlassen Sie den Parametriermode nach Beenden der Einstellungen durch
Driicken von @ fiir ca. 5 s.

7. Nach Abschluss der Arbeiten missen Sie S1300 bei abgeschalteter Steuerung
ausschalten.

ON

$1300 [] —- S$1300

o

0000000000000
0000000000000

Nach ca. 1 Stunde wird der Servicebetrieb selbsténdig zuriickgesetzt. Um wieder in den Servicebetrieb zu gelangen, miissen Sie
die Steuerung kurz abschalten und anschlieBend wieder einschalten. Sonst muss ein Reset erfolgen.

14 HORMANN

10.2 Zeiten

P. Funktion Beschreibung, Hinweise
0..60s Speicherzeit fur Tor- Speichern der Tor-AUF-Befehle fir die hier eingestellte Zeit
AUF-Befehle
0..20s Vorwarnzeit vor Tor-ZU- | Die in diesem Parameter angegebene Zeit verzdgert die Tor-ZU-Fahrt nach
Fahrt dem Eingang eines Tor-ZU-Befehls oder nach Ablauf der Aufhaltezeit
w (ZwangsschlieBung).

Offenhaltezeiten siehe Kapitel 8.2

10.3 uSv-Selbsttest

P. Funktion Beschreibung, Hinweise
0.1 Aktivieren des Mit diesem Parameter kénnen Sie den Notoffnungstest aktivieren bzw.
Notéffnungstests deaktivieren.

0: Notoéffnungstest deaktiviert
1: Notoffnungstest aktiviert

HINWEIS:
Dieser Parameter ist nur sichtbar bei A.490«0.

10.4 Motoreinstellungen

P. Funktion Beschreibung, Hinweise
0.1 Motordrehfeld Der Parameter legt das Drehfeld des Motors fiir die Tor-AUF-Fahrt fest.
0: Rechtsdrehfeld
w 1: Linksdrehfeld

10.5 Leistungsanhebung, Boost
Der Boost dient der Leistungssteigerung von Antrieben im unteren Drehzahlbereich.

Eine zu geringe und eine zu hohe Einstellung des Boosts kann einen Fehler im Torlauf auslésen. Wenn ein zu hoher Wert eingestellt ist,
erfolgt ein Uberstromfehler (F510/F410). Verringern Sie den Boost. Wenn der Wert zu gering oder gleich 0 ist, kann der Motor das Tor nicht
bewegen. Erhéhen Sie den Boost.

Wegen der vielen unterschiedlichen Einsatzbedingungen vor Ort miissen Sie die korrekte Einstellung des Boosts falls nétig durch Versuche
ermitteln. Hilfreich ist die Diagnosefunktion fiir den Motorstrom (sieche Parameter P910 = 2). Die Stromanzeige zeigt an, ob die verénderte
Einstellung den gewlinschten Erfolg bringt.

Waihlen Sie den Boost immer so gering als moglich, aber so hoch wie nétig.

023093 RE/BK 150 FUE-1/AK 500 FUE-1/08.2021
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P. Funktion Beschreibung, Hinweise
0..30% Boost fiir Tor-AUF-Fahrt | Erhoht die ausgegebene Spannung und somit die Leistung im unteren
Drehzahlbereich, bis die Eckfrequenz (P100) erreicht ist.
w Die Spannung wird um den Wert im Parameter prozentual zur
Motornennspannung (P103) angehoben.
U
L d
v &
/, I
/ |
7 I
2 7 |
|
7 1) |
s |
P.140/145) !
|
|
1 f
feck
1) normale Kennlinie
2) Boost Kennlinie
P “_’,:, 0..30% Boost fiir Tor-ZU-Fahrt | siehe P140
w
10.6 Endlagenkorrektur
P. Funktion Beschreibung, Hinweise
o3 10 0..5 erneutes Einlernen der | Neustart der Endlageneinstellung
[ I N Endlagen Aktiviert die entsprechenden Endlagen im Totmannbetrieb. Langes Driicken
w der Stopptaste speichert die Endlagen.
Folgende Einstellméglichkeiten sind méglich:
0: Abbruch: kein Einlernen der Endlagen
1: Einlernen von Endschalter unten, Endschalter oben und
ggf. Endschalter Zwischenhalt
2: Einlernen von Endschalter oben und ggf. Endschalter
Zwischenhalt
3: Einlernen von Endschalter unten und Endschalter oben
4: Einlernen von Endschalter Zwischenhalt
5: Einlernen aller Endschalter und der Drehrichtung.
Das Einlernen des Endschalters Zwischenhalt hangt ab von der Einstellung
im Applikationsparameter A240.
10.7 Geschwindigkeiten

Die automatische Einstellung der Vorendschalter und Endschalterbander wird verwendet. Daraus folgt die automatische Anderung der
Vorendschalter und Endschalter in den ersten Fahrzyklen nach dem Einlernen der Endschalter. Die Anderung der Fahrgeschwindigkeit fiihrt
zum Neustart der automatischen Endschalterkorrektur.

Funktion

Beschreibung, Hinweise

10.8

Querverkehreingang P.5x 0/P.A x 0 = 9 optional

Stellen Sie Parameter P.5x0/P.Ax0 auf 9 zum Aktivieren der Grundfunktion Querverkehr fiir diesen Eingang. x = Nummer des zu

parametrierenden Eingangs.

P. Funktion Beschreibung, Hinweise
0..30s Sperrzeit Detektor Das Aktivieren eines Querverkehreingangs sperrt die Befehle Detektor
Kanal 1 und AUF 1 Kanal 1 und AUF 1 fir die in diesem Parameter angegebene Zeit.
0..30s Sperrzeit Detektor Das Aktivieren eines Querverkehreingangs sperrt die Befehle Detektor
Kanal 2 und AUF 2 Kanal 2 und AUF 2 fiir die in diesem Parameter angegebene Zeit.
w
10.9 Diagnoseanzeige im Display
P. Funktion Beschreibung, Hinweise
T 0..22 Auswahl Anzeigemodus | Diese Parameter kdnnen die unten stehenden MessgroBen direkt im Display

F'g hn der Torsteuerung anzeigen.

w 0: Anzeige des Steuerungsablaufs (Automatik)
1: aktuelle Fahrgeschwindigkeit in Hz
2: aktueller Motorstrom in A
3: aktuelle Motorspannung in V
4: aktueller Zwischenkreisstrom in A
5: aktuelle Zwischenkreisspannung in V
6: Endstufentemperatur in °C
7. Endstufentemperatur in °F
8: Laufzeit des Motors wéhrend der letzten Torfahrt in s
9: aktuelle Position in Inc
10:  Position der Referenz in Inc
11:  Wert Kanal 1 des Absolutwertgebers
12:  Wert Kanal 2 des Absolutwertgebers
13:  aktuelle Referenzspannung in V
14:  Temperatur im Gehause in °C
15:  Temperatur im Gehéduse in °F
16:  Ubersetzungsfaktor des Motors zum Geber in der Tor-AUF-Fahrt
17:  Ubersetzungsfaktor des Motors zum Geber in der Tor-ZU-Fahrt
21:  Anzahl der Positionsanforderungen ohne gliltige Antwort des

Positionsgebers

22: fehlerhaft empfangene Zeichen im TST-PD (aktiviert gleichzeitig die
Ausgabe in P.955)

32:  aktueller Strom der mechanischen 24-V-Bremse angeschlossen
an X 17

34:  Anzahl der angeschlossenen Netzphasen. Das Erkennen der
angeschlossenen Netzphasen ist erst ab einem gréBeren
Zwischenstromkreis moglich.

39:  Anzeige aktueller cos phi

40:  momentaner Zwischenkreisstrom in % des maximal zulassigen
Zwischenkreisstroms

41:  Auslastung Motorschutzfunktion in %

271: CAN-Fehlerzahler pro Fahrt fiir CAN1
(2.te TST-UTH an Erweiterungskarte)

272: CAN-Fehlerzahler pro Fahrt fiir CAN2 (z. B.: Lichtgitter FEIG)

Fehlerspeicher

siehe Kundenebene Kap. 8.4
Ebcl: Léschen des kompletten Fehlerspeichers

Software-Version
Erweiterungskarte

Software-Version
10-Prozessor

Diese Parameter zeigen die aktuellen Software-Versionen.

6 ...200 Hz Fahrfrequenz fir Fahrfrequenz bis Vorendschalter unten
schnelle Tor-ZU-Fahrt Beachten Sie die SchlieBkrafte an der Sicherheitsleiste. r
v P86
] T 6 ... 200 Hz Fahrfrequenz fiir Fahrfrequenz bis Vorendschalter oben =
) 3 [IN] schnelle Tor-AUF-Fahrt r
w oo 7,9
el
r
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P. Funktion Beschreibung, Hinweise
0..1 Riicksetzen des Wartungszéhler quittieren
Wartungszéhlers
w
10.12 Betriebsmodus der Steuerung
P. Funktion Beschreibung, Hinweise
0..5 Betriebsmodus Folgende Modi sind méglich:

0: Tor-AUF-Fahrt und Tor-ZU-Fahrt in Selbsthaltung (Automatik)

Funktion Beschreibung, Hinweise
s Laufzeit des Motors Dauer der letzten Torfahrt
\ Eingangsspannung Hohe der aktuell anliegenden Netzspannung
B
10.10  USB-Funktionen
P. Funktion Beschreibung, Hinweise
o ] 0..1 Kopierschutz fiir Bei aktiviertem Kopierschutz kdnnen Sie keine Parameterdatei erstellen, um
I .5’ L’I_ | Parameterdatei den Parametersatz dieser (Quell-)Steuerung auf eine andere (Ziel-)
W Steuerung zu Ubertragen.
0: Kopierschutz deaktiviert
1:  Kopierschutz aktiviert
) 0..4 Parameterdatei Der Parameterwert bestimmt den Zweck der zu speichernden
I ._qL" 3 speichern Parameterdatei.
-w 0: keine Parameterdatei selektiert
1:  Speichern der Parameter in eine Parameterdatei zum Laden in eine
gndere Steuerung,
Uberschreiben einer vorhandenen Datei
2: Speichern der Parameter als Backup in eine Parameterdatei fir diese
Steuerung,
Uberschreiben einer fiir diese Steuerung vorhandenen Datei
3: Speichern der Parameterdatei zur Weitergabe an den Torbauer (alle
Parameter sind enthalten),
Anlegen einer neuen Datei mit noch nicht vorhandenem Dateinamen
4: Speichern der Parameterdatei unverschlisselt
Nur die sichtbaren Parameter werden gespeichert. Anlegen einer neuen
Datei mit noch nicht vorhandenem Dateinamen
) q L: L: 0..4 Parameterdatei laden Auswahl der zu ladende Parameterdatei
r.. 0: keine Parameterdatei selektiert
-w 1: Laden der Parameterdatei auf dem Stick zum Kopieren der Parameter
einer anderen Steuerung
2: Laden der Parameterdatei, die als Backup fiir diese Steuerung
gespeicherte ist
3: Laden der Parameterdatei mit der Nummer nnnn aus dem
Wurzelverzeichnis des USB-Sticks
O 1.2 USB-Kommunikation Wenn ein USB-Stick oder ein SmartModul auf dem USB-Anschluss
I ._qgg aufgesteckt ist, ist dieser Parameter verantwortlich fiir die Kommunikation.
w -1: Automatische Aktivierung des Ereignislogging beim Erkennen des
SmartModuls am USB-Anschluss
0: Ereignislogging abgeschaltet
1:  Ereignislogging eingeschaltet bei USB-Stick am USB-Anschluss
2:  Manuelle Aktivierung der Ereignislogging bei SmartModul am USB-
Anschluss
0 ... 65535 Software System- Uber diesen Parameter wahlen Sie die Update-Datei mit der gewiinschten
Update starten Software-Version auf dem USB-Stick, die in die Steuerung programmiert
werden soll. Wahlen Sie Updates fiir die Steuerung und auch fir die
Lichtgitter FEIG. Offnen Sie den Parameter mit der Stopptaste. Sie sehen
die auf dem USB-Stick gespeicherten Update-Dateien. Wahlen Sie mit den
Pfeiltasten eine Software-Version. Durch langes Driicken der Stopptaste
startet das ausgewahlte Update. Nach dem Update bleibt die Anzeige bei
100 % stehen. Sie kénnen den Parameter verlassen. Nach Beenden des
Updates fiihrt die Steuerung einen Neustart durch.
10.11 Wartungszahler

Zahler siehe Kap

itel 8.1

w

w 1:  Tor-AUF-Fahrt in Selbsthaltung, Tor-ZU-Fahrt im Handbetrieb
(Teilautomatik)
2:  Tor-AUF-Fahrt und Tor-ZU-Fahrt im Handbetrieb (Totmann)
3: Totmann-Notfahrt
ACHTUNG
In der Notfahrt fahrt das Tor, solange ein Fahrbefehl ansteht. Das
Tor stoppt nicht in den Endlagen.
4: Dauertest mit Sicherheiten, automatische Tor-AUF-Fahrt und Tor-ZU-
Fahrt
Vor jeder neuen Fahrt lauft die Aufhaltezeit P0O10.
Die Einstellungen 3 und 4 gehen nach dem Ausschalten der Steuerung
verloren. Die Steuerung wird dann in 2 versetzt.
10.13  Werkseinstellung, Original Parameter
P. Funktion Beschreibung, Hinweise
0..2 Werkseinstellung Das Einstellen dieses Parameters auf 1 setzt alle Parameter auf Default-
Werte zuriick.
w ACHTUNG
Torprofil und Sondereinstellungen gehen verloren! Stellen Sie zwingend
P991 ein entsprechend des Tortyps.
Ricksetzen auf im Werk eingestellte Sonderfunktionen: P990=2. Nur
sichtbar, wenn kundenspezifische Sonderfunktionen werksseitig eingestellt
sind.
0000 .... 00FF | Torprofil Tortyp spezifische Einstellungen.
w
10.14  Passwort
P. Funktion Beschreibung, Hinweise
o - FFEE Uberbriicken des DIP- Eingabe des vordefinierten Passworts zum ACH'_I_'UNG
) .ggb Schalters Uberbriicken des Programmier-DIP- Das Andern von Parametern
w Schalters: Das Eingeben des richtigen ohne Kenntnis der Funktion
Passworts aktiviert den Schalter. ist untersagt.
Um Fehler und
HINWEIS: Gefahrdungen durch
Dieser Parameter ist nur sichtbar bei unberechtigten Zugang zu
angeschlossener Bedieneinheit TST UT-H. vermeiden, darf nur
0 ... FFFF Passwort Zugriffsberechtigung fur verschiedene geschultes Personal Pass-

Parametrierebenen wéorter erhalten.

Das Passwort ist auf Ebene 2 einstellbar.

HORMANN
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11 Parameteriibersicht P Funktion Geandert Kapitel
von:
P. Funktion Geadndert Kapitel
von: am:
T P 9 3 ] Laufzeit des Motors 10.9
- [
IaTaln] Zyklenzéhler 8.1
PJUU qun Eingangsspannung 10.9
[Inln] Wartungszahler 8.1 v
g S PBL{E Kopierschutz fur Parameterdatei 10.10
P B Tx] Aufhaltezeit 1 8.2
o ,0 9,7, 5, Parameterdatei speichern 10.10
o 1 Aufhaltezeit 2 8.2 °
[N A ] P BL,L] Parameterdatei laden 10.10
o Mindestaufhaltezeit 8.2
a0 S Pg ] q Ricksetzen des Wartungszéhlers 10.11
I
i e Speicherzeit fir TOR-AUF-Befehle 10.2 =
P.l_l I P 95 I} Betriebsmodus 10.12
or Vorwarnzeit vor Tor-ZU-Fahrt 10.2 o
g S Software-Update starten 10.10
I
0,—, ] Aktivieren des Notoffnungstests 10.3
[N ] "’U P 9 ] Werkseinstellung 10.13
) A}
P ,3'-, Motordrehfeld 10.4
120 ng : Torprofil 10.13
oo Boost fiir Tor-AUF-Fahrt 10.5
.1 H [ P S'QB Uberbriickung des DIP-Schalters 10.14
! Boost fiir Tor-ZU-Fahrt 10.5
P IL,S ngg Passwort 10.14
" erneutes Einlernen der Endlagen 10.6 =
i
] Korrekturwert der Endlage Tor ZU 8.3
I
! Korrekturwert der Endlage Tor AUF 8.3
I
o T Fahrfrequenz fiir schnelle Tor-AUF-Fahrt 10.7
) 3 [N
] Fahrfrequenz fiir schnelle Tor-ZU-Fahrt 10.7
F350
o T Sperrzeit Detektor Kanal 1 und AUF 1 10.8
! 8 i
P ] Sperrzeit Detektor Kanal 2 und AUF 2 10.8
Bl
P = Crash-Zahler 8.1
" Auswahl| des Anzeigemodus 10.9
P10
] Fehlerspeicher 10.9
Foc0
oo Software-Version 8.5
oty
P 93 ] Seriennummer 8.6
3 I
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12 Ubersicht Meldungen

121 Allgemeine Fehler

Wenn keine selbsténdige Riicksetzung erfolgt, kénnen Sie die Fehler quittieren.

Beseitigen Sie die Ursache des Fehlers, bevor Sie die entsprechende Meldung quittieren.

@

5s

/

)

Driicken Sie @ fiir ca. 5 s.

Bedienerruf Crash-System

Fehlerhafte Endlagen

Torposition auBerhalb oben

Die mechanische Bremse ist defekt oder falsch eingestellt.

Fahren Sie mit der Totmannfahrt in den erlaubten Parameterbereich zuriick.
Der Parameterwert fur den oberen NOT-Endschalter ist zu gering.

Der obere Endschalterbereich (Endschalterband) ist zu gering.

Torposition auBerhalb unten

Die mechanische Bremse ist defekt oder falsch eingestellt.

Fahren Sie mit der Totmannfahrt in den erlaubten Parameterbereich zurtick.
Der Parameterwert fur den unteren NOT-Endschalter ist zu gering.

Der untere Endschalterbereich (Endschalterband) ist zu gering.

Crash erkannt

Die Steuerung wurde soeben eingeschaltet. Das einmalige Rlcksetzen des
Fehlers ist erforderlich.
Das Torunterteil wurde aus den seitlichen Fiihrungen gedriickt.

Reset-Prozedur siehe:

Montageanleitung
Schaltplan
Schaltschranktir auBen

Falls das Riicksetzen des Fehlers misslingt:

bei der IR-Ubertragung:

— Prifen Sie die optische Strecke im Seitenteil. Die optische Strecke muss
schmutzfrei sein.

—  Prufen Sie die Batteriespannung.

beim Spiralkabel:

—  Prufen Sie das Spiralkabel.

beim Funk-Crash

- Am Empfanger sind noch nicht beide Sender eingelernt (siehe Anleitung
Funk-Crash).

—  Ein Sender ist defekt oder die Batterie ist leer.

Implausibilitdten im Torlauf

Laufzeit Uiberschritten wahrend
der Tor-AUF-Fahrt, Tor-ZU-
Fahrt oder im Totmannbetrieb

Die aktuelle Motorlaufzeit hat die eingestellte Maximallaufzeit Gberschritten.
Das Tor ist schwergéngig oder blockiert.
Beim Einsatz mechanischer Endschaltern 16st ein Endschalter nicht aus.

FO5 |

Gurtbruch

Ein als Gurtbrucherkennung konfigurierter Eingang (P50 x = 0416) wurde
aktiviert.

Bei schnellem Blinken des Displays ist keine Fahrt erlaubt. < Quittierungs-
anforderung

Uber kurz Folie Stopp Totmannzufahrt erlaubt

Der Gurtbruch ist mechanisch repariert und der Eingang nicht mehr aktiv. Sobald
die Totmann-ZU-Fahrt die Tor-ZU-Position erreicht, erfolgt die selbsttatige
Quittierung.

Test der Notoffnung
fehlgeschlagen

Rufen Sie den Service.

Die maximal zuldssige Laufzeit wahrend des Tests wurde Uberschritten.
Driicken Sie fiir den Reset lang die Stopptaste.

Das Tor ist schwergéngig oder blockiert.

Die Batterien der uSv sind zu stark entladen oder defekt.

Wartungszahle

r liberschritten

o

Stoérung: Wartung erforderlich

Der Servicezéhler ist abgelaufen.

Schleppfehler,
Positionséanderung des Tors
geringer als erwartet

Das Tor oder der Motor blockiert.

Die Bremse 6ffnet nicht. Priifen Sie Anschluss und Bremsgleichrichter.
Die Leistung fiir das Anzugsmoment ist zu gering. Priifen Sie die
Versorgungsspannung.

Die Geschwindigkeit ist zu gering.

Der mechanische Endschalter wurde nicht verlassen oder ist defekt.

Die Befestigung zur Achse des Absolutwertgebers ist nicht festgezogen.
Wahl des falschen Torprofils (P991)

Parameter nicht eingestellt

Steuerung nicht parametrisiert

Die Grundparameter der Steuerung sind noch nicht erfasst, siehe P990 und
P991.

Abweichen der erfassten
Drehrichtung von der
erwarteten Drehrichtung

Beim Einsatz von Inkrementalgebern wurden Kanal A und B vertauscht.

Der Motordrehsinn ist vertauscht, bezogen auf die Eichung. Lernen Sie das Tor
mit P.210 = 5 neu ein.

zu starkes ,,Durchsacken® beim Losfahren, Bremse I6st zu friih, zu wenig
Drehmoment

Andern Sie evtl. den Boost.

Fehlermeldung

en des CAN-Bus

Unbekanntes Gerat am
CAN-Bus

Lernen Sie noch nicht eingelernte Gerate ein.

CAN-Bus,
Kommunikationsfehler 1

Selbstheilend. Priifen Sie die Ferrithiilse und legen Sie die Schirmung auf. Ggf.
ist ein Neustart der Steuerung erforderlich.

Positionsgeberprotokolle
fehlerhaft

Storung des Positionsgeberbusses
fehlender Empfang von Positionsdaten tiber langere Zeit

CAN-Bus
Kommunikationsfehler 2

Selbstheilend. Prifen Sie die Leitungen auf Beschadigungen. Ggf. ist ein
Neustart der Steuerung erforderlich.

Stérung des Vorendschalters
fiir die Lichtschranke

Der Vorendschalter fiir die Lichtschranke bleibt auch in der mittleren Endlage,
bzw. in der oberen Endlage belegt.

Lernen Sie die Endlagen des Absolutwertgebers neu ein.Der Abstand zwischen
Eu und Eo muss mindestens 1 m betragen.

Lichtgitter: Empféanger defekt

Ersetzen Sie beide Lichtgitterkomponenten.

Lichtgitter: Sender defekt

Ersetzen Sie beide Lichtgitterkomponenten.

Position des Tors nicht
plausibel

Starten Sie einen neuen Einlernvorgang.

HORMANN
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Fehlermeldungen des CAN-Bus

Stérungen der Sicherheitskontaktschiene

T
ay
L]

Fehler im Lichtgitter

Ein Neustart der Steuerung ist erforderlich. Bei wiederkehrendem Auftreten ist ein
Austausch der Lichtgitter erforderlich.

T
"o
R

Kompatibilitatsfehler

Ricksprache mit dem Werk

Redundanzfehler bei
Unterbrechung

Ein Auswertekanal fiir die Unterbrechungserkennung reagiert nicht identisch mit
dem 2. Kanal. Die Steuerplatine ist defekt.

Das dynamische optische System ist angeschlossen aber in Parameter P460
nicht eingestellt.

zu hohe Impulsfrequenz fiir
optische Sicherheitsleiste

Die optische Sicherheitsleiste ist fehlerhaft.
Der Eingang fur die interne Sicherheitsleiste ist defekt.

By
P
oS

c 1 3 Spannungsversorgung Stellen Sie die Spannungsversorgung des Lichtgitters wieder her. Beheben Sie
[ 5 die Uberlast des 24-V-Netzteils.
- Lichtgitter Reset Ein Neustart der Steuerung ist erforderlich.

M
"o
~d

Kommunikationsfehler
Lichtgitter Empfanger

Priifen Sie die Leitungen auf Beschadigung. Vermeiden Sie Kabelwindungen.

Redundanzfehler des
8K2-Schlupftirschalters am
internen Sicherheitsleisten-
auswerter

Ein redundanter Kontakt des 8k2-Schlupftiirschalters ist defekt.
Die Schlupftlr wurde nicht vollstandig gedffnet oder geschlossen

interne Sicherheitsleiste
fehlerhaft parametriert

Eine interne Sicherheitsleiste ist angeschlossen, aber deaktiviert oder umgekehrt.

Stérung des Vorendschalters
fiir die Sicherheitsleiste

Der Vorendschalter zum Abschalten der Sicherheitsleiste bzw. der Reversierung
nach Sicherheitsleistenauslésung bleibt auch in der oberen Endlage belegt.

120 Kommunikationsfehler Prifen Sie die Leitungen auf Beschadigung. Vermeiden Sie Kabelwindungen.
F, . b Lichtgitter Sender Setzen Sie eine Ferrithilse.

1 Testungsfehler Selbstheilend. Ggf. ist ein Neustart der Steuerung erforderlich. Vermeiden Sie
F, U: 9 Kabelwindungen. Setzen Sie eine Ferrithiilse.
F. :ed Einbruchserkennung Die Quittierung erfolgt nach dem nachsten Aufbefehl.

Uberschreiten der Anzahl der
Auslésungen Sicherheit A

Das parametrierte Maximum an Auslésungen der Sicherheit A wéhrend eines
Torzyklus ist Uberschritten.

Uberschreiten der Anzahl der
Auslésungen Sicherheit B

Das parametrierte Maximum an Auslésungen der Sicherheit B wahrend eines
Torzyklus ist Uberschritten.

Stérungen der

Sicherheitskette

Uberschreiten der Anzahl der
Auslésungen Sicherheit C

Das parametrierte Maximum an Auslésungen der Sicherheit C wahrend eines
Torzyklus ist Uberschritten.

interner Not-AUS-Pilztaster
oder Watchdog [6st aus
(Rechnertiberwachung)

Die Not-STOPP-Kette ist seit dem Eingang des internen Not-Aus unterbrochen,
ohne dass ein Parametriermode gewahlit wurde.

Interne Parameteriiberpriifungen oder EEPROM-Uberpriifungen sind fehlerhaft.
Durch Driicken der STOPP-Folientaste erfolgen nahere Angaben zur Ursache.

Allgemeine Hardware-Fehler

externer Not-STOPP, 1 |6st aus

Die Not-STOPP-Kette ist unterbrochen ab Not-STOPP-Eingang 1 (siehe
Schaltplan).

externer Not-STOPP, 2 16st aus

Die Not-STOPP-Kette ist unterbrochen ab Not-STOPP-Eingang 2 (siehe
Schaltplan)

Hardware-Reset der Steuerung
erkannt

Auf der Versorgungsspannung sind starke Stérungen.
Der interne Watchdog 6st aus.
RAM-Fehler

Kommunikationsfehler
Erweiterungsplatine

Stérung der Kommunikation zwischen Hauptplatine und Erweiterungsplatine

Storungen der

Sicherheitskontaktschiene

Hindernis blockiert Tor-AUF-
Fahrt

Wahrend der Tor-AUF-Fahrt berlihrt das Tor ein Hindernis (nur bei
Hinderniserkennung Gber P480)

Uberstrom
(Motorstrom oder
Zwischenkreis)

Die Motornenndaten sind falsch.

Die Spannungsanhebung bzw. der Boost (P140 oder P145) passen nicht.
Der Motor ist falsch dimensioniert.

Das Tor ist schwergangig.

Die Bremse 6ffnet nicht. Priifen Sie Zuleitung und Bremsgleichrichter.

Hindernis blockiert Tor-ZU-
Fahrt

Wéhrend der Tor-ZU-Fahrt beriihrt das Tor ein Hindernis (nur bei
Hinderniserkennung tiber P480)

Kurzschluss am Leisteneingang
erkannt

Der Anschluss der Sicherheitsleiste ist kurzgeschlossen.
Der Lichtstrahl der optischen Sicherheitsleiste ist unterbrochen.
Der Jumper 1K2/8K2 steht falsch.

Uberspannung Zwischenkreis
Grenze 1

Der Bremschopper ist gestort, defekt oder nicht vorhanden.

Die Speisespannung ist viel zu hoch.

Der Motor speist zu viel Energie im generatorischen Betrieb zurtick. Das Tor kann
die Bewegungsenergie nicht ausreichend abbauen.

eingestellte Grenze der
Leistenauslésungen bei Tor-
ZU-Fahrt erreicht

Das parametrierte Maximum an Sicherheitsleistenauslésungen wéhrend eines
Torzyklus ist Uberschritten.

Quittieren Sie den Fehler durch komplettes SchlieBen des Tors im
Totmannbetrieb.

Uberspannung Netz

Die Versorgungsspannung der Steuerung ist zu hoch.

Unterspannung Netz

Die Versorgungsspannung der Steuerung ist zu niedrig.

Redundanzfehler bei
Kurzschluss

Ein Auswertekanal fur die Kurzschlusserkennung reagiert nicht identisch mit dem
2. Kanal. Die Steuerplatine ist defekt.

Das dynamische optische System ist angeschlossen aber in Parameter P.460
nicht eingestellt.

Temperatur Kihlkdrper
auBerhalb Arbeitsbereich
Grenze 1

Die Belastung der Endstufen bzw. des Bremschoppers ist zu hoch.
Die Umgebungstemperatur flir den Betrieb der Steuerung ist zu niedrig.
Die Taktfrequenz der Endstufe (Parameter P160) ist zu hoch.

Leisteneingang unterbrochen

Die Anschlussleitung ist defekt oder nicht angeschlossen.
Der Abschlusswiderstand ist fehlerhaft oder fehlt.
Der Jumper ist falsch eingestellt.

Stérung: Temperatur im
Gehéuse steigt liber 75 °C

Die Belastung des Frequenzumformers bzw. der Schaltung ist zu hoch.
Der Schaltschrank ist nicht ausreichen gekdihlt.

Test der Sicherheitsleiste
versagt

Die Aktivierung der Sicherheitsleiste beim Auffordern zum Testen erfolgt nicht.
Die Zeit zwischen Aufforderung zum Test und Testausl6sung ist nicht
abgestimmt.

Uberstrom Zwischenkreis
Grenze 1

Die Spannungsanhebung bzw. der Boost passen nicht.
Der Motor ist falsch dimensioniert.
Das Tor ist schwergangig.
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Uberstrom
Motor/Zwischenkreis Grenze 2

Die Motornenndaten sind falsch.

Die Spannungsanhebung bzw. der Boost (P140 oder P145) passen nicht.
Der Motor ist falsch dimensioniert.

Das Tor ist schwergéngig.
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Allgemeine Hardware-Fehler

Fq 1 Stoérung DC-Einspeisung

Die DC-Einspeisung ist nicht moglich wegen: Uberstrom, IGBT-Fehler F519,
Erdkurzschluss, 24-V-Fehler oder Ubertemperatur.
Not-AUS ist betatigt.

Fehler im Positioniersystem

C 13 Offset Motorstrom, Zwischen-
(] 5 IIC | kreisstrom fehlerhaft

Die Hardware ist fehlerhaft.

) Bremschopper Uberlastet, nicht
"~ b ] 3 vorhanden oder defekt

Die Hardware ist fehlerhaft.
Das Tor wurde zu lange ohne Unterbrechung generatorisch gefahren.
Die Bremschopper sind defekt oder falsch angeschlossen.

Motorschutzfunktion hat
Uberstrom erkannt

Die falsche Motorkennlinie (Motornennstrom) ist eingestellt (P101).
Die Spannungsanhebung bzw. der Boost (P140 oder P145) ist zu hoch.
Der Motor ist falsch dimensioniert.

Positionserfassung fehlerhaft

Bei mechanischen Endschaltern:

Mindestens ein Endschalter entspricht nicht dem parametrierten Aktivzustand.
Die Kombination von mindestens 2 aktiven Endschaltern ist unplausibel.

Bei elektronischen Endschaltern:

Nach Aufruf zur Aktivierung der Werksparameter (Parameter P.990) wurde das
entsprechende Positioniersystem nicht parametriert.

Die Eichung ist nicht abgeschlossen bzw. fehlerhaft. Wiederholen Sie die
Eichung.

Bei Aktivierung des Zwischenhalts ist der Zwischenhalt unplausibel.

Die Synchronisation ist nicht abgeschlossen oder der Referenzschalter ist
fehlerhaft.

|GBT-Treiberbaustein hat
Uberstrom erkannt

Die Versorgungsspannung oder die Baustromversorgung ist zu schwach.
Sichern Sie die korrekte Versorgung:

— BK/BS 150 FUE - 1: Zuleitung mindestens 3 x 2,5 mm2

— AK/AS 500 FUE - 1: Zuleitung mindestens 5 x 2,5 mm2

An den Motorklemmen besteht Kurzschluss oder Erdschluss.

Die Motornennfrequenz ist falsch.

Die Spannungsanhebung bzw. der Boost (P140 oder P145) ist viel zu hoch.
Der Motor ist falsch dimensioniert.

Die Motorwicklung ist defekt.

Der Not-Aus-Kreis ist kurz unterbrochen.

Timeout bei

Protokolliibertragung

Starten Sie den Hardware-Reset: Schalten Sie die Steuerung aus. Ziehen Sie
DES ab. Stecken Sie DES nach ein paar Minuten wieder auf. Schalten Sie die
Steuerung wieder ein.

Die Schnittstellenleitung ist fehlerhaft bzw. unterbrochen.

Der Absolutwertgeber der Auswerteelektronik ist fehlerhaft.

Die Hardware ist defekt oder das Umfeld ist stark gestort.

Prifen Sie die Erdung der Toranlage.

Schirmen Sie die Steuerleitung ab.

Befestigen Sie das RC-Glied (100 Q + 100 nF) an der Bremse.

Uberspannung Zwischenkreis
Grenze 2

Der Bremschopper ist gestort, defekt oder nicht vorhanden.

Die Eingangsversorgungsspannung ist zu hoch.

Der Motor speist zu viel Energie im generatorischen Betrieb zuriick, da er die
Bewegungsenergie des Tors abbauen muss.

Fensterbereich

Position auBerhalb

Der Antrieb des Positionsgebers ist fehlerhaft.
Der Absolutwertgeber der Auswerteelektronik ist fehlerhaft.
Die Hardware ist defekt oder das Umfeld ist stark gestort.

Unterspannung Zwischenkreis

Die Eingangsversorgungsspannung ist zu gering, vorrangig bei Last.
Die Belastung ist zu hoch. Die Endstufen bzw. der Bremschopper sind gestort.

Kommunikationsfehler

) Zwischenkreisstrom bei
F b IZ | einphasiger Speisung zu hoch

Bei AK/AS 500 FUE - 1 wurde 1-phasige Speisung erkannt. Der erlaubte
Zwischenkreisstrom bei 1-phasiger Speisung ist zu hoch. Dieser Fehler erscheint
immer zusammen mit F.520

l.llq

Kommunikation zwischen
8 Steuerungen gestort

Die Leitung zwischen 2 Toren, die gegenseitig verriegelt sind oder in Schleuse
arbeiten, fehlt bzw. ist gestort.

Parameter A.831 ist falsch programmiert.

Bei Toren ohne Verriegelung oder Schleusenfunktion: Setzen Sie A.831 = 0000.

externe 24-V-Versorgung fehlt
oder ist zu niedrig

Uberlastung, jedoch kein Kurzschluss
Bei Kurzschluss der 24 V startet die Steuerungsversorgung nicht. Die
Glimmlampe V306 leuchtet.

Uberspannung am Netzeingang

Die Versorgungsspannung ist zu hoch.

Die Versorgungsspannung schwankt sehr stark.

Bei Steuerungen mit uSv ist uSv im Batteriebetrieb. Reaktivieren Sie die
Netzversorgung.

12.2 Interne systembedingte Fehler F.9 xx

Diese Fehler sind interne Fehler. Der Bediener kann die Fehler nicht beseitigen. Wenn ein solcher Fehler auftritt, rufen Sie unverziglich den

Kundendienst an.

Temperatur Kihlkorper
Arbeitsbereich Grenze 2

Die Belastung der Endstufen bzw. des Bremschoppers ist zu hoch.
Die Taktfrequenz der Endstufe (P160) ist zu hoch.
Die Umgebungstemperatur der Steuerung ist zu niedrig.

Interne Fehler

Storung: Temperatur im
Gehause steigt Uber kritische
80°C

Die Innentemperatur ist zu hoch.

C 1177 | keine Kommunikation mit
I .9 1I_J | | Erweiterungskarte moglich

Die Kommunikation mit der Erweiterungskarte ist gestort.

Die Erweiterungskarte fehlt.

Die CAN-Verbindung ist unterbrochen (Kabelbruch oder fehlende Spannungs-
versorgung der Erweiterungskarte).

Uberstrom Zwischenkreis
Grenze 2

Die Spannungsanhebung bzw. der Boost passt nicht.
Der Motor ist falsch dimensioniert.
Das Tor ist schwergéngig.

1/0-Prozessor

Kommunikationsfehler
zwischen Hauptprozessor und

Die Hardware ist defekt.
Das Umfeld ist stark gestort.
Die Temperatur ist zu hoch.

20

unvollstandig

Not-STOPP-Kette

Nicht alle Notstoppeingénge sind separat gebriickt, obwohl die gesamte Not-
STOPP-Kette gebriickt ist.
Die redundante Priifung der Not-STOPP-Kette hat ausgelost.

C = Bremsstrom nicht in Ordnung
Fa26

Der Bremsstrom passt nicht. Der mit Parameter P.183 vorgegebene Bremsstrom
wird mindestens um +0,5 A Uberschritten.

falsche Bremse

fehlerhafter Eingangstest

Der Test der Uberwachungsfunktion ist fehlgeschlagen.
Priifen Sie den Anschluss des Uberwachungsgerts priifen.

Motorverdrahtungstest

Das Motorkabel ist beschadigt.
Der Motor ist beschadigt.

HORMANN
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Interne Fehler Statusmeldungen wahrend Eichung
Eichung der Endlage unten angefordert

externer Watchdog fehlerhaft . Die 24-V-Spannung ist Uberlastet.
. Die Hardware ist defekt oder das Umfeld stark gestort.

zweiter Abschaltweg fehlerhaft | e Der 2. Micro-Controller triggert den Watchdog im 1. Micro-Controller nicht mehr. Eichung der Endlage oben angefordert

Parameter-Check-Summe . Schalten Sie die Steuerung aus und wieder ein. C 1 Eichung der Zwischenhaltposition
fehlerhaft e Informieren Sie den Service. EJ = g
123 Informationsmeldungen

Statusmeldungen wahrend Totmannfahrt

Endlage unten erreicht

Allgemeine Meldungen
Stoppzustand bzw. Reset-Zustand: warten auf den néachsten eingehenden Befehl

X [E
o A
Du RN O
o |

Endlage unten

Endlage unten verriegelt, Tor-AUF-Fahrt nicht moglich (z. B. Schleuse)

C

aktive Tor-ZU-Fahrt Endlage oben erreicht

Endlage oben auBerhalb der erlaubten oberen Endlage

5
(R
0
D n]

Endlage oben verriegelt, Tor-ZU-Fahrt nicht méglich (z. B. Sicherheitsschleife)

Informationsmeldungen des Lichtgitters FEIG

] 'nTn] Neues Gerat am CAN-Bus . Lernen Sie das neue bzw. unbekannte Geréat ein.
I

aktive Tor-AUF-Fahrt

C
[t

Endl. Mitte (Zwischenhaltpositi
ndlage Mitte (Zwischenhaltposition) Qualitatscheck CAN-Bus e Priifen Sie Ferrithiilse, Endwiderstand und Leitungen.

Endlage Mitte verriegelt, Tor-ZU-Fahrt nicht méglich (z. B. Sicherheitsschleife) Inbetriebnah b "
nbetriebnahme abgeschlossen

0
T[22

-

Jun]

Stérung: Nur Totmannfahrten sind méglich, ggf. automatische Tor-AUF-Fahrt. - -
Inbetriebnahme aktiv

H
y
!

Eichen bzw. Einstellen der Endlagen bei Absolutwertgebern in der Totmannfahrt: Starten Sie den Vorgang mit dem

STOPP-Taster. Qualitatsreserve unterschritten | e Sie kdnnen mit STOPP quittieren. Prifen Sie in L.255, an welcher Position die

Empfangsqualitat vermindert ist. Schaffen Sie Abhilfe.

-

Jun’
My
£

Not-Aus: Keine Fahrt ist mdglich. Die Hardware-Sicherheitskette ist unterbrochen.

Notfahrt: Totmannfahrten ohne Beriicksichtigung von Sicherheiten etc. eldungen wihrend Automatikbetrieb

1 Notéffnungsmeldung

R (2
. o
£33
Ny |2

=]
- @

3

Hand, Totmannbetrieb

Die Wartung ist erforderlich. Der Servicezéhler ist bald abgelaufen.

c2
Qo
c3

Parametrierung

Die Geschwindigkeit beim Erreichen der oberen Endlage ist zu hoch.

)
!

Synchronisation

Die Geschwindigkeit beim Erreichen der unteren Endlage ist zu hoch.

=
C3

Automatik kennzeichnet den Wechsel von ,,Hand" zu ,,Automatik*

Dauer-AUF ist noch aktiv.

;m
3

Halbautomatik kennzeichnet den Wechsel von ,,Hand“ zu ,Halbautomatik*

Die Tor-AUF-Befehlsgeberprioritét ist aktiv. Die Tor-ZU-Fahrt erfolgt nur mit einem Befehlsgeber gleicher Prioritat
(vergleiche P5x4).

-
-—
o
-—

1. Anzeige nach dem Einschalten (Selbsttest)

Zwangsoffnung erfolgt

——
3

-
‘h
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Informationsmeldungen wahrend Automatikbetrieb

Informationsmeldungen wahrend Automatikbetrieb

Warten auf Befehl der Folientastatur

]
]

C
oS

Das Format der Update-Datei ist falsch bzw. noch nicht implementiert.

Warten auf Quittierung (Bedienerruf)

Der Torzykluszéhler ist nicht plausibel. Initialisieren Sie den Torzykluszéhler neu.

)
N

Fehler beim Zugriff auf den USB-Stick (Speichermedium):
. Die SPI oder USB-Kommunikation ist gestort.
. Der USB-Stick ist schreibgeschilitzt, voll oder mit einem unbekannten Dateisystem formatiert.

Referenzposition nach Eichung korrigiert bzw. erkannt

0
o

Fehler bei Zugriff auf das SmartModul

. Prifen Sie die USB Verbindung zwischen Torsteuerung und SmartModul.

Referenzposition neu initialisiert

Automatische Erkennung SC Modul-Hardware aktiv

e Prifen Sie die Kommunikationsschnittstelle auf angeschlossene Geréte = Steuerung im M2M-Listen-Modus
(P.988 = -1) oder im M2M-Modus (P.988 = 2).

. Die Anzeige erfolgt nur innerhalb von ca. 15 Sekunden nach dem Start oder Reset der Steuerung.

Referenzposition fehlt

Das Schreiben der Parameterdatei ist nicht moglich. Freie Verzeichniseintrage fehlen.

Referenzposition fehlerhaft

Das Schreiben der Parameterdatei ist nicht moglich. Das Speichermedium ist voll.

Vorendschalter oben unplausibel

Vorendschalter unten unplausibel

Informationsmeldungen wahrend Parametrierung

Tor-AUF-Befehl geht an Tor 2

u
o
m

kein Fehler im Fehlerspeicher

Hindernis in Tor-AUF-Fahrt erkannt

=

=
L}
[}

Der Fehlerspeicher meldet einen Fehler aber keine zugehdrige Meldung erscheint.

Hindernis in Tor-ZU-Fahrt erkannt

>
]
)

Programmiermeldung

Storung Sicherheitsleiste NC wéhrend letzter Tor-ZU-Fahrt: Léschen der Meldung beim stérungsfreien Erreichen der Tor-
ZU-Position

Eingangsmeldungen des Lichtgitters FEIG

Storung Sicherheitsleiste NO wahrend letzter Tor-ZU-Fahrt: Loschen der Meldung beim stérungsfreien Erreichen der Tor-
ZU-Position

j

JahE

Eingangsmeldung Lichtgitter

Der Personenschutz hat im Bereich 20 cm unter dem Unterteil ausgelost. Ggf.
mussen Sie die Endlagen neu einlernen.

Die Korrektur des Endschalters oben lauft.

=
l“
g
i)

Eingangsmeldung Lichtgitter

Der Objektschutz hat (iber dem Bereich 20 cm unter dem Unterteil ausgelost.
Ggf. miissen Sie die Endlagen neu einlernen.

Die Korrektur der Endschalter ist beendet.

Die Steuerung bereitet das automatische Einlernen der Endschalter vor.

Die Maximalgeschwindigkeit wahrend der automatischen Endschalterkorrektur wird nicht erreicht.

Die Korrektur der Endschalter erfolgt.

Allgemeine Eingange - Funktion siehe Schaltplan
eInTn] AUF-Taster Folientastatur
E o
E I] S I] STOPP-Taster Folientastatur
NN

Warten auf USB Stick

"
2
)
<

ZU-Taster Folientastatur

Auf dem Stick ist keine Update-Datei vorhanden.

Die Datei l&sst sich nicht 6ffnen.

Der ROM wird geloscht.

Der ROM wird programmiert.

22

Eingang 1

£
C i Eingang 2

D2
Tl Eingang 3
Eingang 4

£104
Eingang 5

=
)
0y
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Allgemeine Eingéange - Funktion siehe Schaltplan

Interne Eingdnge

1 | | Eingang 6 cC o Fault-Signal des Ansteuerbausteins
E i I'J oo
C 10 Eingang 7
] ] . .
== 13 Applikationsparameter BK/BS 150 FUE-1, AK/AS 500 FUE-1
C 1N 8 Eingang 8
C. o 13.1 Zwischenhalt
E 'ln 5’ Eingang 9 A Funktion Beschreibung, Hinweise
o q TR Kein Zwischenhalt
E 1 117 | Eingang 10 (g L’U
AU Wabhlschalter Zwischenhalt Anschluss siehe Schaltplan
E ,8 1 Eingang 21
. ! . Impulsgeber Anschluss siehe Schaltplan
A “Personenanforderung”
C ,38 Eingang 28
[
13.2 uSv-Notéffnung
Sicherheitskette, Not-STOPP-Kette A. Funktion Beschreibung, Hinweise

)
"y
2

[}
[

interner NOT-AUS-Pilztaster

A490

Keine uSv-Not6ffnung

-—
-

m

(NN]

externer NOT-STOPP

X

]

-
-
!

externer NOT-STOPP 2

uSv-Notoffnung mit
Selbsttest, Verriegelungs-
vorrang

Anschluss siehe Schaltplan, Selbsttest aktiviert

uSv-Notoffnung mit
Selbsttest, Notoffnungstest-
vorrang

Anschluss siehe Schaltplan, Selbsttest aktiv

Sicherheitsleiste allgemein

interne Sicherheitsleiste

uSv-Notoffnung mit
Selbsttest, Notoffnungstest-
Vorrang

uSv-Notéffnung mit Selbsttest, nur bei RW-Kit

uSv-Notoffnung mit
Selbsttest, Verriegelungs-
vorrang

nur im Servicefall beim Steuerungsersatz von Vorgangermodellen

uSv-Notoffnung mit
Selbsttest, Notoffnungstest-
vorrang

nur im Servicefall beim Steuerungsersatz von Vorgangermodellen

13.3 Eingangsfunktion IN3

Funktion

Beschreibung, Hinweise

Impulsbetrieb

NO Kontakt erforderlich

STOPP

NC Kontakt erforderlich

Verriegelung

NO Kontakt erforderlich

Freigabe

NC Kontakt erforderlich

m
(]
C2
g

Funksteckmodul
- Kanal 1
E L{ 3 3 Kanal 2
Indukti hleif ter, Steckmodul
] Kanal 1
£50
Kanal 2
— Kanal 3
£503
Kanal 4

13.4 Applikationsparameter Ampelfunktion

A.710/A.720

023093 RE/BK 150 FUE-1/AK 500 FUE-1/08.2021

A Funktion Beschreibung, Hinweise
A.710/A.720 deaktiviert
A.710/ A.720 Meldung ,, Tor ist AUF* . Keine Schaltverzégerungen
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Steuereingénge ,,Digital“ IN 1 ... 10

(Kl. 41, 42, 43, 45, 48, 49, 58, 56, 54, 52, 51)

24V DC/typ. 15 mA, max. 26 V DC/20 mA

alle Eingénge potentialfrei anschlieBen oder:

< 5 V: inaktiv =» logisch 0

> 7 V: aktiv = logisch 1

Mindestsignaldauer fir Eingangssteuerbefehle: > 100 ms
galvanische Trennung durch Optokoppler auf der Leiterplatte

Ko ikatic hnit

serielle Schnittstelle 1 DoorCom
RS485-0 (X25/25 b)

fur elektronische Endschalter DES oder TST PD/PE oder andere von HORMANN
zugelassene Kommunikationspartner

RS 485 Pegel (A, B), abgeschlossen mit 120 Q

empfohlene Leitung: geschirmte Twisted-Pair-Leitung im gestoérten Umfeld, Twisted-
Pair im normalen Umfeld

beim Verwenden von HORMANN Endschaltern TST PD/PE parallel auch fiir zukiinftige
1/0-Erweiterungen

serielle Schnittstelle 2 AdvDoorCom
CAN-2 (X28/28 b)

fur Bedieneinheit TST UTH, externen Betrieb der Erweiterungsplatine TST RFUxK oder
andere von HORMANN zugelassene Kommunikationspartner

CAN-Pegel (CH, CL), abgeschlossen mit 120 Q

empfohlene Leitung: geschirmte Twisted-Pair-Leitung in gestértem Umfeld, Twisted-
Pair in normalem Umfeld

A Funktion Beschreibung, Hinweise
A.710/A.720 2 Standard R/ G-Ampel . Keine Richtungsabhangigkeit
. Vorwarnzeit P.025 = 3 s
A.710/A.720 3 Blitz- / Rundumleuchte . Keine Richtungsabhangigkeit
. Vorwarnzeit P.025 = 3 s
. Aktiv wahrend Torbewegung und Vorwarnzeit
A.710/A.720 4 Ampel ,,Osterreich“ . Keine Richtungsabhangigkeit
. Vorwarnzeit P.025 = 3 s
. Aktiv wéahrend Torbewegung und Vorwarnzeit
. Quittierung nach Not-Aus per Folie-STOPP
A.710/A.720 5 Freigabe . Meldung ,, Tor ist ZU*
] Einschaltverzégerung 1 s
. NO Kontakt
A.710/A.720 6 Verriegelung . Meldung , Tor ist nicht ZU*
. Ausschaltverzégerung 1 s
. NO Kontakt
A.710/A.720 7 Meldung , Tor ist ZU* . Keine Schaltverzégerungen
A.710/A.720 8 Einbruchmeldung e Das Torunterteil wurde mechanisch angehoben.
14 Technische Daten

serielle Schnittstelle 3
CAN-1 fiir Kommunikationsmodul
TST RFUHCom

fur Modul TST RFUHCom oder andere von HORMANN zugelassene Kommunikations-
partner

TTL-Pegel (Tx, Rx)

maximale Leitungsléange: 10 cm fiir interne Verdrahtung zum Modul

Abmessungen Platinensatz
(LxBxH)

ca. 270 x 195 x 140 mm auf Rahmen mit Schnellverschluss und Kihlkérper ohne
Erweiterungsplatinen, wie TST RFUxK oder TST RFUxCom

Abmessungen im Standard Geh&duse
(LxBxH)

BS 150 FUE-1, AS 500 FUE-1

500 x 300 x 200 mm, RAL7035 + VA
BK 150 FUE-1, AK 500 FUE-1

450 x 230 x 230 mm

Serielle Schnittstelle 4
RS485-1 fiir Kommunikationsmodul
TST RFUHCom

fir Modul TST RFUHCom oder andere von HORMANN zugelassene Kommunikations-
partner

Typ. zur Kommunikation zwischen 2 Toren (Schleuse, Verriegelung)

TTL-Pegel (Tx, Rx, DDR)

maximale Leitungslénge: 10 cm fiir interne Verdrahtung zum Modul

Serielle Schnittstelle 5
CAN-0 (X701) fur Erweiterungsplatine
TST RFUxK

geeignet flir gehduseinternen Betrieb des Moduls TST RFUxK oder fiir andere von
HORMANN zugelassene Kommunikationspartner

TTL-Pegel (Cx, Rx)

maximale Leitungslénge: 10 cm fiir interne Verdrahtung zum Modul

Montage Elektronik und Kiihlung sind fiir schwingungsarme und senkrechte Montage z. B. an
einer gemauerten Wand geeignet.
Kuhlkorper Aluminium natur, auf der Rlickwand montiert

Folientastatur (X400)

3 Tasten: AUF-STOPP-ZU

Fehlfunktion bei fehlerhaftem Aufstecken ohne Zerstérung
Anschluss Uber 4-polige uncodierte Stiftleiste, plus-schaltend
ohne Beleuchtung, ohne Signalleuchten

Versorgungsspannung
(Litze schwarz (L1...3)/blau (N))

Variante BK/BS 150 FUE - 1 AK/AS 500 FUE -1
Nennspannung 1N~230V 3 (N) ~/2~ 400V
Spannungsbereich 110...240V+10% 200...480V +10%
bauseitige Absicherung 16 A K-Charakteristik 16 A K-Charakteristik
Nennfrequenz 50...60 Hz

Anschlisse platinenseitig nicht steckbar

Steuerung ohne Antrieb

max. 140 W bei voller Nutzung der 24-V-Versorgung

Fremdversorgung 1 (X10: L/N¢)

Weitergabe der Phase L1 und N (typ. Nennspannung L gegen N‘: 230 V AC)
L‘ ist auf der Leiterplatte abgesichert: 4 AT
gilt nicht bei UL-Varianten

Steuerspannung, externe Versorgung 2
(u. a. Klemme ,,+ 24 V¥:

40, 44, 47, 50, 55, 57, 59

.»GND*: 36, 46, 49, 53, 73, 83)

24V pc + 5% max. 3.500 mA Sicherheitskleinspannung nach EN 60335-1

. mit allen externen Verbrauchern wie z. B. Steckmodulen, I/O-Modulen,
24-V-Bremsen, geschalteten Transistorausgangen und weiteren
Steuerspannungen

. abgesichert und kurzschlussfest durch selbstriickstellenden zentralen
Schaltregler

] GND-Potential intern geerdet gegen PE

USB Host (X403)

alternativ als USB-Device (X401)

Low-Power USB-Memorystick mit FAT32-Filestruktur

USB-Profile “Mass Storage Device” (8), Sub Class Code “SCSI transparent command
set” (6), Interface Protokoll “Bulk-only transfer” (0x50), Logical Unit Number (LUN 0),
SCSI ‘Request Sense’ < 2,5 s, USB-Request-Time < 2,5 s, USB-NAK < 36684x, no
Hubs/Compounds possible!

Stecker: USB-Type A

maximale Versorgung: 100 mA

maximale Leitungsléange: 2 m

Typ. DatensatzgréBe pro Torzyklus (Log-Speicherfunktion): ca. 2 KByte

Beachten Sie bei dauerhafter Verwendung der USB-Sticks innerhalb der Steuerung
z. B. als Log-Speicher, den Temperaturbereich. Empfehlung:

e “Industrial grade” (typ.): 0 °C ... +70 °C

¢ Extended industrial grade* (typ.): -40 °C ... +85 °C.

PC-Kommunikation mit HORMANN Serviceprotokoll
,Communication Device =» virtual serial port*
Stecker USB-Type B (Mini-USB)

maximale Leitungslénge: 2 m

nur ein USB-Teilnehmer an der Schnittstelle

Sicherheitskette, Not-AUS
(X24a-70/71, X26-90/91,
X23-60/61 bzw. X25b

SchlieBen Sie alle Eingénge potentialfrei an.

Kontaktbelastbarkeit: + 26 V DC/< 120 mA

Bei Unterbrechung der Sicherheitskette ist keine Bewegung des Antriebs mehr
mdglich, auch nicht im Totmannbetrieb.

ACHTUNG: keine Parallelschaltung an X25 mit X25b

Steuerspannung, externe Versorgung 3
(KI. 74, 80)

fiir elektronische Endschalter und Sicherheitsleisten
Nennwert 11,5V, max. 130 mA

Eingang Sicherheitsleiste 1-,,Si-Lei*
(X24b-KI. 72 bzw. X27)

fur elektrische Sicherheitsleisten mit 8,2-kQ-Abschlusswiderstand und fiir dynamische
optische Systeme
ACHTUNG: keine Parallelschaltung an X24b mit X27

24

Transistorausgang - Out 26
(KL. 75)

Hauptfunktion: Test

24V DC, mindestens 10 mA, max.100 mA
Normally open, +24-V-schaltend

nur ohmsche Lasten, elektronisch abgesichert

HORMANN
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Transistorausgénge - Out 28/29
(X18-Kl. 35/37)

Bremse 24 V-Out 4
(X17-33/34)

24V DC, mindestens 10 mA/max. 200 mA

Normally open, +24-V-schaltend

nur ohmsche Lasten, elektronisch abgesichert

24V DC, mindestens 100 mA/max. 2500 mA

elektronisch abgesichert

mit Uberwachung des Schaltverhaltens

HINWEIS:

Durch das Unterbrechen der Sicherheitskette ist der Ausgang spannungslos.

Relais-Ausgéange Out 1/2
(X14/15)

alternativer Einsatz als Brems-Relais
(Out 1 oder 2/X14/15)

Storung, Torpositionsmeldungen, Ampelfunktionen

Beim Schalten induktiver Lasten (z. B. weitere Relais oder Bremsen) sind
entsprechenden EntstérmaBnahmen (Freilaufdiode, Varistoren, RC-Glieder)
erforderlich.

Wechslerkontakt potentialfrei
. mindestens 10 mA

Fir die Leistungsschaltung genutzte Kontakte
kénnen keine Kleinstréme mehr schalten.

e max.230 VAC/3A HINWEIS:
(abgesicherte Phase L Blinkfunktionen begrenzen die mechanische
Lebensdauer.

verwenden)

Wechslerkontakt zum Freischalten elektromechanischer Bremsen mit vorgeschalteten
Bremsgleichrichtern

ACHTUNG: keine Sicherheitsfunktion

max. 230 V AC/3 A, Verwenden Sie die abgesicherte Phase von L‘.

Antriebsausgang (X13):

Variante BK/BS 150 FUE-1 AK/AS 500 FUE-1
Nennspannung 3~230V 3~400V
Spannungsbereich 110...240V 10 % 200...480 V £10%
maximale Spannungsausgabe < Versorgungsspannung

maximaler Motornennstrom 10A 12,56 A
maximale Motornennleistung 1,5 kW 5 KW

@ Unenn

Uberlast fir 0,5 s < 2-fach

Frequenz

Einschaltdauer bei 50%/50 °C
Geh&duseumgebung 100 % /40 °C

Frequenz 5...200 Hz

] Die maximale Lénge der Motorleitung betragt 20 m.

] Abschirmung ist erforderlich. Der Schirm ist motorseitig und steuerungsseitig
aufgelegt.

] Mischen Sie Adern der Motorleitung nicht mit anderen Adern.

. Beachten Sie Derating, bzw. die Temperaturbereiche: 50 % Einschaltdauer,
getestet bei 10 s EIN und 10 s AUS mit automatischer PWM-Frequenz-Vorwahl

] Beim Einphasenbetrieb der TST-FU3F-Steuerungen reduziert sich die
maximale Leistung um min. 30 %.

HINWEIS:

An den Motorklemmen kann bei Stillstand oder nach Not-AUS noch Spannung

anstehen.

Bremswiderstandsbelastung

integrierter Bremswiderstand ACHTUNG:

max. 1,5 kW flr

max. 0,5 Sekunden
Wiederholungsrate

> 20 Sekunden

HINWEIS:

elektronische Uberwachung
thermische Sollbruchstelle bei
Uberlast

Am Kihlkérper und Bremswiderstand auf der
Gehéuserlickseite kann die Temperatur 85°C
erreichen. Im Fehlerfall kann die Temperatur
kurzzeitig 280° C erreichen (< 5 min).

Temperaturbereich
Betrieb Platinensatz ohne Geh&use:

Betrieb im Gehéause:

Lagerung:

Umgebungstemperatur Luft
-20..+70°C
-20...+50°C
-25..+50°C

023093 RE/BK 150 FUE-1/AK 500 FUE-1/08.2021

Beachten Sie die Belliftung um das Gehause und die Eigenerwédrmung im Gehause.

HINWEIS:

Beachten Sie die Anforderungen der Montageanleitung vor der Auswahl des
Montageorts.

Beachten Sie, dass die Reduzierung der Einschaltdauer des Antriebs
temperaturabhéngige ist, siehe Antriebsausgang.

Gerate Mobilitat

ortsfest

Geratetyp Motorgerat. Der externe Antrieb gehért nicht zum Lieferumfang von HORMANN.
Schutzklasse Schutzklasse IP54

Gewicht ca. 5,0 kg

Hohe <2500 m

Normen und Richtlinien

Details siehe eigenes Kapitel

Maschinenrichtlinie

Europa, Baumusterpriifung

Niederspannungstrichtlinie

Europa. Sondervarianten fiir den amerikanischen Markt mit UL-Zertifikat

EMV-Richtlinie

Europa

RoHS/WEEE/REACH

Europa

15 Steckbarer Verkehrsdetektor

SUVEK1 - Einfachdetektor
SUVEK?2 - Doppeldetektor

1: Diagnose

LED grin, CH1
LED rot, CH1
DIL-Schalter
LED griin, CH2
LED rot, CH2
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15.1 Allgemeines

Der Induktionsschleifendetektor SUVEK1/2 ist ein System zur induktiven Erkennung von Fahrzeugen mit folgenden Eigenschaften:
. Auswertung von 1 (SUVEK1) oder 2 (SUVEK2) Schleifen

] galvanische Trennung zwischen Schleife und Detektorelektronik

. automatischer Abgleich des Systems nach dem Einschalten

o kontinuierlicher Nachgleich von Frequenzdriften

. keine gegenseitige Beeinflussung von Schleife 1 und Schleife 2 durch Multiplexverfahren beim SUVEK2

. Empfindlichkeit unabhangig von der Schleifeninduktivitat

] Belegtmeldung durch LED-Anzeige

. Open-Collector-Ausgéange, galvanisch getrennt tiber Optokoppler
] zusétzlicher durchgeschleifter Eingang und Ausgang, galvanisch getrennt tiber Optokoppler

] Signalisieren der Schleifenfrequenz durch LED

. Diagnosemdglichkeit mit Diagnosegerét VEK FG2

HORMANN
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15.2 Einstellméglichkeiten

15.2.1  Empfindlichkeit
Empfindlichkeitsstufe Kanal 1: DIL-Schalter 1, 2
Kanal 2: DIL-Schalter 5, 6 (nur SUVEK2)

1 niedrig (0,27 % Af/f) oN[HI[] ™irs OFF / OFF
TSI

2 (0,09 % Af/f) oN[mI[=] =11 ON/OFF
] S

3 (0,03 % Af/f) oN == —1= OFF/ON
01 R e[S

4 hoch (0,01 % Af/f) oN[mIm! == ON/ON
Y1 S s o S

Das Einstellen der Empfindlichkeit bestimmt fiir jeden Kanal, welche Induktivitdtsdnderung ein Fahrzeug auslésen muss, damit der
jeweilige Ausgang des Detektors gesetzt wird.

Das Einstellen der Empfindlichkeit erfolgt fiir jeden Kanal getrennt lber je 2 DIL-Schalter.

15.2.2 Haltezeit
Die Haltezeit ist fest eingestellt auf den Wert ,,unendlich“. Solange eine Schleife belegt ist, ist der Ausgang geschaltet. DIL-Schalter 3 und 7
sind auBer Funktion.

15.2.3 Frequenzeinstellung und Neuabgleich

Frequenz Kanal 1: DIL-Schalter 4

Kanal 2: DIL-Schalter 8 (nur SUVEK2)

niedrig ON OFF
R e

hoch ON

R

Die Arbeitsfrequenz des Detektors ist einstellbar in 2 Stufen tiber DIL-Schalter 4 und 8.

Der zuléassige Frequenzbereich betragt 30 kHz bis 130 kHz. Die Frequenz hangt ab von der Induktivitdt aus Schleifengeometrie,
Windungszahl, Schleifenzuleitung und gewahlter Frequenzstufe. Sie kdnnen einen Neuabgleich manuell auslésen durch Andern der
Frequenzeinstellung eines Kanals. Der Detektor flihrt beim Einschalten der Spannungsversorgung selbstandig einen Abgleich der
Schleifenfrequenz durch. Bei kurzzeitigem Spannungsausfall < 0,1 s erfolgt kein Neuabgleich.

15.3 Anschliisse

Anschluss

Bezeichnung

X5/3-X5/4

Schleife Kanal 2 (nur SUVEK2)

15.4 Ausgéange und LED-Anzeige

15.4.1 Ausgéange

Optokopplerausgang 1/2

Detektorzustiande

High

Schleife frei, Reset, Abgleich

Low

Schleife belegt, Schleifenstérung

Die Signalausgabe erfolgt liber die Optokoppler-Ausgénge Pin 4 und 5 an Stecker X1. GND-Bezug ist X1 Pin 3.

15.4.2 LED-Anzeige
LED griin Schleifenkontrolle LED rot Schleifenzustand Detektorzustand
aus aus Versorgungsspannung fehlt
blinkt aus Abgleich oder Frequenzausgabe
an aus Detektor bereit, Schleife frei
an an Detektor bereit, Signalausgabe
aus an Schleifenstérung

Die griine LED signalisiert die Betriebsbereitschaft des Detektors. Die rote LED signalisiert die Aktivierung des Relaisausgangs, abhangig

vom Belegungszustand der Schleife.

15.4.3 Ausgabe der Schieifenfrequenz

Ca. 1 s nach dem Abgleich des Detektors wird die Schleifenfrequenz tiber Blinksignale der griinen LED ausgegeben.

Beispiel fir 57 kHz Schleifenfrequenz:

NN N T A AT .

5x 10 kHz

15.5 Technische Daten

7x 1 kHz

MaBe (L x B x H)

72,56x50x18 mm

Schutzart IP 00

Versorgung 24V DC + 20 % max. 2,0 W
Betriebstemperatur —-20 °C bis +70 °C
Lagertemperatur —20 °C bis +70 °C
Luftfeuchtigkeit max. 95 % nicht betauend

Schleifeninduktivitat

20-800 pH, empfohlen 75-400 puH

Frequenzbereich

30-130 kHz in 2 Stufen

Anschluss Bezeichnung Empfindlichkeit 0,01 % bis 0,27 % (Af/f) in 4 Stufen
X1/1 Versorgung GND 0,02 % bis 0,54 % (AL/L)
X1/2 Versorgung 24 V DC Haltezeit (o)
X1/3 Optokoppler GND Schleifenzuleitung max. 100 m
X1/4 Optokopplerausgang Kanal 2 (nur SUVEK2) Schleifenwiderstand max. 20 Q (incl. Zuleitung)
X1/5 Optokopplerausgang Kanal 1 Optokopplerausgang 45V/10 mA/100 mW
X2/1 zusétzlicher Optokopplerausgang Anzugsverzégerung 50 ms SUVEK1, 100 ms SUVEK2 > 200 ms
X2/2 zusétzlicher Optokopplereingang Signaldauer Abfallverzégerung 25 ms SUVEK1, 50 ms SUVEK2
X2/3 Ausgang 24 V DC (Verbindung X1/2) Anschluss 2 x MOLEX-Buchse Serie 3215, 5-polig
X2/4-X2/5 1 x Steckklemme 4-polig, RM 3,81
X5/1-X5/2 Schleife Kanal 1
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16 Funkfernsteuerung 868 MHz BiSecur

16.1 Sicherheitshinweis

BestimmungsgemaBe Verwendung:

Der Empfénger HET-E2 868-BS ist ein bidirektionaler Empfanger zum Ansteuern von Antrieben und Steuerungen. Der Empfanger hat zwei
Kanéle. Der Betrieb erfolgt per BiSecur-Funk.

Andere Anwendungsarten sind unzuldssig. Der Hersteller haftet nicht flir Schaden durch bestimmungswidrigen Gebrauch oder falsche
Bedienung.

HINWEIS:
Wenn Sie das Funksystem in Betrieb nehmen, erweitern oder andern:
- Fuhren Sie eine Funktionspriifung durch.
- Verwenden Sie ausschlieBlich Originalteile.
- Konnen ortliche Gegebenheiten Einfluss auf die Reichweite des Funksystems haben.
- Konnen GSM-900-Handys bei gleichzeitiger Benutzung die Reichweite beeinflussen.
»  Der Einbau darf nur im ausgeschalteten Zustand erfolgen. Hinweis: Beschreibung Torsteuerung.

16.2 Steuerung FUE-1 (M0Oa + M2a)

Kanal 1: Funktion Impuls AUF wie IN1 ’7
Kanal 2: Impulsbetrieb wie IN3 \ : ©
e :|<
af|2
f o
% !
o
8’ |
#“ |
E |
Naw!
OO0 11
=L L
88 &0 M.
» 1B
o) L .

16.2.1  Einlernen eines Funkcodes

Kanal aktivieren oder wechseln
> Um Kanal 1 zu aktivieren, driicken Sie die P-Taste 1 x.
»  Um Kanal 2 zu aktivieren, driicken Sie die P-Taste 2 x.

Modus Lernen abbrechen
»  Driicken Sie die P-Taste 3 x oder warten Sie auf Timeout.
Timeout: Wird innerhalb von 25 Sekunden kein gtiltiger Funkcode erkannt, wechselt der Empfanger automatisch zuriick in den
Betriebsmodus.
1. Aktivieren Sie den gewtinschten Kanal durch Driicken der P-Taste.
— Die blaue LED blinkt 1 x fiir Kanal 1
- Die blaue LED blinkt 2 x fir Kanal 2
2. Bringen Sie den Handsender zum Vererben seines Funkcodes in den Modus Senden (gewlinschte Taste drlicken).
Bei einem giiltigen Funkcode blinkt die LED schnell blau und erlischt.

Der Empfanger ist im Betriebsmodus.

Der Empfénger signalisiert im Betriebsmodus das Erkennen eines gliltigen Funkcodes durch das Aufleuchten der blauen LED.

HINWEIS

Wenn der Funkcode der eingelernten Handsendertaste von einem anderen Handsender stammt, miissen Sie die Handsendertaste fiir den
1. Betrieb zweimal driicken.

. Ein giltiger Funkcode-Kanal 1 wird erkannt = Die LED leuchtet 1 x kurz
. Ein gliltiger Funkcode-Kanal 2 wird erkannt = Die LED leuchtet 2 x kurz

023093 RE/BK 150 FUE-1/AK 500 FUE-1/08.2021

Gerate-Reset: Alle Funkcodes werden durch folgende Schritte geléscht.
1. Dricken Sie die P-Taste. Halten Sie die P-Taste gedriickt.
— Die LED blinkt 5 Sekunden langsam blau.
— Die LED blinkt 2 Sekunden schnell blau.
2. Lassen Sie die P-Taste los.
Alle Funkcodes sind gel6scht.
Riickmeldung der Torposition: Eine Riickmeldung an den Handsender HS 5 BiSecur erfolgt nur, wenn an dem 3-poligen Eingang
(E1/GND/E2) die Endlagenmeldungen Tor-Zu und Tor-Auf angeschlossen sind.

Die Funktion finden Sie in der entsprechenden Anleitung HS 5 BiSecur.

Anschluss: A720

Beispiel Relais X15 20. Meldung Tor nicht ZU = E1

Programmierung Meldung Tor ZU 21. Common - GND —|
A720-7 22. Meldung Tor ZU - E2 X15 121 22 20

16.3 EU-Konformitatserklarung

Hersteller Hormann KG Verkaufsgesellschaft
Adresse Upheider Weg 94-98, D-33803 Steinhagen, Deutschland

Hiermit erklart der o. a. Hersteller, dass sich dieses Produkt

Gerét Platine Empfanger HET-E2-24-868-BS steckbar

Modell HET-E2-24-868-BS Werk 41

BestimmungsgemaBe Verwendung  Bedienung von Antrieben und deren Zubehér fiir Tir und Tor
Sendefrequenz 868 MHz

Strahlungsleistung max. 20 mW (EIRP)

aufgrund seiner Konzipierung und Bauart in der von uns in Verkehr gebrachten Ausfiihrung den einschlégigen grundlegenden
Anforderungen der nachstehend aufgefiihrten Richtlinien bei bestimmungsgemaBer Verwendung entsprechen:

2014/53/EU (RED)
2011/65/EU (RoHS)

EU-Richtlinie Funkanlagen
Beschrankung der Verwendung gefahrlicher Stoffe

Angewandte Normen und Spezifikationen

EN 62368-1:2014 + AC:2015
EN 62479:2010

Sicherheit (Artikel 3.1(a) der 2014/53/EU)

Gesundheit (Artikel 3.1(a) der 2014/53/EU)
(GemaB Kapitel 4.2 erfiillt das Produkt diese Norm automatisch, da die Strahlungsleistung (EIRP), gepriift nach ETSI EN 300220-1,
niedriger ist als die Niedrigleistungsausschlussgrenze Pmax von 20 mW)

Beschréankung der Verwendung gefahrlicher Stoffe
Elektromagnetische Kompatibilitat

(Artikel 3.1(b) der 2014/53/EU)

Effiziente Nutzung des Funkspektrums

(Artikel 3.2 der 2014/53/EU)

EN 50581:2012

ETSI EN 301489-1V2.2.0
ETSI EN 301489-3 V2.1.1
ETSI EN 300220-1 V3.1.1
ETSI EN 300220-2 V3.1.1

Bei einer nicht abgestimmten Anderung des Gerites verliert diese Erklarung ihre Giiltigkeit.
Steinhagen, den 01.09.2017

ppa. Axel Becker, Geschéftsleitung

HORMANN
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17 Lichtgitter TELCO

171 Inbetriebnahme und Einstellung

1. Schalten Sie die Steuerung ein.

2. Die Statusanzeige (rote LED am Empfanger) blinkt schnell wahrend des Einstellvorgangs.

3.  Wenn die griinen LEDs leuchten, ist das System betriebsbereit.

4 Wenn die Statusanzeige (rote LED) des Empféngers leuchtet, ist mindestens ein Lichtstrahl unterbrochen.

ACHTUNG

Nach der Inbetriebnahme diirfen Sie die Lichtgitterelemente nicht mehr verschieben.

17.2 Ausgangslogik

Objekt Ausgang gelbe LED
vorhanden offen aus
nicht vorhanden geschlossen an

17.3 Anzeige LEDs

18.2 Funktionsweise

Das Lichtgitter FEIG stellt den Personenschutz des Schnelllauftores dar. Bei optischer Unterbrechung einzelner Strahlen 16st das Lichtgitter

FEIG ein Reversieren des Tors auf zwei Arten aus:

] Hard Stopp: Wenn das Lichtgitter FEIG bis 20 cm unterhalb der aktuellen Unterteilposition auslost, erfolgt ein Reversieren mit
maximaler Bremsfunktion vor der Wiederauffahrt (Personenschutz ,,E.L21¢).

. Soft-Stopp: Wenn das Lichtgitter FEIG mehr als 20 cm unterhalb des Unterteils auslést, erfolgt ein weiches und materialschonendes
Bremsen vor der Wiederauffahrt (Objektschutz ,E.L22%).

Damit die Steuerung in Verbindung mit dem Lichtgitter FEIG die exakte Position des Torunterteils erfassen kann, muss ein

Lichtlinienabgleich erfolgen (siehe 19.3). Dabei weist der aktive Positionsgeber den einzelnen Lichtlinien (Lichtstrahlen) eine definierte

Torblattposition zu.

18.3 Inbetriebnahme und Einstellung

Das Lichtgitter ist selbsteinlernend. Nach Einstellen der Endlagen fiihrt die Steuerung einen automatischen Lichtlinienabgleich durch.
Wahrenddessen wird im Display angezeigt:

] 1.A21: automatischer Lichtlinienabgleich ist abgeschlossen
. 1.A22: automatischer Lichtlinienabgleich wird durchgefiihrt
HINWEIS

Wird wahrend des Lichtlinienabgleiches das Lichtgitter optisch ausgeldst, schlagt der Abgleich mit Fehlermeldung F.122 fehl. Die
Endlageneinstellung muss dann mit P210=5 neu durchgefiihrt werden.

18 Lichtgitter FEIG

18.1 Elektrischer Anschluss und mechanische Ausrichtung

Der Anschluss erfolgt am Snap-Verteiler. Stecken Sie Sender und Empfanger mit einem 6-poligen Snap-Kabel mit weiBem Stecker auf.
Steuerungsseitig ist die Verbindung steckerfertig. Das Lichtgitter arbeitet auf dem CAN-Bus der Steuerung. Daher ist der Anschluss
steuerungsseitig wichtig.

SchlieBen Sie kein anderes Kabel parallel auf der Klemmleiste X28 an.

Der Abschlusswiderstand des CAN-Bus befindet sich im Zubehor eines jeden Tores. Stecken Sie den Abschlusswiderstand des CAN-Bus
bei der Torinstallation auf seinen Steckplatz auf dem Snap-Verteiler. Wenn Sie ein weiteres Gerat wie Laserscanner, ScanProtect oder
Radarmelder MWD-C anschlieBen, wandert der Abschlusswiderstand des CAN-Bus vom Snap-Verteiler an das letzte Gerat in der Reihe.

Die Montage in den Torseitenteilen bestimmt die mechanische Ausrichtung des Lichtgitters. Um eine optische Verbindung herzustellen,
richten Sie die Seitenteile mechanisch aus gemas der Montageanleitung. Die Einbauposition von Sender und Empfanger ist werksseitig
vorgegeben, kann aber aufgrund des symmetrischen Aufbaus getauscht werden.

HINWEIS

Wenn Sie die Position des Lichtgitters mechanisch verandern, miissen Sie die Torendlagen mit P.210=5 neu einlernen. Wenn Sie optional
eine abgesetzte Anzeigeeinheit oder Bedieneinheit TST-UTH am Tor betreiben, miissen Sie den DIL-Schalter J 800 in die untere Position
schieben. Die Anschlussleitung des Snap-Verteilers dirfen Sie nicht einkiirzen oder anderweitig verdndern. Verstauen Sie tberschissige
Leitungen z. B. im Kabelkanal.

Aderfarbe Snap-Verteiler Klemmenbezeichner Klemmleiste X28
BN +
WH CH
vT CL
BU G
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rot Status 18.4 Ausgangslogik und Statusanzeigen
gelb Ausgang -
- - Send LED Status Funktion
grin Betriebsspannung -
grin aus keine Versorgungsspannung
an Das Lichtgitter hat einen Fehler erkannt.
17.4 Fehlerbehebung blinkt 0,5 Hz Das Lichtgitter ist betriebsbereit.
mogliche Ursache Fehlerbehebung gelb blinkt Das Lichtgitter hat einen Fehler erkannt.
rote Status-LED im Empfanger SGT leuchtet | ©  Der Sender ist inaktiv. Prifen Sie Verdrahtung und Testsignal. Empfénger | blau aus Keine Versorgungsspannung
konstant . Der unterste Strahl ist unterbrochen. Beseitigen Sie die Unterbrechung. an Das Lichtgitter hat einen Fehler erkannt.
*  Fremdiichteinstrahlung im untersten Strahl blinkt 0,5 Hz Das Lichtgitter ist betriebsbereit.
gelbe Ausgangs-LED flackert ] Fremdlichteinstrahlung eines anderen Systems: Andern Sie die Montageposition des rot aus keine Belegung
Fremdsystems. Unterbinden Sie optisch den Lichteinfall des Fremdsystems. - o
an Das Lichtgitter ist belegt.
blinkt Lichtgitter hat einen Fehler erkannt

Bei einer Belegung des Lichtgitters (rote LED am Empfanger leuchtet) kdnnen Sie in den Parametern L254 und L255 prifen, an welcher
Position (H6he) die Unterbrechung stattfindet.

L254: | »  gibt eine 3-stellige Ziffernfolge aus.

> jede Ziffer gibt die Qualitat einer Auswerteebene an.

. oben: linke Ziffer . Mitte: mittlere Ziffer . unten: rechte Ziffer

im Bereich 0 ... 9 an Beispiel: L.254 = 909

] Im mittleren Bereich liegt eine Unterbrechung vor.

L.255: | »  gibt die Qualitat jeder Lichtlinie (Lichtstrahl) im Bereich 0 ... 9 an.

»  Die Angabe startet mit der untersten Lichtlinie: 01 -0 ... 9.

Bei beiden Parametern bedeutet der Wert 9 eine hervorragende Empfangsqualitat, wahrend der Wert 0 eine Unterbrechung kennzeichnet.
Der Lichtlinienabstand betragt 45 mm.

18.5 Betriebsmeldungen und Stérungsbehebung

Um den fehlerfreien Betrieb aller aktiven Torkomponenten zu garantieren, befolgen Sie bei der Montage und Inbetriebnahme der Toranlage
die Werksvorgaben in der Montageanleitung und den Steuerungsunterlagen.

Dazu gehdren insbesondere:

o der korrekte Anschluss aller Komponenten ] nur eine Leitung auf X28
e  das Setzen des Entstor-Ferrit wie beschrieben e die Abschirmung der Motorleitung beidseitig auf PE
. vorschriftsmaBige Einbindung der Toranlage in den Potenzialausgleich e korrektes Setzen des CAN-Abschlusswiderstands

Sie finden Fehlermeldungen und AbhilfemaBnahmen im Fehler- oder Stérungsfall in der nachfolgenden Auflistung.
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19 FunkCrash-Schalter

19.1 Technische D

aten: Sendermodul

19.3 Funktionsbeschreibung
Auslieferzustand

Der Sender ist fest codiert. Der Empfanger ist unprogrammiert und muss erst programmiert werden. Nach dem Einschalten des

Frequenzband 433 MHz, FM
Codierung fest codiert, max. 65000 verschiedene Sender-Codes
Schutzart IP 65, vergossen

Einsatztemperatur

-20-+60°C

Reichweite

100 m im freien Feld

Gehéausematerial

TPE/DuPont Hytrel 7246, schwarz

Material Schaltmatte

Silikon, transluzent

Anzeige LED

rot, durch Schaltmatte scheinend

Batterie

Lithium CR 1/3 1A2H, 3,0 V, 170 mAh, fest eingebaut
Batterielebensdauer ca. 3 Jahre

Modulentsorgung

Sondermdill wegen eingegossener Batterie

Empfangers leuchtet die LED im Empféanger dauerhaft griin. Beim Empfang eines beliebigen kompatiblen Senders blinkt der Empfanger
kurz. Danach leuchtet der Empféanger wieder dauerhaft griin. Der Transistorausgang bleibt offen. Das Tor ist ohne Funktion.

19.2 Technische D

aten: Empfangermodul

Empfangskanéle

2

Ansprechzeit

mindestens 35 ms (ohne Stérungen der Funkstrecke)

Schutzart

IP 65, verschraubt

Gehédusematerial

ABS transparent, grau, PA6 GF30, TPE

Abmessungen 75 x40 x 13 mm ohne Kabel
Anschluss 3-adriges Anschlusskabel LIYY 3 x 0,142, Belegung siehe Schaltplan Torsteuerung
Signal Ausgang Transistorausgang
Status OK +24 V (strombegrenzt)
Status Crash, Fehler offen
Anzeige LED griin

1 Programmierknopf
Status LED
Deckel aus grau-transparel

Anschlusskabel: Belegung

a B~ W N

Antenne

ntem Kunststoff

siehe Schaltplan Torsteuerung

1%
min. 5 sec.\_ ; .ﬁj \‘ﬁ/.\

Crash einlernen beim A 4012 SEL R

Programmieren

023093 RE/BK 150 FUE-1/AK 500 FUE-1/08.2021

Driicken Sie 5 s lang den Programmierknopf. Die LED blinkt langsam. Driicken Sie innerhalb von 5 min den 1. Crash-Schalter und danach
den 2. Crash-Schalter. Beim Empfang des Funksignals des 1. Crash-Schalters blinkt die LED 8 x schnell. Der Code wird gespeichert.
Wahrenddessen ist das Einlernen eines 2. Codes nicht méglich. AnschlieBend blinkt die LED wieder langsam. Sie kénnen den 2. Sender
nun einlernen. Beim Empfang des Funksignals des 2. Crash-Schalters blinkt die LED erneut 8 x und erlischt. An einem Empfanger miissen
Sie immer zwei verschiedene Crash-Schalter einlernen.

Programmierung I6schen

Schalten Sie die Versorgungsspannung ein. Driicken Sie den Programmierknopf. Halten Sie den Programmierkopf fest. Die LED blinkt
langsam. Schalten Sie die Versorgungsspannung aus. Die Programmierung der Sender erlischt.
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Normaler Sendebetrieb

Wenn Sie den Crash-Schalter driicken generiert der Sender den Funkcode. Der Sender sendet den Funkcode zum Empfanger. Im Sender
blinkt die LED 1 x. Die LED im Empfénger leuchtet beim Empfang des Signals 4 s. Gleichzeitig erlischt das Freigabesignal des
Transistorausgangs fir 4 s.

Das Funkdatenprotokoll jedes Crash-Schalters enthalt chiffriert die Gesamtzahl der Betétigungen (maximal 65000).
Abfallende Batteriespannung

Wenn die Spannung der eingebauten Batterie den festgelegten Wert unterschreitet, blinkt die LED beim Betétigen des Crash-Schalters 2 x
statt normalerweise 1 x. Die LED im Empfanger signalisiert den Zustand durch Dauerleuchten. Dieser Schalter sollte nicht mehr als
neuwertig eingesetzt werden.

Wenn ein zweiter, niedrigerer Schwellenwert unterschritten wird, verlangsamt sich das Blinken im Empféanger. Das Freigabesignal zur
Torsteuerung ist unterbrochen.

Tauschen Sie den betreffenden Crash-Schalter bei folgenden Anzeigen sofort.

LED-Anzeigen

20.2 TST-RFUxIO

Die Erweiterungskarte erweitert die Steuerung um 6 Relaisausgénge und 6 digitale Eingédnge. Montieren Sie die Erweitereungskarte auf
Abstandshaltern. Verbinden Sie die Erweiterungskarte liber den Steckverbinder X30a mit der Torsteuerung. Alle Funktionen sind universell
per Parameter einstellbar. Aktivieren Sie die Erweiterungskarte mit P800 = 8.

Abmessungen

83x112x30 mm (Lx B x H)

Versorgungsspannungen

24 VDC +/-20 %

Betriebstemperatur —20 °C bis +65 °C
Lagertemperatur —20 °C bis +70 °C
Stromaufnahme (ohne Relais) | < 100 mA
Schutzart IPOO

Gewicht ca. 150 g

Relaiskontakt

max. 230 VAC/3 A, min. 10 mA
ACHTUNG: Fir die Leistungsschaltung benutzte Kontakte kénnen keine Kleinstréme mehr schalten.

Sender Empféanger Hinweis ouT9-10 Wechslerkontakt potentialfrei. Sie miissen fiir beide Relais die gleiche Schaltspannung verwenden.
aus aus Ruhezustand OouUT5-8 SchlieBerkontakt mit gemeinsamem Com
blinkt 1 x blinkt 1 x beim Betatigen: ACHTUNG: max. 230 VAC/3 A in Summe fiir OUT 5 - 8.
Die Funktion ist OK. Das Crash-Signal wird tibermittelt. Transistorausgang OUT 11 1 x 24 V/min. 10 mA/max. 200 mA, SchlieBer, +24 V schaltend.
blinkt 2 x Dauerblitzen | beim Betatigen: OuUT 2B-2F ACHTUNG: Nur ohmsche Lasten und elektronisch abgesichert. Die Ausgange dirfen insgesamt
Die Batteriespannung sinkt. Das Crash-Signal wird tibermittelt. Tauschen Sie den Sender. (nur Version-B) max. 1,8 A ziehen.
blinkt 2 x Dauerblinken | beim Betatigen: Steuereingénge IN 21 - 26, 24 VDC/Typ.15 mA, max. 26 VDC/20 mA
Die Batteriespannung ist sehr niedrig. Das Crash-Signal wird tibermittelt. Tauschen Sie den Sender. 24-V-Klemmen sind mit max. | SchlieBen Sie alle Eingédnge potentialfrei an oder: < 4 V: inaktiv =» logisch 0, > 16 V: aktiv =» logisch 1
- T — - - - 2 A belastbar min. Signaldauer fiir Eingangssteuerbefehle: > 100 ms
— Dauerlicht Die Einheit ist nicht programmiert. Lernen Sie 2 Sender ein. - N " N
Schnittstelle Systemschnittstelle (interner Anschluss an die Torsteuerung)
X30a 1x RS485 als externe Schnittstelle
20 Erweiterungskarten X30b 1 x RS485 als externe Schnittstelle parallel zu X30a z. B. fiir den Anschluss eines Diagnose-Tools
20.1 TST-SRA LED-Anzeige Beschreibung
aus keine Stromversorgung

Die Erweiterungskarte stellt einen potenzialfreien Relaisausgang zur Verfligung. Stecken Sie die Erweiterungskarte auf den Steckplatz M2a
der Torsteuerung, falls dort noch kein Funkempfangermodul in Betrieb ist. Die Relaisfunktionen sind universell per Parameter einstellbar.

langsames Blinken bei 0,5 Hz

keine Busverbindung vorhanden, kein Kommunikationspartner gefunden

Blinken bei 1 Hz

Die Erweiterungskarte ist betriebsbereit.

Bootloader Modus

schnelleres Blinken bei 2 Hz
A a
K]
111 A
a2
‘ o
Abmessungen 30x36x43 mm (LxBxH)
Versorgungsspannungen 24 VIpc +/- 20 %
Anschluss 1x MOLEX- Buchsenleiste
Betriebstemperatur —20 °C bis +50 °C
Lagertemperatur —20 °C bis +70 °C
Stromaufnahme 25 mA
Schutzart 1POO
Gewicht 279
Relaiskontakt Wechslerkontakt potentialfrei | min. 10 mA max. 230 VAC/3 A
Parametrierung: Der Ausgang wird mit ,,2A“ bezeichnet und liber Parameter P.DOA eingestelit.
30 HORMANN
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20.3 TST-UTH

LED mech. Abmessungen ca. 16595 * 25 mm (Lx B x H)
Schutzklasse IP54
. Lagertemperatur, -20°C.... +50 °C
OO 0 0O &3 O g:] 363 | IN26 Betriebstemperatur:
@ {E 000 000 OO0 gD 362 . IN25 rel. Luftfeuchte max. 80% nicht kondensierend
= : Anschluss CAN-Bus mit Steuerungsfamilie FUE-1 und Erweiterungskarten mit CAN-Schnittstelle
a o = B[ ]|[361 IN24 . —
o [ | ' maximale Leitungslange 30m
e §E] 360 :+24V Steuerleitung, AnschluB RJ25, 6 polig
o iE '
342 | GND
=g S 2 FUEH FUE-1
S |34 iN2s | ! | [
— | i ) | !
a 8 S| 340 1424V | | | |
8[0 '
x 8 gD 335 : GND I 1 i 1
= 1
S| 3041 N2 ! | ’ |
310 311 312 313 314 315 316 317 318 319 g 8[1|| s E+24v_ OUT 11 | ‘ | X28B ‘
! I 1 I 1
00 g\ B
d \ & | I
— i . X3 | i |
2
: | | |
310 311 312 313 314 315 316 317 318 319 ] i ] i
Lo T _ B I _

21 SmartControl

N
N
N
N

21.1 Allgemeines

Das SmartControl-Gateway ist ein Modul zur Online-Diagnose von Anlagensteuerungen. In dem zugehérigen Web-Portal kénnen
registrierte Nutzer die Daten der Anlage auslesen, analysieren und konfigurieren.

Die Ubertragung der Daten erfolgt iiber das mit der Steuerung verbundene SmartModul. Das SmartModul sendet die aufgenommenen
Daten iber das Mobilfunknetz an den Cloudserver zur Weiterverarbeitung.

Mit SmartControl kénnen unterschiedliche Nutzergruppen jederzeit und Uiberall auf die bereitgestellten Informationen zugreifen. Sie
bendtigen dazu einen stationdren-PC, Laptop, ein Tablet oder Smartphone mit Internet-Zugang.

Zur Nutzung der SmartControl-Funktionen ist eine Registrierung im Portal und eine Zuweisung der entsprechenden Gruppe(n) erforderlich.

Weitere Informationen zum SmartControl erhalten Sie durch den Anwenderleitfaden auf der SmartControl-Portalseite bei den Service-
Informationen.

HINWEIS

e Das SmartModul beeinflusst weder die Anlagenfunktionen noch die Sicherheitseinrichtungen.

. SmartControl kann nur lesend auf die Steuerung zugreifen. Offnen, SchlieBen oder andere Aktionen sind mit SmartControl nicht
moglich.

e Sie kdnnen SmartControl mit Steuerungen vom Typ BK/BS 150 FUE-1 und AK/AS 500 FUE-1 einsetzen. Die Steuerungen miissen
mindestens mit der Software-Version TST FUxH-SE V03-02.14.00ff ausgestattet sein.

. Am Montageort der Anlage bzw. Steuerung muss eine Mobilfunkverbindung verfligbar sein. Mauern, Wande oder Decken aus Ziegeln,
Beton oder metallischen Materialien haben Einfluss auf die Signalstarke bzw. Qualitat des Mobilfunksignals. Wenn die Signalqualitét
nicht flrr eine sichere Datentibertragung ausreicht, montieren Sie eine externe Antennentechnik. Schalten Sie die Anlage vor der
Montage spannungsfrei. Priifen Sie die Mobilfunkverfligbarkeit vorher mit einem Mobiltelefon bzw. Smartphone.

. Vergewissern Sie sich, dass die richtige Steuerung (mit SmartModul) an der Anlage installiert ist. Nur so entsprechen die angezeigten
Daten im SmartControl Portal auch der Anlage.
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21.2 Inbetriebnahme

Bei Steuerungen vom Typ AS / AK 500 FUE-1 ist das SmartModul bei der Auslieferung fertig installiert. Die Aktivierung der SIM-Karte erfolgt

nach Abschluss des Datennutzungsvertrags. Die 24-V-DC-Spannungsversorgung erfolgt (iber die mitgelieferte Versorgungsleitung. Legen

Sie an den Anschlussklemmen keine Netzspannung (230/240 V AC) an. Fremdspannung an den Anschlussklemmen fiihrt zur Zerstérung

der Elektronik. Die Kommunikation zwischen Modul und Steuerung erfolgt Uiber die USB-Datenschnittstelle. Die mitgelieferten Leitungen

durfen nicht verandert oder gekirzt werden!

Installieren Sie die Steuerung an der vorgesehenen Anlage. Im Zweifelsfall finden Sie mit der Funktion Anlagensuche in den Service-

Informationen des SmartControl-Portals die entsprechende Seriennummer der Steuerung und des SmartModuls Diese Funktion ist ohne

vorherige Registrierung verflgbar.

Nach erfolgreicher Montage und Inbetriebnahme der Toranlage, priifen Sie:

. ob die USB-Leitung und die Versorgungsleitung des SmartModul mit der Steuerung verbunden sind

] ob der Parameter P.988 auf den Wert 2 eingestellt ist. Ab TST FUxH-SE V03-083.37.00ff ist die automatische Aktivierung beim
Erkennen eines verbundenen SmartModuls an der USB Schnittstelle aktiv.

. ob die Stabwinkelantenne des SmartModuls vertikal nach oben oder unten ausgerichtet und handfest fixiert ist

. ob beim Einsatz von externen Antennen der Antennenanschluss auf dem SmartModul handfest fixiert ist

Die Status-LED’s des SmartModul zeigen den Betriebszustand des Moduls an:

LED 1 rot Dauerhaft aktiv = 24-VDC-

(Mode) Spannungsversorgung ist vorhanden.

LED 2 rot Betriebs-LED und Funktions-LED’s zu
LED 3 gelb weiteren Analysezwecken im Fehlerfall
LED 4 griin

LED 5 griin 1. blinkt im 1-Sekunden-Takt
(Sync) = keine Mobilfunkverbindung
2. blinkt im 5-Sekunden-Takt

= Mobilfunkverbindung aktiv

iy LED 1

—— LED 2-4

=-— LED 5

Bei Hérmann gelabelten Beschreibungen:
www.hoermann-smartcontrol.com
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All earlier editions are voided with this version.
The information in this document may change without prior notice.

The installation recommendations in this document assume
favourable conditions.

Dear Customer,
We are delighted that you have chosen a quality product from our
company.

1 About these instructions

These instructions are divided into an illustrated section and a text
section. The illustrated section can be found after the text section.

These instructions are original operating instructions as outlined
in the EC Directive 2006/42/EC. Read these instructions carefully
and completely. These instructions contain important information
on the product. Please pay attention to the safety instructions and
warnings and follow them.

Keep these instructions in a safe place for later reference. The
document must be available to the product user at all times.

The manufacturer is not liable for any damage resulting from
incorrect use of the industrial door. This also applies to damages
caused by failure to observe the operating instructions and other
information.

Competent operation and proper maintenance influence the
performance and availability of your industrial door. Operating
errors and inadequate maintenance will lead to failures. Only
competent operation and proper maintenance guarantee long-term
operational safety.

Should you have any questions after having read these instructions,
please feel free to contact our customer service.

1.1 Further applicable documents
Depending on the ordered accessories, further instructions, such
as for the door control, are included in the scope of delivery. Read
these instructions carefully and thoroughly as well. Please also pay
attention to the safety instructions and warnings and follow them.

1.2 Warnings used

A The general warning symbol indicates a danger that can
lead to injury or death. In the text, the general warning symbol
will be used in connection with the described caution levels. In
the illustrated section, additional instructions refer back to the
explanation in the text section.

/A DANGER

Indicates a danger that immediately leads to death or serious
injuries.

/A WARNING

Indicates a danger that can lead to death or serious injuries.

A CAUTION

Indicates a danger that can lead to minor or moderate injuries.

ATTENTION

Indicates a danger that can lead to damage or destruction of
the product.

HORMANN

1.3 Symbols used

Warning of dangerous electrical voltage

See separate fitting instructions for the control or
for the additional electrical control elements

Hot surface

Danger from electrostatic discharge

> 0P

1.4 Abbreviations used

EN European standard

OFF Finished floor level (FFL)

UPS uninterruptible power supply

r Read only

w Read and write

1.5 Colour codes for cables, individual

conductors and components

The colour abbreviations for conductor identification, cable
identification and components comply with the international colour
code in accordance with IEC 757:

BK Black PK Pink
BN Brown RD Red
BU Blue SR Silver
GD Gold TQ Turquoise
GN Green vT Violet
GN/YE Green / Yellow WH White
GY Grey YE Yellow
0G Orange

2 A Safety instructions

Controls of industrial doors are operationally safe if used in the
correct and intended way. Nevertheless, when used incorrectly or
for purposes other than those intended, industrial doors can be
dangerous. Follow all safety instructions in the individual sections.

2.1 General description and intended use

The described device is an electronic control for motor-driven
doors that are industrially or commercially used according to

EN 13241. The control is designed for the operation of an
asynchronous motor up to 1.5 kW power with a 230 V power
supply. The complete integration of a frequency converter power
stage allows you to operate the door in a way that is gentle on the
mechanics, with a variable opening speed and closing speed.

The control unit controls the motor that drives the door. Depending
on the application, this control unit can also perform the following
tasks:
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. Positioning of the door on and between the end-of-travel
positions (OPEN, CLOSE and intermediate positions)

. Moving the operator at different speeds (integrated frequency
converter)

. Evaluation of safety sensors on the door, e.g. closing edge
monitoring, lintel trap guard etc.

. Evaluation of additional safety elements on the door, e.g.
photocells, light grilles etc.

. Evaluation of command units on the door, e.g. pull switch,
radio, induction loops etc.

. Evaluation of emergency stop command units

. Supply of sensors and command units with electronically
fused 24 V low safety voltage

. Supply of third party equipment with 230 V

. Actuation of application-specific outputs, e.g. relay for door
position signals

. Generation and output of diagnosis messages

. Setting of application-specific parameters at different access
levels for various user groups

. Actuation of input extension modules and output extension
modules

. Evaluation of interface signals for remote control of the door

. Diagnosis, parameterisation and program update via an
integrated USB interface

Intended use includes following the information in these

instructions and complying with the inspection and maintenance

conditions.

Any other use beyond that is considered non-intended. The

manufacturer/ supplier is not liable for any damage resulting from

this. The risk is borne solely by the user.

For the connection and setting of optional peripheral devices

approved by HORMANN KG, refer to the manuals of the respective

devices.

Disposal
@ You must not dispose of electrical and
electronic devices or batteries in your
% household rubbish. Return them to the
responsible recycling facilities.
|

The packaging consists largely of recyclable materials.

2.2 Qualification of personnel

Only qualified and instructed personnel may fit, operate and
maintain the industrial door.

All members of personnel commissioned to work on the industrial
door must have read these instructions, especially section 2, before
beginning work.

Specify clear assignments regarding safety, operation, maintenance
and repairs.
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2.3 Standards and regulations

As the operator or owner of the door system, you are responsible
for ensuring that the following regulations are observed and
complied with (without any claim to completeness).

European standards

EN 12445 Industrial, commercial and garage doors

and gates — Safety in use of power operated

doors - Test methods

Industrial, commercial and garage doors

and gates — Mechanical aspects —

Requirements and test methods

Industrial, commercial and garage doors

and gates — Safety devices for power

operated doors and gates — Requirements

and test methods

Safety of machinery — Safety-related parts

of control systems

EN 60335-1:2012/ Household and similar electrical appliances

A11:2014 + A13/2017 - Safety — Part 1: General requirements,
type: stationary motor devices, protection
class 1

EN 60335 2 103:2015 Safety of household and similar electrical

appliances - Part 2-103: Particular

requirements for drives for gates, doors and

windows

EMC generic standard: Interference

immunity, residential environments

EMC generic standard: Interference

immunity, industrial environments

EMC generic standard: Interference

emission, residential environments

EMC generic standard: Interference

emission, industrial environments

Functional safety of

electrical / electronic / programmable

electronic safety-related systems

Safety of machinery — Functional safety of

safety-related electrical, electronic and

programmable electronic control systems

(IEC 62061:2005)

Safety Integrity Level (SIL): 1

Section 5.2 Safety in use of power operated

doors — Requirements

Section 5.2 Drive systems and power

supply

EN 12604

EN 12978

EN 13849-1.2015

EN 61000-6-1:2007

EN 61000-6-2:2005/
AC:2005

EN 61000-6-3:2007/
A1:2011/AC:2012
EN 61000-6-4:2007/
A1:2011

EN 61508

EN62061:2005
+ Cor.:2010
+ A1:2013 + A2:2015

EN 12453:2017

VDE regulations

VDE 0113
VDE 0700

Electrical equipment of machines
Safety of household and similar electrical
appliances

Accident prevention regulations

BGV A3 Electrical installations and equipment
ASR A1.7 Technical rules for workplaces
Type test

Confirmed by TUV certificate and the manufacturer’s CE.

The standard version available at the time of the type test applies.

24

General safety instructions 2.5
In addition, also observe the generally applicable statutory ]
regulations and other binding regulations for accident
prevention and environmental protection. Observe the .
country-specific regulations and the recognised technical .

rules for safe and competent working. Before beginning work,
instruct personnel in accordance with these rules and

regulations.

Always keep these instructions at hand where the industrial .
door is being used.

You need the supplier’s approval for safety-relevant

modifications and attachments or conversions to the industrial

door. 2.6

Do not change the software of programmable control

systems. .
Identify the location and operation of fire extinguishers by

using the corresponding information signs. Observe the legal

regulations for fire detection and fire fighting. .
Only perform cleaning and maintenance work as well as
inspections at a standstill. .

Electrical connections may only be made by a qualified
electrician.

Before all electrical work, the system must be
de-energised. Safeguard the system against being
switched on again without authorisation. If available,
disable the emergency opening lever.

Fitting the control

Safety instructions for operation
Before actuating the door, make sure that no persons or
objects are in the area of travel.
Do not reach into the guide or inlet during door operation.
Only move the industrial door when it is safe and functional.
All protective devices and safety equipment, such as
removable protective devices and emergency-off devices,
must be available and functional.
Do not change the safety equipment. Do not deactivate the
safety equipment.

Safety instructions for maintenance
and troubleshooting
Perform the specified inspections and maintenance. Comply
with the maintenance intervals. Observe the information on
the replacement of parts/ partial equipment.
Only arrange for maintenance and troubleshooting to be
carried out by qualified personnel.
Only use spare parts that comply with the technical
requirements specified by the manufacturer. This is always
guaranteed when original spare parts are used.

T

min. 100 mm

+40°C

.@

[54

& T
-
= T

ESD

:

min. 100 mm

OFF
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ATTENTION

»  Touching the electronic parts, especially parts of the processor circuit, is prohibited. Electrostatic discharge can damage or destroy
electronic components.

»  Before opening the housing cover, make sure that there are no drilling chips or similar objects on the cover. These objects can fall
inside the housing.

> Fit the control without mechanical strain.

»  To ensure protection category IP 54 of the housing, close off unused cable ducts by appropriate means. Do not subject the cable
ducts to mechanical loads, especially pull loads.

> You may only operate the control without a CEE plug if you can disconnect the power supply all-pole from the control by a
corresponding switch. The mains plug or alternately used switch must be easily accessible.

»  To prevent danger, the manufacturer or a similarly qualified person must replace a damaged connecting lead of this device (in line
with connection type Y acc. to EN 60335-1).

»  Make sure that the operator can see the door area in press-and-hold operation. In this operation type, there is a risk that safety
equipment such as the safety strip and photocell may not be effective. If the door area cannot be seen for structural reasons, only
instructed persons may use this operating mode. Otherwise you must deactivate this function.

&

A\ WARNING

»  Only open the control with all poles of the power supply switched off. Switching on or operating the control while open is not
permissible.

»  Switch off all power supply circuits before accessing the connecting terminals.

»  Prior to fitting, check the control for transport damage or other damage. Damage to the interior of the control can lead to
considerable follow-up damage to the control. The health of the user can also suffer.

4 Electrical connection
ATTENTION
>  Before switching on the control for the first time and after all wiring is complete, check that all motor
connections are tightened on both the control and motor. Check that the motor is correctly connected as a L1| L2| L3|
star or delta connection. Loose motor connections damage the inverter. l l l
In case of a short circuited or extremely overloaded 24 V control voltage, the switching power supply unit uie vie wi
does not start even though the DC bus capacitors are charged. The displays remain unlit. The power supply
unit will not start until the short circuit or the extreme overload has been eliminated. o o o
@ E »  The EMC directives prescribe the use of shielded separate motor cables. You must connect the shield on w2 U2 V2
2 both sides (motor side and control side). The cable must not have any other connections. The maximum Star connection
cable length is 20 m.
»  Switching on or operating a bedewed control is not permissible. This can destroy the control. L1 L2| L3
»  Prior to the first connection of the control power supply, make sure that the evaluation cards (plug-in
modules) are inserted in the correct position. Misaligned or twisted insertion of the cards can damage the uie vie wi
control unit. This also happens when non-approved third-party products are installed.
2 » Do not operate the control with a damaged keypad or defective vision field. Replace damaged keypads and
vision fields. To prevent damage to the keypad, the use of pointed objects is prohibited. The keypad is w2 U2 vz -
@ designed for finger operation only. Delta connection
C— @ »  Maximum connection cross-sections of the circuit board terminals:
@ Single stranded, rigid Finely stranded, with or Maximum torque Nm
b :C without cable end sleeve
b d
Al Plug-in motor terminals 2,5 2,5 0,5
Mains voltage and PE 2,5 1,5 0,5
Screw terminals (5 mm grid) 2,5 1,5 0,5
Plug-in terminals (5 mm grid) 1,5 1,0 0,4
@ Plug-in terminals (3.5 mm grid) 1,5 1,0 0,25
b
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A\ WARNING

»  After the control is switched off, dangerous voltage remains in place for up to 5 minutes.

»  If the switching power supply unit is faulty, the discharge time of the DC bus capacitors can be considerably
longer. Discharge times of up to 10 minutes can occur in this case.

> After the installation is complete, check whether the system is set correctly. Check whether the safety system
functions properly.

> Only operate the control with a connected earth conductor. If the earth conductor is not connected, dangerously
high voltage occurs on metal control housings due to discharge capacities. Connect the earth conductor in line
with EN 50178 section 5.2.11.1 for increased discharge currents > 3.5 mA.

»  Parts of the processor circuit are galvanically directly connected to the mains supply. Take this into account for
possible control measurements. Do not use measuring devices with PE reference of the measuring circuit.

»  If you externally power volt-free contacts of the relay outputs or other terminal connections, i.e. operate them with
a dangerous voltage, the voltage may remain in place after the control is switched off or the mains plug is pulled.
Attach a corresponding warning label so that it is clearly visible on the control housing.

“WARNING: All power supply circuits must be switched off before accessing the connecting terminals.”

> \Voltage may still be present at the motor terminals even when at a standstill or after the emergency-off has been

actuated. Observe the warning label on the operator.

5 Residual current circuit breaker FI

5.1 Mode of operation

Fl circuit breakers are for personal protection. If a person touches a live electrical conductor, a residual current flows through the body in
the direction of earth, causing the FI circuit breaker to trip from a current strength of e.g. 30 mA.

Leakage current occurs in electrical installations even in normal cases without faults, which cause the FI circuit breaker to trip
unnecessarily.

5.1.1 Residual currents on frequency converters

Frequency converter controls inevitably produce leakage currents, e.g. due to capacitances of the interference suppression filters wired
towards earth. (Shielded) motor cables also generate leakage currents:

. The longer the motor cable, the higher the leakage current

The level of leakage currents varies with apparently identical door systems, depending on:

. Mains structure

. Clock frequency of the inverter terminal stage

o Door travel frequency

. Length of the (shielded) motor cable

The leakage current at rest is less than 7 mA according to manufacturer measurements in accordance with EN 60335-2-103 section 13. For

operation with frequency converters, use type B or B+ Fl circuit breakers that can detect DC currents as well as currents up to 2 kHz and
higher.

5.1.2 Use of residual current circuit breakers

The assignment of residual current devices (RCDs) to the circuits according to DIN 18015 must not lead to the failure of all circuits due to

the disconnection of one FI circuit breaker. One Fl circuit breaker per sub-distribution is not sufficient. Always distribute the circuits sensibly

over several circuit breakers.

The standard recommends the use of short-time delayed RCDs (inrush peak currents) for frequency converter operation, for example. The

RCDs switch off with a time delay in certain operating situations but within the range of the time required for personal protection.
A Fl circuit breaker is not required for permanently connected devices without a socket. In the case of a directly connected operator

control, typically use a 300 mA type for fire protection. Protection against contact must also be ensured in this case, e.g. by direct earthing

of the door frames.

5.1.3 Technical measures for control operation on Fl circuit breakers

To avoid tripping FI circuit breakers during frequency converter operation, take at least the following measures:
. 1 Fl circuit breaker with a separate connecting lead for each operator control

. Motor cables as short as possible

. Adjust the clock frequency of the frequency converter if necessary

36 HORMANN

5.1.4 Annual inspection of door systems and controls

The recurring insulation resistance measurement according to DGUV V3 is carried out with max. 500 V test voltage and thus does not
destroy any elements of the operator control.

The leakage current measurement according to EN 60335-1 is carried out using the substitute leakage current method. The measurement is
carried out without sensors, encoders or the motor connected. The door cannot be moved during the measurement. Only the operator
control is measured, not the entire system.

A LD

o
500 V N U

DC

I
U U

A =Testing device S =Probe B =Specimen U =Overvoltage protection
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5.2 Connection of the supply voltage BK/BS 150 FUE-1 5.3 Connection of the supply voltage AK/AS 500 FUE-1
L1 = o L1 L2 L3 ER=
ERERE EREIE
o 5 O O @ @ = o ] 0 @
N - =) O o [oj|ss34 N =) O O o|3334
x1o@_ :'“@ e X14 X15 X16 x1o [OB-F----- 1: X3 X14 X15 X16
eeee | 2eldee 222 @l e e 2eidel|| [delddele 1222 [ded [dde [eele]
LLNN [ 1 PE TI T2 T3 101112 202122 303132 ii“_N . PE M T2 T3 101112 202122 3031 32
: — :
. ; §
! i :
i I :
: i :
! 1 ]
nEmP 0 1
0,00 ] |
S—— i a
: |
iy ; s
\—— —— \\— i —— )
O O \ : ) O O @) Q \ ) O
(@D ° ’ (@D (@D ° ’ (GEED)
3x 16A /K-Typ
16 A/ K-Typ
] ¢
—— [t PE .
Nl N Nl

CEE plug /3-pole 230 V/16 A blue

Fuse 16 A/ slow-acting

CEE plug /5-pole 400 V 16 A red

Fuse 16 A/ slow-acting

The mains plug must be visible and accessible from the control.

023093 RE/BK 150 FUE-1/AK 500 FUE-1/08.2021

The mains plug must be visible and accessible from the control.
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5.4

Motor connection

Connection example: 24 V DC brake

CRER: i —"
=l 0 0 DO|(3334
X10 @ - X14 X15 X1
2ol (Pl (0120 e el (el
LLNN PE: : ™ T2 T3 10 11 12 20 21 22 30 31 |2
WHE EPE Ul V| W
\— p—
O Q N\ ) Q @)
(GEED) : ’ (GEED)

5.5 Motor connection
——————————————————— —————— -
5HH . |
= 0 0 03334
X10 @ K3 X14 X15 X1 o
eelel |dopidel D20 oe idel ekl
_LLI\ N PE : : T T2 T3 10 1112 2021 22 30 31 32
WHE EPE Ul VI w
|\ —
O Q\
(D) :

Connection example: Brake after working current

To ensure fault-free operation of the BK/BS 150 FUE-1/AK/AS 500 FUE-1 operator control, use the supplied motor cable. You
may only lead the wires of the motor connection through this cable (exception: A 4012 SEL R). You must connect the shield of the

motor cable on both sides.

38

To ensure fault-free operation of the

motor cable on both sides.

HORMANN

BK/BS 150 FUE-1/AK/AS 500 FUE-1 operator control, use the supplied motor cable. You

may only lead the wires of the motor connection through this cable (exception: A 4012 SEL R). You must connect the shield of the
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5.6 Output overview 5.9 Connecting the limit switch
You can use different limit switch systems with the BK/BS 150 FUE-1/AK/AS 500 FUE-1 operator control. In the default setting, an
=) absolute encoder is used as a limit switch (section 5.9.1). You can also use mechanical cam limit switches (section 5.9.3).
H H H o - 5.9.1 Absolute encoder DES
- Ry 22124 R N —
(o] Oi]g pxe ‘
X10 |—|—|—| X15 X16
ledidld  [dddiidlel 121010 I_lélél leldld] (elelal ,
LLNN | T3 10 1112 202122 30 31 32 _O=m 3
- ||/ - o~
PEE ol v|w LKJ |_ |_ ] 8= 8 i
i ¥ | b®
i i I 9EQ QEU QEQ oL 8 6 0%
28Z 385 593 1Ol s 1
L N PE ©gE $g¥ 2g¢ = SFo 5
230V AC (@) L8
LG
[1O[%
—
X14: Output relay — Function as ordered — Standard: Door in upper end-of-travel position I::]
X15: Output relay — Function as ordered — Standard: Door in lower end-of-travel position
X16: Output relay — Function as ordered - Standard: No function [ T T
[V Wi W W i
57 Input overview 1 +24V emergency-off chain 4 RS 485-A . Connection example
2 RS 485-B 5 Emergency-OFF chain
3 GND 6 +12V
_|_GND
m 8= :_ RS 485-B .
o OF & msdesa DES 5.9.2 Absolute encoder TST-PD multi-turn
| BS485-A |
] Of g+ Fitting, connections
HSfar
of g— =" 2 ‘ 570 1235
Sr - < e <t -
e BT
‘ 252
:] ~
£
| — ‘
!Irlllrl!r T ||||!|r|!|r||| \\\ ~ .“- :Iv_og’
7ooooﬂoooﬁoooﬂooooooooooﬂooﬂoooor =
40 414243 44 4546 47 48 49 50 51525354 555657 5859 70 71 72737475 \
Y
§E“§ W&Eamﬁm ggs

/ 395, ‘ D
For input functions, see wiring diagram

When using mechanical limit switches, see section 5.9.3

5.8 Connecting the safety strip

You can connect different types of safety strips, such as e.g.:

. Electrical safety strips with 8.2 kQ terminating resistor
. Dynamic optical systems \ D

<35

The safety strip type is set in the control. The used type and the correct connection are shown in the wiring diagram of the door system. m [ \ 4t
ATTENTION

»  Automatic CLOSE door travel is not possible without connected and functioning personal protection. Pin 1: VCC (+12t0 24 V DC) Pin2: RS485B Pin 3: GND Pin4: RS485A
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A\ WARNING

>

Follow all instructions for the products used.
Incorrect initial start-up can cause an electric shock and serious injuries.
Improper use can damage or destroy the absolute encoder and the operator control.

Before connecting, you must switch off all supply circuits of the associated control.
Danger of fire, explosion and burns! You must not burn the absolute encoder or heat it above 85 °C/185 °F.

You will find a description of the connection to the operator control in the wiring diagram for the door system in question. The fitting of the
position encoder on the door can be found in the fitting instructions for the door system.

NOTE:
The maximum permissible fitting tolerance between the centre of the shaft and the centre of the sensor is +/-1

the magnet and the position sensor housing must not exceed max. 3.5 mm.

5.9.3

Mechanical limit switches

mm. The distance between

:
|

T
1
I

Il
|

90 91 60 61

T o

Hlootlood

I

o

COOOOOOOOOIOOHOO OO

T

15051525354 5556575859 70 71 72737475

E
I: +24V —

Al
c +
|

|
>
b
+

ok

oF

Input assignment

51:
52:
54:
56:
58:

40

Lower limit switch

Upper limit switch

Lower pre-limit switch
Upper pre-limit switch
Pre-limit switch safety strip

60-61: Emergency-off circuit with

S1:
S2:
S3:
S4:

Lower emergency-off switch
Upper emergency-off switch
Thermal cutout

Manual crank handle switch

HORMANN

6

Control replacement

Observe the safety regulations for work on electrical systems. Only instructed personnel may replace the control.

6.1

Control replacement for BK 150 FUE-1, AK 500 FUE-1
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6.2

Control replacement for BS 150 FUE-1, AS 500 FUE-1

7

General operating instructions for parameterisation

Activating the parameterisation mode

Press the stop button. Keep the stop button

Pending messages are displayed, e.g.:

Keep the OPEN door button pressed.

- -
1. pressed. '- -" 1
[y
Additionally press the OPEN door button. After approx. 2 seconds: in parameterisation - e e
@ mode = InTnln]

0
[y
2
l~

Parameter selection with parameterisation mode open

©O®

Select the desired parameter.

ATTENTION:

Not all parameters can be viewed or changed
directly. This depends on the password and
the set positioning type.

You can display or change the parameter
value (see below). The display varies with the
selection.

Parameter processing with a selected parameter

1.

5s

Control in parameterisation mode Display of the desired parameter name - e -
e o
(US|
2. Opening of the parameter Display of the current parameter value '- )
@ =/
3. Press the OPEN door button to increase the | When you change the currently valid - )
@ parameter value. parameter value, the decimal points flash. "-’
(0
or Press the CLOSE door button to decrease )
the parameter value. '-"
(@)
4. Save the set parameter value. When the points are no longer flashing, the '-
@ parameter has been saved. '-'
—
3s
or Discard the set parameter value. Cancellation and redisplay of the original '- )
@ parameter value -'
—
5. Switch to the display of the parameter name. | The parameter name appears. - e -
i
U N |
Exiting the parameterisation mode
Exiting the parameterisation mode The last stored value is automatically
@ immediately reactivates the door operation. retained.
L] L] . .

Resetting the control

@+@+©

Press and hold at the same time for approx. 3 s.

023093 RE/BK 150 FUE-1/AK 500 FUE-1/08.2021
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8 Customer parameters
8.1 Counter
P. Function Description, notes
I Inlnln] n Door cycle counter Display of the door cycle counter
g

Display: 1234567 =» 1234. Press V. 567
Display: 67 = 67

Maintenance counter

This parameter indicates the number of door cycles still possible until the
next maintenance.

The setting —1 indicates that the maintenance counter has not been
activated yet.

8.4

Error memory

Function

Description, notes

r

P.
1..8

Error memory

The control stores the last 8 errors that have occurred in the error memory.
After opening in parameter P.920:

. Changing the level using the A key and ¥ key

. Opening the error memory with the @ button

. Closing the error memory with the @ button

] Exiting parameter P.920 with Eb-

Eb1  Error message 1 (most recent error)
Eb8  Error message 8

Eb-  Exit, jump back to P920

Er- No error entered

1 1 = 1
(g
) Dng
N (M}

Crash counter

This parameter indicates the number of crashes counted. A crash input
increases the crash counter by the value 1 each time. Only press-and-hold
operation is still possible. You must acknowledge the crash or the resulting
error.

8.5

Software versio

n

Function

Description, notes

Software version of
main processor

Display of the currently used software version

Serial number

Function

Description, notes

5
]

Serial number

Display of serial number

8.2 Hold-open phases
r
P. Function Description, notes
I 0..9999 s Hold-open phase 1, The door remains open in the end-of-travel position for the set time. An
F{I_l [H] OPEN door automatic CLOSE door travel then takes place. 8.6
w P.
I 0...9999 s Hold-open phase 2,
ID,LI I intermediate stop, P S’ purj
w partial opening =
r
o 0..200s Minimum hold-open Deviating from hold-open phase 1 or 2, the door remains open for at least
a0 5 phase the set time. An automatic CLOSE door travel then takes place.
w
] 0..20s Pre-warning phase The time indicated in this parameter delays the CLOSE door travel after the
;:',I_IL 5 before CLOSE door input of a CLOSE door command or after the hold-open phase (forced
w travel closing) has elapsed.
The duration of the hold-open phase depends on the approached end-of-travel position and the OPEN door command. You can set the
hold-open phase separately for each OPEN door command.
8.3 Correction of the end-of-travel positions
P. Function Description, notes
o331 -125 ... 125 Inc | Correction value of the | This parameter shifts the entire end-of-travel position. The end-of-travel
I ,l: C (] CLOSE door end-of- position is shifted together with the associated pre-limit switches.
w travel position Increasing the parameter value shifts the end-of-travel position upwards.
- Decreasing the parameter value shifts the end-of-travel position
P 1 —60 ... 60 Inc | Correction value of the downwards.
| ] OPEN door end-of-
w travel position
42 HORMANN
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9 Initial start-up 9.2 Fine adjustment of the end-of-travel positions

9.1 Absolute encoder DES and TST-PD multi-turn 1

2a

3a

4a

5a
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9.3 with mechanical limit switches
1.  Move the door with ¥ approx. 50 cm before the closed position.
If the door does not move, the motor lacks power. Check the brake release if necessary.

The distance depends on the door type and the speed. Increase the value for fast doors. If the direction of movement of the
door is incorrect, the motor rotation field is wrong. Switch off the control. Swap 2 motor connections.
2.  Set the lower pre-limit switch so that it just trips.
3.  Move the door with ¥ approx. 10 cm before the closed position.
The distance depends on the door type and the speed. Increase the value for fast doors.
4.  Set the lower limit switch so that it just trips.
The door must not pass over the limit switch in the end-of-travel positions.
5.  Move the door with A approx. 50 cm before the open position.
The distance depends on the door type and the speed. Increase the value for fast doors.
6. Set the upper pre-limit switch so that it just trips.
7. Move the door with A approx. 10 cm before the open position.
The distance depends on the door type and the speed. Increase the value for fast doors.
8.  Set the upper limit switch so that it just trips.
The door must not pass over the limit switch in the end-of-travel positions.
9. Set the upper and lower emergency-off switch.
10. Switch to parameterisation mode by pressing ® and A. Select and open parameter P.980 “Service mode”. Set the parameter value
“2” to “0” (automatic mode).
11. If necessary, correct the limit switch positions OPEN door and CLOSE door in automatic mode by fine tuning the end-of-travel
positions.
To prevent unintentional door travel, only adjust the limit switches after emergency-off or when the control is switched off.

12. You can now move the door in automatic mode.

9.4 Repeat request for teaching in the end-of-travel positions

If the end-of-travel positions have already been taught in when using electronic limit switches but are unsuitable for the door, you can
request that the end-of-travel positions be taught in again.

To do this, set the following parameter:

P210 value 5= Teach in all end-of-travel positions again

10 Parameters of the service level

You can only access the settings on the service level if the programming switch S1300 is set to ON. The settings are necessary for initial
start-up and maintenance.

The parameters of the customer level are only mentioned in the following if additional functions are enabled on the service level.

10.1 Setting parameters on the service level
Since the basic data is set at the factory, no change to the basic data is necessary.

To change parameters, proceed as follows:

1. Switch off the control. ON
Switch on DIP switch S1300. ON

|
2 i
3. Switch on the control. ‘ $1300 |E| —- (g 1300
4. To switch to the parameterisation mode of the operator control, press ® and A i
simultaneously for approx. 3 s. ‘
Change the desired parameters. ‘
6.  After completing the settings, exit the parameterisation mode by pressing @ for H
approx. 5 s. ‘
|

7.  After completing the work, you must switch off S1300 when the control is off.

o

0000000000000
0000000000000

After approx. 1 hour the service mode is deactivated automatically. To return to the service mode, you must switch off the control
briefly and then switch it on again. Otherwise, a reset must take place.

44 HORMANN

10.2 Times

P. Function

0..60s Storage time for OPEN | Storage of the OPEN door commands for the time set here
door commands

Description, notes

0..20s Pre-warning phase The time indicated in this parameter delays the CLOSE door travel after the
before CLOSE door input of a CLOSE door command or after the hold-open phase (forced
travel closing) has elapsed.

For hold-open phases, see section 8.2

10.3 UPS self-test

P. Function

0.1 Activation of the This parameter allows you to activate or deactivate the emergency opening
emergency opening test | test.

Description, notes

0: Emergency opening test deactivated
1: Emergency opening test activated

NOTE:
This parameter is only visible if A.490 = 0.

10.4 Motor settings

P. Function Description, notes
0..1 Motor rotation field The parameter sets the rotation field of the motor for OPEN door travel.
0: Clockwise rotation field
w 1: Anticlockwise rotation field

10.5 Power increase, boost
The boost is used to increase the power of operators in the lower speed range.

Setting the boost too low or too high can cause an error during door travel. If the value is set too high, an overcurrent error occurs
(F510/F410). Decrease the boost. If the value is too low or equal to 0, the motor cannot move the door. Increase the boost.

Because of the many different operating conditions on-site, you must determine the correct boost setting by trial and error if necessary. The
diagnostic function for the motor current is helpful (see parameter P910 = 2). The current display shows whether the changed setting has
the desired effect.

Always set the boost as low as possible but as high as necessary.
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Function Description, notes 10.8 Cross traffic input P.5 x 0/P.A x 0 = 9 optional
0..30% Boost for OPEN door Increases the output voltage and thus the power in the lower speed range Set the parameters P.5 x 0/PA x 0 to 9 to activate the cross traffic basic function for this input. x = Number of the input to be
travel until the cut-off frequency (P100) is reached. parameterised.
The voltage is increased by the value in the parameter as a percentage of = ——
the rated motor voltage (P103). P. Function Description, notes
u 0..30s Blocking time detector | Activating a cross traffic input locks the commands Detector channel 1 and
“ channel 1 and OPEN 1 OPEN 1 for the time indicated in this parameter.
] | 0..30s Blocking time Detector | Activating a cross traffic input locks the commands Detector channel 2 and
/, 7 i channel 2 and OPEN 2 | OPEN 2 for the time indicated in this parameter.
Y | w
2 7 |
P Ve 1) i 10.9 Diagnostic indication on the display
P140/145) i P. Function Description, notes
} 0..22 Display mode selection | These parameters can show the variables listed below directly in the display
} - f of the operator control.
feck o 0: Display of the control sequence (automatic)
1) Normal characteristic 1: Current travel speed in Hz
2) Boost characteristic 2:  Current motor current in A
3: Current motor voltage in V
0...30% Boost for CLOSE door | see P140 4: Current DC bus current in A
travel 5. Current DC bus voltage in V
6: Terminal stage temperature in °C
7: Terminal stage temperature in °F
- . 8: Run time of the motor during the most recent door run in s
10.6 End-of-travel position correction 9:  Actual position in Inc
P. Function Description, notes 10:  Position of the reference in Inc
0..5 New teaching in of the Restart of the end-of-travel position setting 1; g::::i: ; \\:::E: g; I:i :E:g:z:: ::zzg::
end-of-travel positions | Activates the corresponding end-of-travel positions in press-and-hold . X
operation. Long pressing of the stop button saves the end-of-travel 13: Current reference voltage in V
positions. 14:  Temperature in the housing in °C
15:  Temperature in the housing in °F
The following setting options are possible: 16:  Transmission factor of the motor to the encoder in OPEN door travel
0 Cancel: No teaching in of the end-of-travel positions 17:  Transmission factor of the motor to the encoder in CLOSE door travel
) . - . - . . 21:  Number of position requests without a valid answer from the position
1: Teaching of lower limit switch, upper limit switch and, if
appropriate, intermediate stop limit switch encoder . . .
) L - R . . 22: Incorrectly received characters in the TST-PD (simultaneously
2: Teaching in of upper limit switch and, if appropriate, . N
intermediate stop limit switch activates the output in P'955)_
i N L . . . 32:  Actual current of the mechanical 24 V brake connected to X 17
3: Teaching in of lower limit switch and upper limit switch
g: I::z:::g :: z; gltirr:’;f:\ljittiszpaugIIhSeWrI:t::tion direction 34: Nur_nber of con_nected netv_vork p_hases. Detection of the connected
. . mains phases is only possible with a larger DC bus.
39: Display of current cos phi
The teaching in of the intermediate stop limit switch depends on the setting 40:  Current DC bus current in % of the maximum permissible DC bus
in the application parameter A240. current

41:  Utilisation of the motor protection function in %

271: CAN error counter per movement for CAN1

10.7 Speeds (2nd TST-UTH on extension card)

The automatic setting of the pre-limit switches and limit switch bands is used. This results in the automatic change of the pre-limit switches 272: CAN error counter per movement for CAN2 (e.g. FEIG light grille)
and limit switches in the first travel cycles after the limit switches have been taught in. The change in the travel speed causes the automatic

L . ) Error memory See customer level section 8.4
limit switch correction to restart. Ebcl: Deletion of the complete error memory
P. Function Description, notes r
6...200 Hz Travel frequency for fast | Travel frequency to lower pre-limit switch Software version of These parameters show the current software versions.
CLOSE door travel Observe the closing forces on the safety strip. extension card

Software version of /0
processor

6 ... 200 Hz Travel frequency for fast | Travel frequency to upper pre-limit switch
OPEN door travel
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=

Function Description, notes
s Motor run time Duration of the last door run
\" Input voltage: Level of the currently present mains voltage

10.11

For counter see section 8.1

Maintenance counter

Function

Description, notes

Resetting the
maintenance counter

Acknowledging the maintenance counter

46

w
10.10  USB functions
P. Function Description, notes 10.12  Operating mode of the control
o S’ '_I ] 0..1 Copy protection for If copy protection is activated, you cannot create a parameter file to transfer P. Function Description, notes
(o o | parameter file the parameter set of this (source) control to a different (target) control. = 0.5 Operation mode The following modes are possible:
w 0: Gopy protection deactivated ! 0:  OPEN door travel and CLOSE door travel in press-and-release
1:  Copy protection activated w operation (automatic)
O 1 0..4 Save parameter file The parameter value determines the purpose of the parameter file to be 1: OPEN door travel in press-and-release operation, CLOSE door travel in
'1 manual mode (partial automatic)
r. J saved.
. N 2: OPEN door travel and CLOSE door travel in manual mode (press-and-
-w 0: No parameter file selected hold)
1:  Saving of the parameters in a parameter file for loading in another . .
control, 3: Press-and-hold emergency operation
overwriting an existing file ;‘:\T::!Z;'rg;gr?cy operation, the door travels as long as a travel
2 g\?;nw?'ntmz ‘;iri';::;r; fillfe eflot:e:E:;usci:tfo;I)arameter file for this control, command is present. The door does not stop at the end-of-travel
. . positions.
3 ﬁ::alr:gettr:sp;fir:srjcrigtlie) to pass on to the door manufacturer (all 4: Endurance test with safety processes, automatic OPEN door travel and
. ) S . CLOSE door travel
creétlng anew file W'th_a f'lé name not alr_eady inuse The hold-open phase P010 runs before each new travel.
4: Saving the parameter file without encryption
Only the visible parameters are saved. Creating a new file with a file Settings 3 and 4 are lost after the control is switched off. The control then
name not already in use reverts to 2.
P -"-{L, 0..4 Load parameter file Selection of the parameter file to be loaded
b | 0: No parameter file selected 10.13  Factory setting, original parameters
-w 1: Loading the parameter file on the stick for copying the parameters of
anoth e? c ontfol pying P P. Function Description, notes
2: Loading the parameter file that is stored as a backup for this control 0..2 Factory setting Setting this parameter to 1 resets all parameters to default values.
3: Loading the parameter file with the number nnnn from the root directory ATTENTIO_N . . L i
of the USB stick w Door profile and special settings are lost! It is imperative to set P991
according to the door type.
quq 1.2 USB communication When a USB stick or a SmartModule is plugged into the USB connection, Resetting to special functions set at the factory: P990 = 2. Only visible
S this parameter is responsible for the communication. when customer-specific special functions have been set at the factory.
w -1: Automatic activation of the event logging when the SmartModule is 0000 .... 00FF | Door profile Door type specific settings.
detected at the USB connection
0: Event logging switched off
1: Event logging switched on when the USB stick is in the USB
connection
2:  Manual activation of the event logging when the SmartModule is at the 10.14 Password
USB connection
P. Function Description, notes
0 ...65535 Starting software You use this parameter to select the update file with the desired software —— - -
system update version on the USB stick that is to be programmed into the control. Select FFEE B”fjg'ng of the DIP Enlterlng the pre—deflr?ed passwgrd t‘o ATTEN_TION
updates for the control and also for the FEIG light grille. Open the switch bridge the programming DIP switch: Changing parameters
parameter with the stop button. You see the update files saved on the USB w Entering the correct password activates without knowledge of the
stick. Select a software version with the arrow keys. The selected update the switch. function is forbidden.
starts when the stop button is pressed for a long time. After the update, the NOTE: To avo(;dbfallure ::'d .dazgers
d_is_play stops at 100%. You can exit the parameter. After the update has This parameter is only visible if a TST UT-H caused by unauthorize
finished, the control reboots. . access, only authorized
i control panel is connected. personnel should receive
0... FFFF Password Access permission for various passwords.
parameterisation levels
w

The password can be set on level 2.
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11 Parameter overview P Function Modified Section
by:
P. Function Modified Section
by: on:
Motor run time 10.9
on: [n]
F530
eInTn] Cycle counter 8.1
P o o 9 L’ I} Input voltage: 10.9
I
[Inln] Maintenance counter 8.1 o
g S PQL{E Copy protection for parameter file 10.10
B Tx] Hold-open phase 1 8.2 °
PU ] 09'7, = Save parameter file 10.10
u ]
o 1 Hold-open phase 2 8.2 =
[N A ] P gL’Ll Load parameter file 10.10
o Minimum hold-open phase 8.2
a0 S Pg ] q Resetting the maintenance counter 10.11
1J
i e Storage time for OPEN DOOR 10.2
Pl.l I commands Operation mode 10.12
FS8
o Pre-warning phase before CLOSE door 10.2 L
[ ) S travel Starting a software update 10.10
0 In TR In] Activation of the emergency opening test 10.3
[N ] "’U Factory setting 10.13
) A}
] Motor rotation field 10.4
] 3'_’ [} 9 9 1 Door profile 10.13
I
anr Boost for OPEN door travel 10.5
lHU PS'QE Bridging of the DIP switch 10.14
! Boost for CLOSE door travel 10.5
P IL,S o Password 10.14
o
] New teaching in of the end-of-travel 10.6
8 [A] positions
1 Correction value of the end-of-travel 8.3 12 Overview of messages
88 ] position CLOSE door
P ] 1 Correction value of the end-of-travel 8.3 12.1 General errors
Z 3 I position OPEN door If an independent reset does not occur, you can acknowledge the error.
o ) Travel frequency for fast OPEN door 10.7 Eliminate the cause of the error before acknowledging the corresponding message.
) 3 [N travel
P = 5 ] Travel frequency for fast CLOSE door 10.7 @
Jau travel 5 S Press @ for approx. 5 s.
pp
o T Blocking time Detector channel 1 and 10.8 /®
h 8 "y OPEN 1 @
] Blocking time Detector channel 2 and 10.8
8 [N OPEN 2
P 8 = Crash counter 8.1 Faulty end-of-travel positions
L F InInIn) Door position external top The mechanical brake is defective or incorrectly set.
] T} Selection of the display mode 10.9 Loy Move back to the permissible parameter range with press-and-hold operation.
I 9 i The parameter value for the upper emergency limit switch is too low.
Error memory 100 The upper limit switch range (limit switch band) is too low.
P 980 ' Crn Door position external bottom The mechanical brake is defective or incorrectly set.
- g 5 Move back to the permissible parameter range with press-and-hold operation.
Software version 8.5 The parameter value for the lower emergency limit switch is too low.
.0 The lower limit switch range (limit switch band) is too small.
= ] Serial number 8.6
ik
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Implausibilities in the door travel

Run time exceeded during
OPEN door travel, CLOSE door
travel or in press-and-hold
operation

The current motor run time has exceeded the set maximum run time.
The door is sluggish or blocked.
A limit switch does not trip when mechanical limit switches are used.

Maintenance counter exceeded

Fault: Maintenance required

The service counter has expired.

Test of emergency opening
failed

Call customer service.

The maximum permissible run time was exceeded during the test.
Press the stop button for a long time for reset.

The door is sluggish or blocked.

The batteries of the UPS have been discharged too much or are faulty.

Parameters not set

Control not parameterised

The basic parameters of the control have not been recorded yet; see P990 and
P991.

Lag error,
Position change of the door is
less than expected

The door or motor is blocked.

The brake does not open. Check the connection and brake rectifier.

The power for the tightening torque is too low. Check the supply voltage.
The speed is too low.

The mechanical limit switch was not left or is defective.

The fastening at the axis of the absolute encoder is not tightened.
Wrong door profile selected (P991)

Error messages of the CAN bus

C 1 Unknown device on the CAN
I, 1) 1| bus

Teach in devices that have not been taught in yet.

Detected rotational direction
deviates from the expected
rotational direction

When using incremental encoders, channel A and B were switched.

The direction of motor rotation is reversed in relation to the calibration. Teach in
the door again with P210 = 5.

Too much “sagging” when starting to move, the brake releases too early, too little
torque

Change the boost if necessary.

CAN bus, communication
error 1

Self-healing. Check the ferrite sleeve and connect the shielding. It may be
necessary to restart the control.

CAN bus, communication
error 2

Self-healing. Check the cables for damage. It may be necessary to restart the
control.

Light grille: Receiver faulty

Replace both light grille components.

Position encoder protocols
faulty

Fault in the position encoder bus
Lack of reception of position data over a longer period of time

Light grille: Transmitter faulty

Replace both light grille components.

Malfunction of the pre-limit
switch for the photocell

The pre-limit switch for the photocell also remains occupied in the centre end-of-
travel position or the upper end-of-travel position.

Teach in the end-of-travel positions of the absolute encoder again. The distance
between Eu and Eo must be at least 1 m.

Position of the door not
plausible

Start a new teach-in process.

Error in light grille

It is necessary to restart the control. If this occurs again, the light grille must be
replaced.

Crash system operator call

Crash recognised

The control has just been switched on. The error must be reset once.
The bottom part of the door has been pushed out of the lateral guides.

For the reset procedure see:

Fitting instructions
Wiring diagram
Outside control cabinet

If resetting the error is not successful:

During IR transmission

—  Check the optical path in the side element. The optical path must be free of
dirt.

—  Check the battery voltage.

With the spiral cable:

—  Check the spiral cable.

With a radio crash

— Both transmitters have not yet been taught in at the receiver (see radio crash
instructions).

— Atransmitter is faulty or the batter is empty.

Compatibility error

Consult with the factory

Power supply

Reconnect the power supply of the light grille. Eliminate the overload of the 24 V
power supply unit.

Light grille reset

It is necessary to restart the control.

Communication error light grille
receiver

Check the cables for damage. Avoid cable twists.

Communication error light grille
transmitter

Check the cables for damage. Avoid cable twists. Place a ferrite sleeve.

Test error

Self-healing. It may be necessary to restart the control. Avoid cable twists. Place
a ferrite sleeve.

Break-in detection

The acknowledgement occurs after the next open command.

Faults in the safety chain

Belt break

An input (P50 x = 0416) configured as a belt break detector has been activated.
When the display flashes quickly, no travel is permitted. = Acknowledgement
request

Press-and-hold operation to Close end-of-travel position is enabled by briefly
pressing the STOP membrane key

The broken belt has been mechanically repaired and the input is no longer active.
Automatic acknowledgement will take place as soon as press-and-hold CLOSE
door travel has reached the CLOSE door position.

Internal emergency-OFF
mushroom button

or watchdog trips (computer
monitoring)

The emergency STOP chain has been interrupted since the input of internal
emergency-off without a parameterisation mode having been selected.
Internal parameter checks or EEPROM checks are faulty. Pressing the STOP
membrane push button provides more details on the cause.

External emergency STOP, 1
trips

The emergency STOP chain is interrupted from emergency STOP input 1 (see
wiring diagram).

External emergency STOP, 2
trips

The emergency STOP chain is interrupted from emergency STOP input 2 (see
wiring diagram)

48

HORMANN

023093 RE/BK 150 FUE-1/AK 500 FUE-1/08.2021




ENGLISH

Faults in the safety contact bar

travel

Obstacle blocks OPEN door

During the OPEN door travel, the door touches an obstacle (only with obstacle
detection via P480)

General hardware errors

travel

Obstacle blocks CLOSE door

During the CLOSE door travel, the door touches an obstacle (only with obstacle
detection via P480)

Overvoltage in DC bus limit 1

The brake chopper is malfunctioning, defective or not available.

The feed voltage is much too high.

The motor returns too much energy in dynamic operation. The door cannot
sufficiently dissipate the kinetic energy.

input

Short circuit detected on strip

The connection of the safety strip is short-circuited.
The light beam of the optical safety strip is interrupted.
The jumper 1K2/8K2 is set incorrectly.

Overvoltage of the power
supply

The supply voltage for the controller is to high

travel

Set limit of the safety strip trips
is reached during CLOSE door

The parameterized maximum number of safety strip trips during a door cycle has
been exceeded.

Acknowledge the error by completely closing the door in press-and-hold
operation.

Undervoltage of the power
supply

The supply voltage for the control is to low

short circuit

Redundancy error in case of

One of the evaluation channels for short circuit recognition does not react
identically to the 2nd channel. The control print is defective.
The dynamic optical system is connected but not configured in parameter P.460.

Temperature of the cooling
element outside the operation
range limit 1

The load on the terminal stages or the brake chopper is too high.
The ambient temperature for operating the control is too low.
The clock frequency of the terminal stage (parameter P.160) is too high.

Fault: Temperature in the
housing rises above 75 °C

The load on the frequency converter or the circuit is too high.
The control box is not sufficiently cooled.

Strip input interrupted

The connecting lead is defective or not connected.
The terminating resistor is faulty or missing.
The jumper is incorrectly set.

Overcurrent in DC bus limit 1

The voltage increase or the boost does not fit.
The motor is incorrectly dimensioned.
The door is sluggish.

Test of the safety strip failed

The safety strip is not activated when the test is requested.
The time period between the prompt for testing and the test triggering is not
coordinated.

interruption

Redundancy error with

One of the evaluation channels for interruption detection does not react
identically to the 2nd channel. The control print is defective.
The dynamic optical system is connected but not configured in parameter P.460.

Overcurrent in motor/DC bus
limit 2

The motor rated data are incorrect.

The voltage increase or the boost (P140 or P145) does not fit.
The motor is incorrectly dimensioned.

The door is sluggish.

Pulse frequency for optical
safety strip too high

The optical safety strip is faulty.
The input for the internal safety strip is faulty.

No DC supply

The DC supply is not possible because of: overcurrent, IGBT error F.519, phase-
to-earth fault, 24 V error or excess temperature.
Emergency-OFF is actuated.

unit

Redundancy error of the 8K2
wicket door switch on the
internal safety strip evaluation

A redundant contact of the 8k2 wicket door switch is faulty.
The wicket door has not been completely opened or closed

Offset motor current, DC bus
current faulty

The hardware is faulty.

Faulty parameterisation of the
internal safety strip

An internal safety strip is connected but deactivated or vice versa.

Brake chopper overloaded, not
available or defective

The hardware is faulty.
The door has been generator-operated too long without interruption.
The brake choppers are faulty or incorrectly connected.

Malfunction of the pre-limit
switch for the safety strip

The pre-limit switch for switching off the safety strip or reversal after safety strip
actuation remains occupied in the upper end-of-travel position as well.

Motor protection function
detected overcurrent

The wrong motor characteristic (motor rated current) is set (P.101).
The voltage increase or the boost (P140 or P145) is too high.
The motor is incorrectly dimensioned.

triggers A

Exceeding the number of safety

The parameterized maximum number of safety triggers A during a door cycle has
been exceeded.

Exceeding the number of safety

The parameterized maximum number of safety triggers B during a door cycle has

triggers B been exceeded.
- Exceeding the number of safety | ¢ The parameterized maximum number of safety triggers C during a door cycle has
[N triggers C been exceeded.

IGBT driver chip has detected
overcurrent

The supply voltage or the construction power supply is too weak.
Ensure the correct supply:

— BK/BS 150 FUE-1: Connecting lead at least 3 x 2.5 mm?2

- AK/AS 500 FUE-1: Connecting lead at least 5 x 2.5 mm?

At the motor terminals there is a short circuit or ground fault.

The motor rated frequency is wrong.

The voltage increase or the boost (P140 or P145) is much too high.
The motor is incorrectly dimensioned.

The motor coil is defective.

The emergency-off circuit is briefly interrupted.

General hardware errors

detected

Hardware reset of the control

There are significant disruptions of the supply voltage.
The internal watchdog trips.
RAM error

Overvoltage in DC bus limit 2

The brake chopper is malfunctioning, defective or not available.

The input supply voltage is too high.

The motor returns too much energy in dynamic operation, as it must dissipate
the kinetic energy of the door.

error

o

F,Llnb | Extension PCB communication

Disruption in communication between the main circuit board and extension PCB

Undervoltage in DC bus

The input supply voltage is too low, primarily at load.
The load is too high. The terminal stages or the brake chopper are faulty.

Overcurrent

(motor current or DC bus)

The motor rated data are incorrect.

The voltage increase or the boost (P140 or P145) does not fit.

The motor is incorrectly dimensioned.

The door is sluggish.

The brake does not open. Check the connecting lead and brake rectifier.

DC bus current for one-phase
supply too high

1-phase supply was detected with AK/AS 500 FUE-1. The permissible DC bus
current for 1-phase supply is too high. This error always occurs in conjunction
with F.520

External 24 V supply is missing
or too low

Overload but no short circuit

If the 24 V short circuits, the control supply does not start up. The glow lamp
V306 is illuminated.
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General hardware errors

Internal errors

ity

Overvoltage at the power
supply input

The supply voltage is too high.

The supply voltage fluctuates very extremely

In the case of controls with UPS, UPS is in battery operation. Reactivate the
mains supply.

Not all emergency stop inputs are separately bridged although the entire
emergency STOP chain is bridged.
. The redundant checking of the emergency STOP chain has tripped.

Emergency STOP chain .
incomplete

Temperature of the cooling
element operation range limit 2

The load on the terminal stages or the brake chopper is too high.
The clock frequency of the terminal stage (P160) is too high.
The ambient temperature of the control is too low.

The braking current is not suitable. The braking current set with parameter P.183
has been exceeded by at least +0.5 A.
. Incorrect brake

Braking current is not OK .

Fault: Temperature in the
housing rises above critical
80 °C

The inside temperature is too high.

Faulty input test ] The test of the monitoring function has failed.
. Check the connection of the monitoring device.

Overcurrent in DC bus limit 2

The voltage increase or the boost is not suitable.
The motor is incorrectly dimensioned.
The door is sluggish.

Motor wiring test . The motor cable is damaged.
. The motor is damaged.

The external watchdog is faulty | ¢ The 24 V voltage is overloaded.
. The hardware is faulty or the environment is strongly disturbed.

Positioning system faults

Position sensing faulty

With mechanical limit switches:

At least one limit switch does not comply with the parameterised active state.
The combination of at least 2 active limit switches is implausible.

With electronic limit switches:

After the call up for the activation of the factory parameters (parameter P.990) the
corresponding positioning system was not parameterised.

The calibration is not complete or faulty. Repeat the calibration.

When activating the intermediate stop, the intermediate stop is implausible.

The synchronisation is not complete or the reference switch is faulty.

Second cut-out option faulty . The 2nd microcontroller no longer triggers the watchdog in the 1st
microcontroller.
Parameter check sum faulty . Switch the control off and then on again.

. Inform Service.

123

Information messages

General messages

Stop state or reset state: Wait for the next incoming command

Timeout with protocol
transmission

Start the hardware reset: Switch off the control. Unplug DES. After a few minutes,
plug DES back on. Switch on the control again.

The interface line is faulty or interrupted.

The absolute encoder of the evaluation electronics is faulty.

The hardware is faulty or the environment is strongly disturbed.

Check the earthing of the door system.

Shield the connection cable.

Fasten the RC element (100 Q + 100 nF) to the brake.

Lower end-of-travel position

Lower end-of-travel position locked, OPEN door travel not possible (e.g. loading house)

Active CLOSE door travel

Upper end-of-travel position

Position outside the window
area

The operator of the position encoder is faulty.
The absolute encoder of the evaluation electronics is faulty.
The hardware is faulty or the environment is strongly disturbed.

Communication error

Communication between
controls disrupted

The cable between 2 doors that are interlocked or operate in a loading house is
missing or disrupted.

Parameter A.831 is incorrectly programmed.

For doors without locking or loading house function: Set A.831 =0000.

12.2

Internal system faults F.9 xx

These errors are internal errors. The operator cannot eliminate the errors. If such an error occurs, immediately call the customer service.

Internal errors

i

(I
ny

No communication with
extension card possible

The communication with extension card is disrupted.

The extension card is missing.

The CAN connection is disrupted (cable break or missing power supply for the
extension card).

i Ey!

Communication error between
main processor and 1/0
processor

The hardware is faulty.
The environment is strongly disturbed.
The temperature is too high.

Upper end-of-travel position locked, CLOSE door travel not possible (e.g. safety loop)

Active OPEN door travel

Centre end-of-travel position (intermediate stop position)

Centre end-of-travel position locked, CLOSE door travel not possible (e.g. safety loop)

Malfunction: Only press-and-hold operation is possible, potentially also automatic OPEN door travel.

Calibration or setting of the end-of-travel positions for absolute encoders with press-and-hold operation: Start the
procedure with the STOP button.

Emergency-off: No travel is possible. The hardware safety chain is interrupted.

Emergency run: Press-and-hold operation without observing safety processes, etc.

Manual, press-and-hold operation
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General messages

Synchronisation

Information ges during auti tic operation
e T=Ix] The maintenance is required. The service counter will soon expire.
P 8 [

Automatic indicates the switch from “manual” to “automatic”

3
23

The speed when reaching the upper end-of-travel position is too high.

Semi-automatic indicates the switch from “manual” to “semi-automatic’

=
2

The speed when reaching the lower end-of-travel position is too high.

1st display after switching on (self-test)

Continuous OPEN is still active.

The OPEN door command unit priority is active. The CLOSE door travel only occurs with a command unit of the same
priority (see P5x4).

Status messages during calibration

Calibration of the lower end-of-travel position requested

-0 |5 I3
2 ]

Forced opening takes place

Calibration of the upper end-of-travel position requested

[]
]

o
C3

Waiting for a command from the membrane keypad

Calibration of the intermediate stop position

-

20
o

Waiting for acknowledgement (operator call)

-

0

The door cycle counter is not plausible. Re-initialise the door cycle counter.

i‘u_,
22
22

Reference position corrected or recognized after calibration

-
.

-~
2
-

Reference position re-initialized

®
@

ﬂ
3
My

Reference position missing

Lower end-of-travel position reached

M
3
Y

Reference position incorrect

Upper end-of-travel position reached

Upper pre-limit switch not plausible

Outside of the permissible upper end-of-travel position

Lower pre-limit switch not plausible

OPEN door command goes to door 2

Information messages of the FEIG light grille

1 ROG

New device on the CAN bus Teach in the new or unknown device.

Obstacle recognised in OPEN door travel

PRO

CAN bus quality check . Check the ferrite sleeve, terminal resistor and cables.

Obstacle recognised in CLOSED door travel

Initial start-up completed

Malfunction safety strip NC during last CLOSE door travel: Deletion of the message when CLOSE door position is
reached without malfunction

Initial start-up active

Malfunction safety strip NO during last CLOSE door travel: Deletion of the message when CLOSE door position is
reached without malfunction

You can acknowledge with STOP. In L.255, check at which position the reception
quality is reduced. Take remedial action.

Quality reserve not reached ]

The correction of the upper limit switch is running.

The correction of the limit switches is completed.

Information messages during automatic operation

10c

Emergency opening message

The control is preparing automatic teach-in of the limit switches.

023093 RE/BK 150 FUE-1/AK 500 FUE-1/08.2021
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Information messages during automatic operation General inputs - for function see wiring diagram
The correction of the limit switches is performed. wT=In] CLOSE key of the membrane keypad
E (NN
Waiting for USB stick C o Input 1
[ N |
No update file is on the stick. C i Input 2
oo 8
The file cannot be opened. C i Input 3
oo 3
The ROM is deleted. 10t | Input 4
E " L'
The ROM is programmed. C N Input 5
oo 5
The format of the update file is incorrect or not yet implemented. Tl Input 6
£106
Error when accessing the USB stick (storage medium): Taly] Input 7
e The SPI or USB communication is disrupted. E ny
. The USB stick is write protected, full or formatted with an unknown file system.
- C i Input 8
Error when accessing the SmartModule C.o
. Check the USB connection between the operator control and the SmartModule.
o Input 9
Automatic detection of SC module hardware active E 1A H
. Check the communication interface for connected devices = Control in M2M list mode (P.988 =-1) or in M2M mode
(P.988=2). E ) Input 10
o The display only occurs within approx. 15 seconds after the control has been started or reset. g
] q ) Writing the parameter file is not possible. Free directory entries are missing. 1 1 Input 21
P LR TENE
) Writing the parameter file is not possible. The storage medium is full. Input 28
It £ i

Information messages during parameterisation

No error in the error memory
o E ) E

(/2]
®
Q
g
=
<
o
>
L
=

emergency STOP chain
Internal EMERGENCY-OFF mushroom button

X
2

"
[y

External EMERGENCY STOP

E The error memory reports an error but no associated message appears.
--- E

-
-

Programming message E 210 External EMERGENCY STOP 2
1
Input messages of the FEIG light grille Safety strip in general
c [ 1 Light grille input message ] The personal protection has tripped in the area of 20 cm under the bottom part. I} Internal safety strip
[ U e ] You may have to teach in the end-of-travel positions again. E 35'_)

=~ J = Light grille input message ] The object protection has tripped in the area of 20 cm under the bottom part.
t,l_ [ C You may have to teach in the end-of-travel positions again.

Radio plug-in module

C L:n 7] | Channel 1
General inputs - for function see wiring diagram oo

1101 | OPEN key of the membrane keypad Con Channel 2
E g L.L’U C-'

E 1T 171 | STOP key of the membrane keypad
g
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Induction loop evaluation unit, plug-in module A. Function Description, notes
CCr 2 Locking NO contact required
[ S oo
I} 3 Release NC contact required
£SO
£503
Lol 13.4 Traffic light function application parameters A.710/A.720
E ,'-' Ll A Function Description, notes
— A.710/A.720 0 Deactivated
A.710/A.720 1 “Door OPEN” signal . No switching delay
0 T A.710/A.720 2 Standard red / green traffic | e No dependence on direction
nternal inputs : light *  Pre-warning phase P025=3s
,-1'0 Fault signal of the confrol module A.710/A.720 3 Flashing / rotating warning |  No dependence on direction
_ I light . Pre-warning phase P.025=3 s
. Active during door travel and pre-warning phase
13 Application parameters BK/ BS 150 FUE-1 , AK /AS 500 FUE-1 A.710/A.720 4 ‘Austria” traffic light e No deper?dence on direction
. Pre-warning phase P.025=3 s
13.1 Intermediate stop . Active during door travel and pre-warning phase
. Acknowledgement after emergency-OFF via STOP membrane
A. Function Description, notes push button
- = No intermediate sto A.710/A.720 5 Release . “Door CLOSED” signal
N P
Rq_ Lh_l e Powerondelay 1s
Intermediate stop selection See wiring diagram for connection ° NO contact
switch A.710/A.720 6 Locking . “Door not CLOSED” signal
3 Power off delay 1 s
Impulse generator “Opening | See wiring diagram for connection . NO contact
height requested by user” N L
A.7T10/A.720 7 “Door CLOSED” signal . No switching delay
A.710/A.720 8 Break-in message . The bottom part of the door has been mechanically raised.

S emergency opening

Function

Description, notes

No UPS emergency opening

14 Technical data

Circuit board set dimensions
(LxW x H)

Approx. 270 x 195 x 140 mm on frame with quick-release fastener and heat sink
without extension PCBs such as TST RFUxK or TST RFUxCom

UPS emergency opening
with self-test, locking priority

See wiring diagram for connection; self-test activated

UPS emergency opening
with self-test, emergency
opening test priority

See wiring diagram for connection, self-test active

UPS emergency opening
with self-test, emergency
opening test priority

UPS emergency opening with self-test, only with RW kit

UPS emergency opening
with self-test, locking priority

Only in the case of service when replacing controls of previous models

UPS emergency opening
with self-test, emergency
opening test priority

Only in the case of service when replacing controls of previous models

13.3 Input function IN3

Function

Description, notes

Dimensions in standard housing (L x W x H)

BS 150 FUE-1, AS 500 FUE-1

500 x 300 x 200 mm, RAL 7035 + VA
BK 150 FUE-1, AK 500 FUE-1

450 x 230 x 230 mm

Assembly Electronics and cooling system are suitable for low-vibration and vertical fitting, e.g.
on a brickwork wall.
Heat sink Aluminium, natural finish — fitted on the rear wall

Keypad (X400)

3 buttons: "OPEN-STOP-CLOSE"

Malfunction if incorrectly inserted without destruction
Connection via 4-pin uncoded plug connector, plus-switching
Without lighting, without warning lights

Supply voltage
(wire black (L1...3)/blue (N))

Variant BK/BS 150 FUE-1 AK/AS 500 FUE-1

Nominal voltage 1N~230V 3 (N) ~/2~ 400V

Voltage range 110t0 240V +10% 200to 480V +10%

Safeguarding on-site 16 A, slow-acting 16 A, slow-acting

Nominal frequency 50 to 60 Hz

Connections on the circuit board are not plug-in type

Impulse operation

NO contact required

STOP

NC contact required

Control without operator

Max. 140 W at full use of the 24 V supply

External supply 1 (X10: L‘/N‘)
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Transfer of phase L1 and N. (typical nominal voltage L‘ to N: 230 V AC)
L* is fused on the printed circuit board: 4 AT
Not with UL variants
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Control voltage, external supply 2
(among others, terminal “+ 24 V”:
40, 44, 47, 50, 55, 57, 59

.“GND”: 36, 46, 49, 53, 73, 83)

24V DC +5% max. 3500 mA low safety voltage acc. to EN 60335-1

. with all external consumers such as e.g. plug-in modules, I/O modules, 24 V
brakes, switched transistor outputs and other control voltages

] Fused and short-circuit-proof thanks to a self-resetting central switching
regulator

. GND potential internally earthed to PE (protective earth potential)

Input safety strip 1-“Si-Lei”
(X24b~-tml. 72 or X27)

For electrical safety strips with 8.2 kQ terminating resistor and for dynamic optical
systems
ATTENTION: No parallel connection between X24b and X27

Control voltage, external supply 3 (cl. 74, 80)

For electronic limit switches and safety strips
Nominal value 11.5 V, max. 130 mA

Transistor output-Out 26
(TML. 75)

Main function: Test

24V DC, at least 10 mA, max. 100 mA
Normally open, +24 V switching

Only ohmic loads, electronically fused

Control inputs “Digital” IN 1 ... 10
(tml. 41, 42, 43, 45, 48, 49, 58, 56, 54, 52, 51)

24V DC/typ. 15 mA, max. 26 V DC/20 mA

Connect all inputs volt-free or:

< 5 V:inactive =» logically 0

> 7 V: active =» logically 1

Minimum signal duration for input control commands: > 100 ms

Galvanic separation via optoelectronic coupler on the printed circuit board

Communication interfaces

Transistor outputs -Out 28/29
(X18-tml. 35/37)

Brake 24 V-Out 4
(X17-33/34)

24V DC, at least 10 mA / max. 200 mA

Normally open, +24 V switching

Only ohmic loads, electronically fused

24 V DG, at least 100 mA / max. 2500 mA

Electronically fused

With monitoring of the switching behaviour

NOTE:

Because the security chain is interrupted, the output is voltage-free.

Serial interface 1 DoorCom
RS485-0 (X25/25 b)

For electronic limit switches DES or TST PD/PE or other communication partners
approved by HORMANN

RS 485 level (A, B), terminated by 120 Q

Recommended cable: shielded twisted-pair cable in disruptive environment, twisted
pair in normal environment

If using HORMANN limit switches TST PD/PE in parallel also for future |/ O extensions

Serial interface 2 AdvDoorCom
CAN-2 (X28/28b)

For control panel TST UTH, external operation of extension PCB TST RFUxK or other
communication partners approved by HORMANN

CAN level (CH, CL), terminated by 120 Q

Recommended cable: shielded twisted-pair cable in disruptive environment, twisted
pair in normal environment

Serial interface 3
CAN-1 for communication module
TST RFUHCom

For module TST RFUHCom or other communication partners approved by HORMANN
TTL level (Tx, Rx)
Maximum cable length: 10 cm for internal wiring to module

Relay outputs Out 1/2

Malfunction, door position signals, traffic light functions

Serial interface 4
RS485-1 for communication module
TST RFUHCom

For module TST RFUHCom or other communication partners approved by HORMANN
Typ. for communication between 2 doors (loading house, locking)

TTL level (Tx, Rx, DDR)

Maximum cable length: 10 cm for internal wiring to module

Serial interface 5
CAN-0 (X701) for extension PCB TST RFUxK

Suitable for operation of the module TST RFUxK or for other communication partners
approved by HORMANN in the housing

TTL level (Cx, Rx)

Maximum cable length: 10 cm for internal wiring to module

USB host (X403)

Alternatively as a USB device (X401)

Low-power USB memory stick with FAT32 file structure

USB profile “mass storage device” (8), sub class code “SCSI transparent command
set” (6), interface log “bulk-only transfer” (0x50), logical unit number (LUN 0), SCSI
‘request sense’ < 2.5 s, USB request time < 2.5 s, USB-NAK < 36684x, no
hubs/compounds possible!

Plug: USB type A

Maximum supply: 100 mA

Maximum cable length: 2 m

Typical data record size per door cycle (log storage function): approx. 2 KByte
Observe the temperature range if the USB sticks are used continually within the
control, e.g. as a log memory. Recommendation:

® “Industrial grade* (typ.): 0 °C ... +70 °C

* “Extended industrial grade” (typ.): -40°C ... +85 °C.

PC communication with HORMANN service protocol
“Communication device = virtual serial port”

Plug USB-type B (mini USB)

Maximum cable length: 2 m

Only one USB participant on the interface

(X14/15) If inductive loads are connected (e.g. additional relays or brakes), they must be
equipped with appropriate interference suppression measures (recovery diode,
varistors, RC elements).

Change-over contact volt-free Contacts used for power switching can
. At least 10 mA no longer be used for connecting low
e Max.230VAC/3A voltages.
(use fused phase L) NOTE:
Flash functions limit the mechanical
service life.
Alternative use as braking relay | Change-over contact for releasing electromechanical brakes with upstream brake
(Out 1 or 2/X14/15) | rectifiers
ATTENTION: no safety function
Max. 230 V AC/3 A, use the fused phase from L".
Operator output (X13): Variant BK/BS 150 FUE-1 AK/AS 500 FUE-1

Nominal voltage 3~230V 3~400V

Voltage range 110...240 V £ 10% 200...480 V +10%

Maximum voltage output < voltage supply

Maximum motor rated 10A 125A
current
Maximum motor nominal 1.5 KW 5 KW

power @ Unom

Overload for 0.5 s

>2x
Frequency

50%/50 °C
100% /40 °C

On-time in housing

Frequency 5to 200 Hz

. The maximum length of the motor cable is 20 m.

. Shielding is required. The shield is placed on the motor side and control side.

. Do not mix up the wires for the motor cable with other wires.

. Note the derating or temperature ranges: 50% on-time, tested at 10 s ON and
10 s OFF with automatic PWM frequency preselection

. During single-phase operation of the TST FU3F controls, the maximum
performance is reduced by at least 30%.

NOTE:

Voltage may still be present at the motor terminals even at a standstill or after

emergency-OFF.

Security chain, emergency-OFF
(X24a-70/71, X26-90/91,
X23-60/61 or X25b

Connect all inputs volt-free.

Contact load: +26 V DC/<120 mA

If the security chain is disrupted, the operator can no longer move, even in press-and-
hold operation.

ATTENTION: No parallel connection between X25 and X25b

54

Brake resistance load

ATTENTION:

The temperature can reach up to 85 °C at
the heat sink and brake resistor on the
rear of the housing. In the case of
malfunctions, the temperature can briefly
reach 280 °C (< 5 min.).

Integrated brake resistance

Max. 1.5 kW for max. 0.5 seconds
Repetition rate >20 seconds

NOTE:

Electronic monitoring

Thermal predetermined breaking point in
the case of overload

Temperature range

HORMANN

Ambient air temperature
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Operation of circuit board set without housing | —20 ... +70 °C
Operation in housing: | -20 ... +50 °C
Storage: | -25 ... +50 °C

Note the ventilation around the housing and the self-heating in the housing.

NOTE:
Note the requirements of the fitting instructions before selecting the fitting location.
Note that the reduction of the on-time of the operator is temperature-dependent; see

Operator output.

Device mobility Stationary

Device type M_c_)tor device. The external operator is not included in the scope of delivery of
HORMANN.

Protection class Protection class IP 54

Weight Approx. 5.0 kg

Height <2500 m

Standards and directives For details, see the specific section

Machinery Directive | Europe, type test

Low Voltage Directive | Europe. Separate variants for the US market with UL certificate

EMC directive | Europe

RoHS/WEEE/REACH | Europe

15 Plug-in traffic detector

SUVEK1 - Simple detector
SUVEK2 - Double detector

1: Diagnosis
Green LED, CH1
Red LED, CH1
DIL switches
Green LED, CH2

Red LED, CH2 @

Loop connection

N a k@ N

15.1 General rules

The inductive loop detector SUVEK1/2 is a system for inductive detection of vehicles with the following features:
. Evaluation of 1 (SUVEK1) or 2 (SUVEK2) loops

. Galvanic isolation between loop and detector electronics

. Automatic adjustment of the system after switch-on

. Continuous adjustment of frequency drifts

. No mutual interference between loop 1 and loop 2 due to multiplexing in SUVEK2

. Sensitivity independent of loop inductivity

. Occupancy indication through LED display

. Open-collector outputs, galvanically isolated via optoelectronic couplers

. Additional looped-through input and output, galvanically separated via optoelectronic couplers
. Signalling of loop frequency via LED

. Diagnostic possibility with diagnostic unit VEK FG2
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15.2 Setting options
15.2.1  Sensitivity

Sensitivity level Channel 1: DIL switch 1,2

Channel 2: DIL switch 5, 6 (only SUVEK?2)

1 8

1 Low (0.27% AF/9 oN[=I=T == OFF/ OFF
S SIS

2 (0.09% Af/7 oN[FI=] =1 ON/OFF
i S

3 (0.03% Af/) oN[EI=] =i OFF/ON
o o S

4 High (0.01% Af/9 oN[SIE] =11 ON/ON

I

Setting the sensitivity determines for each channel what inductivity change a vehicle has to trigger in order to set the respective
output of the detector.

The sensitivity is set separately for each channel via 2 DIL switches each.

15.2.2 Hold time

The hold time is permanently set to a value of “indefinite”. As long as a loop is activated, the output is connected. DIL switches 3 and 7
have no function.

15.2.3 Frequency setting and rebalancing

Frequency Channel 1: DIL switch 4
Channel 2: DIL switch 8 (only SUVEK2)

Low ON OFF
o S

High ON ON
o o L

The actual frequency of the detector can be adjusted in 2 levels via DIL switches 4 and 8.

The permissible frequency range is 30 kHz to 130 kHz. The frequency depends on the inductivity from the loop geometry, number of turns,
loop supply line and the frequency level selected. You can manually trigger a rebalancing by changing the frequency setting of a channel.
As soon as the power supply is switched on, the detector automatically carries out an adjustment of the loop frequency. In case of a short-
term power failure < 0.1 s, no rebalancing takes place.

15.3 Connections

Connection Designation

X1/1 Supply GND

X1/2 Supply 24 V DC

X1/3 Optoelectronic coupler GND

X1/4 Optoelectronic coupler output channel 2 (only SUVEK2)
X1/5 Optoelectronic coupler output channel 1
X2/1 Additional optoelectronic coupler output
X2/2 Additional optoelectronic coupler input
X2/3 Output 24 V DC (connection X1/2)
X2/4-X2/5

X5/1-X5/2 Loop channel 1
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Connection Designation

X5/3-X5/4 Loop channel 2 (only SUVEK2)

15.4 Outputs and LED display
15.4.1 Outputs

Optoelectronic coupler output 1/2 Detector states

High Loop free, reset, adjustment

Low Loop occupied, loop malfunction

The signal output takes place via optoelectronic coupler outputs pin 4 and 5 at plug X1. GND reference is X1 pin 3.

15.4.2 LED display

Green LED loop control Red LED loop state Detector state

Off Off Supply voltage missing

Flashes Off Adjustment or frequency output
On Off Detector ready, loop free
On On Detector ready, signal output
Off On Loop malfunction

The green LED signals the operational readiness of the detector. The red LED signals the activation of the relay output, depending on the
occupancy status of the loop.

15.4.3 Output of the loop frequency

Approx. 1 s after the adjustment of the detector, the loop frequency is output via flashing signals of the green LED.

Example of 57 kHz loop frequency:

N N N P RN ATy ]

5x 10 kHz 7x 1 kHz

15.5 Technical data

Dimensions (L x W x H) 72.5%x50x18 mm
Protection category IP 00
Supply 24V DC £20% max. 2.0 W

Operating temperature

-20°Cto +70°C

Storage temperature

-20°Cto +70°C

Humidity

Max. 95% non-condensing

Loop inductivity

20-800 pH, recommended 75-400 pH

Frequency range

30-130 kHz in 2 steps

Sensitivity 0.01% to 0.27% (Af/f) in 4 steps
0.02% to 0.54% (AL/L)

Hold time (o)

Loop lead Max. 100 m

Loop resistance

Max. 20 Q (incl. connecting lead)

Optoelectronic coupler output

45V/10 mA/100 mW

Pick-up delay

50 ms SUVEK1, 100 ms SUVEK2 >200 ms

Signal duration slow release

25 ms SUVEKT, 50 ms SUVEK2

Connection

2 x MOLEX bushing series 3215, 5-pin
1 x plug-in terminal 4-pin, RM 3.81
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16 Remote control 868 MHz BiSecur

16.1 Safety instructions

Intended use:

The receiver HET-E2 868-BS is a bidirectional receiver for the actuation of operators and controls. The receiver has two channels. The
operation takes place via BiSecur radio.

Other types of application are prohibited. The manufacturer is not liable for damage caused by improper use or incorrect operation.

NOTE:
If you start up, enhance or change the radio system:
- Perform a function check.
—  Only use original parts.
- Local conditions may affect the range of the radio system.
—  When used at the same time, GSM 900 mobile phones may affect the range.
» Installation may only be carried out when switched off. Note: Operator control description.

16.2 Control FUE-1 (MOa + M2a)

Channel 1: Function impulse OPEN as IN1 ’7
Channel 2: Impulse operation as IN3 : ©
[
al|=
o
]
ol @
K=
a2
o

16.2.1 Teaching in a radio code

Activating or changing a channel

> To activate channel 1, press the P button 1 x.

»  To activate channel 2, press the P button 2 x.

Cancelling teach-in mode

>  Press the P button 3 x or wait for the timeout.

Timeout: If no valid radio code is detected within 25 seconds, the receiver automatically returns to operation mode.
1. Press the P button to activate the desired channel.

—  The blue LED flashes once for channel 1
— The blue LED flashes 2 x for channel 2

2. Putthe hand transmitter with the radio code to be passed on into transmit mode (press the desired button).
If a valid radio code is detected, the LED flashes quickly in blue and then goes out.
The receiver is in operation mode.
In operation mode, the receiver signals the detection of a valid radio code by illuminating the blue LED.
NOTE:
If the radio code of the taught-in hand transmitter button comes from another hand transmitter, you must press the hand transmitter button
for initial operation twice.
. A valid radio code channel 1 is detected = The LED flashes briefly 1x
. A valid radio code channel 2 is detected = The LED flashes briefly 2x

Device reset: All radio codes are cleared by the following steps.
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1. Press the P button. Keep the P button pressed.
— The LED slowly flashes in blue for 5 seconds.
- The LED flashes rapidly in blue for 2 seconds.

2. Release the P button.

All radio codes have been deleted.

Feedback of the door position: Feedback is only sent to the HS 5 BiSecur hand transmitter if Open and Close limit switch reporting is
connected to the 3-pin input (E1 / GND / E2).

The function can be found in the corresponding HS 5 BiSecur manual.

Connection:
Example relay X15

Door CLOSED signal programming
A720-7

A720
20. Door not CLOSED - E1
signal

< GND X15 121 |22 —|20
- E2

21. Common
22, Door CLOSED signal

16.3

Manufacturer
Address

EU Declaration of Conformity

Hormann KG Verkaufsgesellschaft
Upheider Weg 94 -98, 33803 Steinhagen, Germany

The above-stated manufacturer herewith declares that this product

Device

Model

Intended use
Transmission frequency
Radiant power

Circuit board for receiver HET-E2-24-868-BS plug-in
HET-E2-24-868-BS factory 41

Controlling operators and operator accessories for doors
868 MHz

max. 20 mW (EIRP)

conforms to the respective essential requirements of the directives listed below with intended use, on the basis of its design and type in the

version marketed by us:

2014/53/EU (RED)
2011/65/EU (RoHS)

Applied standards and specifications

EN 62368-1:2014 + AC:2015
EN 62479:2010

EN 50581:2012

ETSI EN 301489-1V2.2.0
ETSI EN 301489-3 V2.1.1
ETSI EN 300220-1 V3.1.1
ETSI EN 300220-2 V3.1.1

EU Directive for Radio Equipment
Restriction of the use of certain hazardous substances

Security (Article 3.1(a) of 2014/53/EU)
Health (Article 3.1(a) of 2014/53/EU)

(According to section 4.2 the product automatically complies with this standard, as the radiant power (EIRP), tested according to
ETSI EN 300220-1, is lower than the low power exclusion level Pmax of 20 mW)

Technical documentation for the assessment of electrical and electronic products with respect to the
restriction of hazardous substances

Electromagnetic compatibility

(Article 3.1(b) of 2014/53/EU)

Efficient use of the radio spectrum

(Article 3.2 of 2014/53/EU)

Any modification made to this device without our express permission and approval shall render this declaration null and void.

Steinhagen, 01.09.2017

Axel Becker, Management
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17 TELCO light grille

1741 Initial start-up and set-up

1. Switch on the control.

2 During the set-up process, the status display (red LED on the receiver) flashes rapidly.

3. When the green LEDs are illuminated, the system is ready for operation.

4. If the status display (red LED) of the receiver is illuminated, at least one light beam is disrupted.

ATTENTION

After initial start-up, you must not move the light grille elements anymore.

17.2 Output logic
Object Output Yellow LED
Available Open Off
Not available Closed On
17.3 Display LEDs
Red Status
Yellow Output
Green Operating voltage
17.4 Troubleshooting
Possible cause Troubleshooting
Red status LED in the receiver SGT . The transmitter is inactive. Check wiring and test signal.
constantly illuminated e The lowest beam is interrupted. Eliminate the interruption.
. Extraneous light irradiation in the the lowest beam
Yellow output LED flickering . Extraneous light irradiation by another system: Change the fitting position of the
other system. Visually block the incidence of light from the other system.

18  FEIG light grille

18.1 Electrical connection and mechanical alignment

The connection is made at the snap distributor. Connect the transmitter and receiver with a 6-pin snap cable with a white plug. On the
control side, the connection is ready to plug in. The light grille works on the CAN bus of the control. For this reason the connection on the
control side is important.

Do not connect any other cable in parallel on terminal strip X28.

The terminating resistor of the CAN bus is included in the accessories of each door. Plug the terminating resistor of the CAN bus into its slot
on the snap distributor when installing the door. If you connect another device such as a laser scanner, ScanProtect or radar detector
MWD-C, the CAN bus terminating resistor moves from the snap distributor to the last device in the row.

The fitting in the door side elements determines the mechanical alignment of the light grille. To establish an optical connection,
mechanically align the side elements according to the fitting instructions. The fitting position of the transmitter and receiver is predefined at
the factory but can be exchanged due to the symmetrical design.

NOTE:

If you mechanically change the position of the light grille, you must teach in the end-of-travel positions again with P.210=5. If you optionally
operate a remote display unit or control panel TST-UTH on the door, you must move the DIL switch J 800 to the lower position. Do not
shorten or otherwise change the connecting lead of the snap distributor. Stow away excess cables, e.g. in the cable duct.

Wire colour of snap distributor Terminal designator Terminal strip X28
BN +
WH CH
VT CL
BU G
HORMANN 57



ENGLISH

18.2 Function

The FEIG light grille provides personal protection for the high-speed door. In case of optical interruption of individual beams, the FEIG light

grille triggers a reversal of the door in two ways:

. Hard stop: If the FEIG light grille triggers up to 20 cm below the current bottom section position, reversing with maximum braking
function takes place before reopening (personal protection “E.L217).

. Soft stop: If the FEIG light grille is triggered more than 20 cm below the bottom part, a soft and material-protecting braking takes
place before reopening (object protection “E.L22”).

In order for the control to be able to detect the exact position of the bottom part of the door in conjunction with the FEIG light grille, a light

line adjustment must be carried out (see 19.3). In this process, the active position sensor assigns a defined door leaf position to the

individual light lines (light beams).

18.3 Initial start-up and set-up

The light grille is self-learning. After setting the end-of-travel positions, the control performs an automatic light line adjustment. During this
process, the display shows:

. 1.LA21: Automatic light line adjustment is complete
. 1.LA22: Automatic light line adjustment is being carried out
NOTE:

If the light grille is triggered optically during the light line adjustment, the adjustment fails with error message F.122. The end position
adjustment must then be carried out again with P210=5.

18.4 Output logic and status displays

Transmitter | LED Status Function
Green Off No supply voltage
On The light grille has detected an error.

Flashes 0.5 Hz The light grille is operational.

Yellow Flashes The light grille has detected an error.

Receiver Blue Off No supply voltage
On The light grille has detected an error.
Flashes 0.5 Hz The light grille is operational.
Red Off No occupancy
On The light grille is occupied.
Flashes Light grille has detected an error

If the light grille is occupied (red LED on the receiver is illuminated), you can check in parameters L254 and L255 at which position (height)
the interruption takes place.

L254: | »  Outputs a 3-digit sequence of digits.

»  Each digit indicates the quality of an evaluation level.

o Top: left digit . Centre: middle digit . Bottom: right digit

In the range 0 ... 9 using example: L.254 = 909

] There is an interruption in the medium range.

L.255: | » Indicates the quality of each light line (light beam) in the range O ... 9.

»  The specification starts with the lowest light line: 01 -0 ... 9.

For both parameters, the value 9 means an excellent reception quality, while the value 0 indicates an interruption. The light line distance is
45 mm.

18.5 Operating messages and troubleshooting

To guarantee fault-free operation of all active door components, follow the factory specifications in the fitting instructions and control
documents during fitting and initial start-up of the door system.

This includes, in particular:

. The correct connection of all components

. Only one cable to X28

. Setting the interference suppression ferrite as described

. Shielding the motor cable on both sides to PE

. Integration of the door system into the potential equalisation system in accordance with regulations

. Correct setting of the CAN terminating resistor

You will find error messages and remedial measures in the event of an error or malfunction in the following list.

19 Radio crash switch

19.1 Technical data: Transmitter module

Frequency range

433 MHz, FM

Coding

Fixed coding, max. 65000 different transmitter codes

Protection category

IP 65, grouted

Application temperature

-20to +60 °C

Range

100 m unobstructed

Housing material

TPE/DuPont Hytrel 7246, black

Keypad material

Silicone, translucent

LED display

Red, shining through the keypad

Battery

Lithium CR 1/3 1A2H, 3.0 V, 170 mAh, integral
Battery service life approx. 3 years

Module disposal

Hazardous waste due to the integrated battery

19.2 Technical data: Receiver module

Receiver channels

2

Reaction time

At least 35 ms (without disruptions of the transmission path)

Protection category

IP 65, screwed

Housing material

ABS transparent, grey, PA6 GF30, TPE

Dimensions

75 x 40 x 13 mm without cables

Connection

3-wire connection cable LIYY 3 x 0.142, for configuration, see operator control wiring diagram

Signal output

Transistor output

Status OK +24 V (current limited)
Status crash, error Open
LED display Green

1 Programming button

2 Status LED

3  Cover made of transparent grey plastic

diagram
5  Antenna

58 HORMANN

Connection cable: For configuration, see operator control wiring
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19.3 Function description

Delivery condition

The transmitter is permanently coded. The receiver is unprogrammed and must first be programmed. After the receiver is switched on, the
LED in the receiver is permanently illuminated green. When receiving from any compatible transmitter, the receiver flashes briefly.
Afterwards, the receiver is permanently illuminated green again. The transistor output remains open. The door is without function.

GN
N
280
e

N,

1x
min. 5 sec.\

Crash teach-in for the A 4012 SEL R

Programming

Press the programming button for 5 s. The LED flashes slowly. Within 5 min, press the 1st crash switch and then the 2nd crash switch.
When receiving the radio signals of the 1st crash switch, the LED flashes quickly 8 x. The code is stored. During this time, it is not possible
to teach in a 2nd code. The LED then flashes slowly again. You can now teach in the 2nd transmitter. When receiving the radio code of the
2nd crash switch, the LED flashes again 8 x and goes out. You must always teach in two different crash switches at one receiver.

Deleting the programming

Switch on the supply voltage. Press the programming button. Hold the programming button. The LED flashes slowly. Switch off the supply
voltage. The programming of the transmitter goes out.

023093 RE/BK 150 FUE-1/AK 500 FUE-1/08.2021
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Normal transmission operation

When you press the crash switch, the transmitter generates the radio code. The transmitter transmits the radio code to the receiver. The
LED of the transmitter flashes 1x. The LED in the receiver is illuminated for 4 s when the signal is received. At the same time, the release
signal of the transistor output goes out for 4 s.

The radio data log of each crash switch contains the total number of actuations in encrypted form (maximum 65000).

Decreasing battery voltage

If the voltage of the built-in battery falls below the specified value, the LED flashes 2 x instead of normally 1 x when the crash switch is
actuated. The LED in the receiver signals the status by lighting up continuously. This switch should not be used as a new switch anymore.

If a second, lower threshold value is undershot, the flashing in the receiver slows down. The release signal for the operator control is
interrupted.

Immediately replace the corresponding crash switch in the event when the following displays occur.

LED displays
Tr itter | Receiver Note:
Off Off Resting state

When actuated:
The function is OK. The crash signal is transmitted.

Flashes once | Flashes once

Flashes 2 x Continuous When actuated:
flashing The battery voltage decreases. The crash signal is transmitted. Replace the transmitter.
Flashes 2 x Continuous When actuated:
flashing The battery voltage is very low. The crash signal is transmitted. Replace the transmitter.
— Permanent light The unit is not programmed. Teach in 2 transmitters.
20 Extension cards

20.1 TST-SRA

The extension card provides a volt-free relay output. Plug the extension card into the M2a slot of the operator control if no radio receiver
module is in operation there yet. The relay functions can be universally set via parameters.

M2a

(eJeJe

Dimensions 30 x 36 x43 mm (Lx W x H)
Supply voltages 24V DC +/-20%
Connection 1 x MOLEX socket strip

-20 °C to +50 °C
-20°Cto +70°C

Operating temperature

Storage temperature

Power consumption 25 mA
Protection category 1P0OO
Weight 279

Relay contact Change-over contact volt-free | Min. 10 mA Max. 230 VAC/3 A

Parameterisation: The output is designated as “2A” and set via parameter P.DOA.

20.2 TST-RFUxIO

The extension card adds 6 relay outputs and 6 digital inputs to the control. Fit the extension card on spacers. Connect the extension card
to the operator control via connector X30a. All functions can be universally set via parameters. Activate the extension card with P800 = 8.
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LED

Dimensions 83x112x30 mm (LxW x H)
Supply voltages 24V DC +/-20%
Operating temperature —20 °C to +65 °C

Storage temperature -20°C to +70 °C

Power consumption (without | <100 mA

relay)

Protection category IPOO

Weight

Approx. 150 g

Relay contact

Max. 230 V AC / 3 A, min. 10 mA
ATTENTION: Contacts used for power switching can no longer switch small currents.

ouT9-10

Change-over contact volt-free. You must use the same switching voltage for both relays.

OuUT5-8

Normally open contact with common com
ATTENTION: Max. 230 V AC / 3 A'in total for OUT 5 - 8.

Transistor output OUT 11
OUT 2B-2F
(only version B)

1 x 24 V/min. 10 mA / max. 200 mA, NO contact, +24 V switching.
ATTENTION: Only ohmic loads, electronically fused. The outputs may draw a total of max. 1.8 A.

Control inputs IN 21 - 26,
24V terminals can be loaded
with max. 2 A

24V DC / typ. 15 mA, max. 26 V DC / 20 mA
Connect all inputs volt-free or: < 4 V: inactive =» logical 0, > 16 V: active =» logical 1 min. signal duration
for input control commands: > 100 ms

31

(=}

311 312 313 314 315 316

=fn Efo

Interface System interface (internal connection to the operator control)

X30a 1 x RS485 as external interface

X30b 1 x RS485 as external interface parallel to X30a e.g. for connecting a diagnostic tool
LED display Description

Off No power supply

Slow flashing at 0.5 Hz

No bus connection present, no communication partner found

Flashing at 1 Hz

The extension card is ready for operation.

Faster flashing at 2 Hz

Bootloader mode
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20.3 TST-UTH

Mech. dimensions Approx. 165 * 95 * 25 mm (Lx W x H)

Protection category IP 54

Storage temperature, operating | =20 °C ... +50 °C

temperature

Rel. humidity Max. 80% non-condensing

Connection CAN bus with control family FUE-1 and extension cards with CAN interface
Maximum cable length 30m

Connection cable, connection | RJ25, 6-pin

FUEH FUE-1

|
|
|
i X28B
X |
|

21 SmartControl

21.1 General rules

The SmartControl gateway is a module for online diagnosis of system controls. In the associated web portal, registered users can read out,
analyse and configure the data of the system.

The data is transmitted via the SmartModule connected to the control. The SmartModule sends the recorded data via the mobile network
to the cloud server for further processing.

With SmartControl, different user groups can access the provided information anytime and anywhere. You need a stationary PC, laptop,
tablet or smartphone with internet access.

To use the SmartControl functions, registration in the portal and assignment of the corresponding group(s) is required.
For further information on SmartControl, please refer to the user guide on the SmartControl portal page in the service information.

NOTE:

. The SmartModule does not influence the system functions or the safety devices.

. SmartControl has read-only access to the control. Opening, closing or other actions are not possible with SmartControl.

. You can use SmartControl with controls of the type BK/BS 150 FUE-1 and AK/AS 500 FUE-1. The controls must be equipped at
least with the software version TST FUxH-SE V03-02.14.00ff.

. A mobile connection must be available at the installation site of the system or control. Walls or ceilings made of bricks, concrete or
metallic materials influence the signal strength and quality of the mobile radio signal. If the signal quality is not strong enough for
reliable data transmission, install a suitable external antenna. Switch off the system at the mains before fitting. Check the mobile
radio availability beforehand with a mobile phone or smartphone.

. Make sure that the right control (with SmartModule) is installed on the system. This is the only way to ensure the data shown on the
SmartControl portal match the system.
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21.2 Initial start-up

On controls of the type AS/AK 500 FUE-1, the SmartModule is completely installed on delivery. The SIM card is activated after the data

usage contract has been concluded. The 24 V DC power supply is provided via the included supply cable. Do not apply any mains voltage

(230 /240 V AC) to the connecting terminals. External voltage at the connecting terminals will destroy the electronics. The communication

between the module and the control takes place via the USB data interface. The supplied cables must not be changed or shortened!

Install the control on the intended system. If in doubt, use the system search function in the service information of the SmartControl portal

to find the corresponding serial number of the control and the SmartModule. This function is available without prior registration.

After successful fitting and initial start-up of the door system, check:

. Whether the USB cable and the supply line of the SmartModule are connected to the control

. Whether the parameter P.988 is set to the value 2. As of TST FUxH-SE V03-03.37.00ff, automatic activation is active when a
connected SmartModule is detected at the USB interface.

. Whether the rod angle antenna of the SmartModule is aligned vertically upwards or downwards and fixed hand-tight

] Whether the antenna connection on the SmartModule is fixed hand-tight when external antennas are used

The status LEDs of the SmartModule indicate the operating status of the module:

Red LED 1 Continuously active =24 V DC power
(mode) supply is available.
Red LED 2 Operation LED and function LEDs for

Yellow LED 3 | further analysis purposes in case of
Green LED 4 | error

Green LED5 | 1. Flashes at 1-second interval =

(Sync) No mobile connection

2.  Flashes at 5-second interval =
Mobile connection active

For descriptions labelled by Hérmann:
www.hoermann-smartcontrol.com
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La présente version remplace et annule toutes les précédentes.

Les informations contenues dans le présent document peuvent étre
modifiées sans préavis.

Les recommandations relatives a I'installation formulées dans ce
document partent de I’hypothése que I'installation est mise en
ceuvre dans des conditions d’ensemble favorables.

Cher client,
Nous vous remercions d’avoir opté pour un produit de qualité de
notre société.

1 A propos de ces instructions

Les présentes instructions comprennent une partie illustrée et une
partie texte. Vous trouverez la partie illustrée a la fin de la partie
texte.

Ces instructions sont des instructions d’utilisation originales au
sens de la directive 2006/42/CE. Lisez attentivement et entiérement
les présentes instructions. Elles contiennent d’importantes
informations concernant ce produit. Veuillez respecter et suivre les
consignes de sécurité et les avertissements.

Conservez soigneusement les instructions. Le document doit étre
disponible a tout moment afin que les utilisateurs puissent le
consulter.

Le fabricant décline toute responsabilité quant aux dommages
résultant d’une utilisation inadéquate de la porte industrielle. Cela
s’applique également aux dommages résultant du non-respect des
instructions de service et des avis correspondants.

Une manceuvre appropriée et une maintenance soigneuse influent
sur la performance et la disponibilité de votre porte industrielle. Des
erreurs de commande et une maintenance insuffisante provoquent
des dysfonctionnements. Seules une commande professionnelle et
une maintenance soignée permettent de garantir une sécurité de
fonctionnement durable.

Si vous avez encore des questions apres avoir parcouru les
instructions de service, veuillez vous mettre en relation avec notre
service clientele.

1.1 Documents valables

En fonction des accessoires commandés, la livraison comprend
d’autres instructions, notamment pour la commande de porte.
Veuillez lire entiérement et attentivement ces instructions. Veuillez
également respecter et suivre les consignes de sécurité et les
avertissements de ces instructions.

1.2 Avertissements utilisés

A Ce symbole général d’avertissement désigne un danger

susceptible de causer des blessures ou la mort. Dans la partie
texte, le symbole général d’avertissement est utilisé en
association avec les degrés de danger décrits. Dans la partie
illustrée, des indications supplémentaires renvoient aux
explications du texte.

/A DANGER

Désigne un danger provoquant immanquablement la mort ou
des blessures graves.

/A AVERTISSEMENT

Désigne un danger susceptible de provoquer la mort ou des
blessures graves.

/A ATTENTION

Désigne un danger susceptible de provoquer des blessures
légéres a moyennes.

ATTENTION

Désigne un danger susceptible d’endommager ou de détruire
le produit.
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1.3 Symboles utilisés

Mise en garde contre une tension électrique
dangereuse

Voir instructions de montage séparées de la
commande ou des éléments de commande
électriques supplémentaires

Surface chaude

Risque de décharge électrostatique

ESD
14 Abréviations utilisées
EN Norme européenne
OFF Sol fini
UPS Alimentation ininterruptible
r Lecture uniquement
w Lecture et écriture
1.5 Codes couleur pour cables, con-

ducteurs et composants

Les abréviations des couleurs pour I'identification des cables, des
conducteurs et des composants sont conformes au code couleur
international, selon la norme IEC 757 :

BK Noir PK Rose
BN Marron RD Rouge
BU Bleu SR Argent
GD Or TQ Turquoise
GN Verte VT Violet
GN/YE Vert / jaune WH Blanc
GY Gris YE Jaune
oG Orange
2 A Consignes de sécurité

Dans le cadre d’une utilisation conforme aux instructions, les
commandes de portes industrielles sont parfaitement fiables. En
cas d’utilisation non conforme ou contraire aux instructions, les
portes industrielles peuvent présenter un danger. Veuillez suivre les
consignes de sécurité dans les différents chapitres.

2.1 Description générale et utilisation
appropriée
L'appareil décrit ci-apres est une commande électronique pour
portes motorisées utilisées dans le cadre industriel ou professionnel
selon la norme EN 13241. Cette commande a été congue pour
I’'exploitation d’un moteur asynchrone dans une plage de puissance
de max. 1,5 kW, avec alimentation 230 V. Grace a I'intégration
complete d’un amplificateur final de puissance pour convertisseur
de fréquence, la porte peut étre exploitée a des vitesses
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d’ouverture et de fermeture variables tout en ménageant les
composants mécaniques.

L’unité de commande commande le moteur qui entraine la porte.
Selon I'application, cette unité de commande peut également étre
amenée a exécuter les taches suivantes :

. Positionnement de la porte sur et entre les positions finales
(Ouvert, Fermé et positions intermédiaires)

. Entrainement de la motorisation a différentes vitesses
(convertisseur de fréquence intégré)

. Analyse de capteurs de sécurité sur la porte, p. ex.
surveillance de sécurité de contact, sécurité anti-happement
ou dispositifs similaires

. Analyse de dispositifs de sécurité supplémentaires sur la
porte, p. ex. cellules et barriéres photoélectriques ou
dispositifs similaires

. Analyse d’émetteurs d’ordres sur la porte, p. ex. interrupteurs
a tirette, appareils sans fil, boucles d’induction ou dispositifs
similaires

. Analyse d’émetteurs d’ordres d’arrét d’urgence

. Alimentation de capteurs et d’émetteurs d’ordres avec basse
tension de sécurité 24 V a fusible électronique

. Alimentation 230 V d’appareils d’autres fabricants

. Commande de sorties spécifiques aux diverses applications,
p. ex. relais pour messages de position de porte

. Génération et émission de messages de diagnostic

. Réglage de parametres spécifiques aux diverses applications
a différents niveaux d’acces pour divers groupes d’utilisateurs

. Commande de modules d’extension d’entrée et de sortie

. Analyse de signaux d’interface pour télécommande de la
porte

. Diagnostic, paramétrage et mise a jour de programme via
interface USB intégrée

L’utilisation appropriée implique également la prise en compte des
présentes instructions et le respect des conditions de maintenance
et d’inspection.

Toute autre utilisation est considérée comme non appropriée. Le
fabricant/fournisseur décline toute responsabilité quant aux
dommages en résultant. L'utilisateur est tenu pour seul
responsable.

Pour la connexion et le réglage des périphériques en option
autorisés par HORMANN KG, veuillez consulter les manuels des
appareils respectifs.

Elimination

@ Les appareils électriques et électroniques

de méme que les piles ne doivent pas étre
% jetés dans les ordures ménageéres.
|

Remettez-les aux points de collecte prévus
a cet effet.

Les emballages sont essentiellement constitués de matieres
premiéres recyclables.

2.2 Qualification du personnel

L'installation, I’exploitation et la maintenance de la porte industrielle
sont réservées aux personnes qualifiées et formées.

Avant le début des travaux, le personnel chargé des travaux sur la
porte industrielle doit avoir lu les présentes instructions, en
particulier le chapitre 2.

Veuillez déterminer les compétences de maniére claire en matiére
de sécurité, de commande, de maintenance et de remise en état.
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2.3 Normes et prescriptions

En tant qu’exploitant ou propriétaire de I'ensemble de porte, vous
étes responsable du respect et de 'observation des prescriptions
suivantes (sans prétention d’exhaustivité).

Normes européennes

EN 12445 Portes — Sécurité a |'utilisation de portes
motorisées — Méthodes d’essai

EN 12604 Portes — Aspects mécaniques - Exigences

EN 12978 Portes - Dispositifs de protection pour

portes motorisées — Prescriptions et

méthodes d’essai

Sécurité des machines - Parties des

systémes de commande relatives a la

sécurité

EN 60335-1:2012/ Appareils électrodomestiques et

A11:2014 + A13/2017 analogues - Partie 1 : exigences générales —
Type : appareil fixe a moteur, classe de
protection 1

EN 60335 2 103:2015 Sécurité des appareils électrodomestiques

et analogues - Partie 2 — 103 : regles

particuliéres pour les motorisations de

portails, portes et fenétres

Normes génériques CEM : immunité pour

les environnements résidentiels

Normes génériques CEM : immunité pour

les environnements industriels

Normes génériques CEM : émission pour

les environnements résidentiels

Normes génériques CEM : émission pour

les environnements industriels

Sécurité fonctionnelle des systéemes

électriques/ électroniques/ électroniques

programmables relatifs a la sécurité

Sécurité des machines — Sécurité

fonctionnelle des systémes de commande

électriques, électroniques et électroniques

programmables relatifs a la sécurité

(IEC 62061:2005)

Niveau d’intégrité de sécurité (SIL) : 1

Section 5.2 Sécurité a I'utilisation des

portes motorisées — Prescription

Chapitre 5.2 Motorisations et alimentation

EN 13849-1.2015

EN 61000-6-1:2007

EN 61000-6-2:2005/
AC:2005

EN 61000-6-3:2007/
A1:2011/AC:2012
EN 61000-6-4:2007/
A1:2011

EN 61508

EN62061:2005
+ Cor.:2010
+A1:2013 + A2:2015

EN 12453:2017

en énergie
Prescriptions VDE
VDE 0113 Equipement électrique des machines avec
moyens de service électroniques
VDE 0700 Sécurité des appareils électroniques a usage

domestique et similaires

Prescriptions de prévention des accidents

BGV A3
ASR A1.7

Installations et moyens de service électriques
Reégles techniques pour locaux de travail

Contréle d’échantillon

Ce controle est attesté par un certificat TUV et I'apposition du sigle
CE par le fabricant.

Il est soumis aux normes en vigueur au moment du contréle
d’échantillon.

2.4 Consignes de sécurité générales

. Veuillez observer les réglements Iégaux généralement admis
et autres réglements faisant foi en matiére de prévention des
accidents et de protection de I’environnement. Veuillez
observer les prescriptions nationales ainsi que les régles
techniques reconnues pour les travaux de sécurité et travaux
spécialisés. Avant le début des travaux, instruisez le personnel
quant a ces regles et prescriptions.

] Conservez toujours ces instructions a portée de main sur le
site d’exploitation de la porte industrielle.

. Ne procédez a aucune modification, extension ou
transformation de la porte industrielle susceptible d’affecter la
sécurité, sans autorisation préalable du fournisseur.

. Ne procédez a aucune modification des systémes de
commandes programmables via le logiciel.

. Signalez I'emplacement et le maniement des extincteurs par
des plaques signalétiques correspondantes. Respectez les
prescriptions légales en matiére d’alarme incendie et de lutte
contre le feu.

. Effectuez les travaux de nettoyage et de maintenance ainsi
que les contrles uniquement lorsque la porte est hors
service.

. Faites effectuer les raccordements électriques uniquement
par un électricien professionnel.

. Avant tout travail, mettez 'installation hors tension.
Protégez l'installation de toute remise en marche
intempestive. Si disponible, mettez le levier de 'ouverture
de secours hors service.

3 Montage de la commande

2.5

Consignes de sécurité concernant le
fonctionnement

Avant d’actionner la porte, assurez-vous qu’aucune personne
et qu’aucun objet ne se trouve dans la zone de débattement
de la porte.

Durant le fonctionnement, ne mettez pas les doigts dans le
guidage ou le point d’insertion.

N’actionnez la porte industrielle que lorsque celle-ci se trouve
dans un état de fonctionnement sir et irréprochable. Tous les
dispositifs de protection et de sécurité, tels que les dispositifs
de protection a déclenchement et les dispositifs d’arrét
d’urgence, doivent étre présents et fonctionnels.

Ne modifiez pas les dispositifs de sécurité. Ne mettez pas les
dispositifs de sécurité hors service.

Consignes de sécurité concernant
I’entretien et I’élimination des pannes
Procédez aux travaux d’inspection et de maintenance
prescrits. Respectez les intervalles de maintenance. Tenez
compte des indications concernant le remplacement de
piéces et d’équipements.
Ne faites appel qu’a un personnel qualifié pour I'entretien et
I’élimination des pannes.
Utilisez exclusivement des piéces détachées satisfaisant aux
exigences techniques fixées par le fabricant. Les pieces
détachées d’origine satisfont toujours a cette condition.
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ATTENTION

Il est strictement interdit de toucher les composants électroniques, en particulier les composants du circuit du processeur. Une
décharge électrostatique peut endommager ou détruire les composants électroniques.

Avant d’ouvrir le couvercle du boitier, assurez-vous qu’aucun copeau de forage se trouvant notamment sur le couvercle ne puisse
tomber dans le boitier.

Montez la commande sans contraintes mécaniques.

Afin de garantir I'indice de protection IP 54 du boitier, obturez les entrées de cable non utilisées de maniere adéquate. Les entrées
de céable ne doivent étre soumises a aucune contrainte, en particulier a aucune charge de traction.

Si la fiche Euro male a été retirée, vous ne pouvez utiliser la commande que si I'alimentation multipolaire peut étre séparée de la
commande par un interrupteur adéquat. La fiche secteur ou I'interrupteur qui la remplace doivent étre facilement accessibles.

Si le cable de raccordement de cet appareil est endommagsé, il doit étre remplacé par le fabricant ou toute autre personne qualifiée,
afin d’éviter tout danger (raccordement en Y selon la norme EN 60335-1).

Pour les trajets de porte en service en pression maintenue, assurez-vous que |'utilisateur a une visibilité parfaite sur le rayon
d’action de la porte. Dans ce mode de service, les dispositifs de sécurité tels que les listels de sécurité et cellules photoélectriques
sont, le cas échéant, inactifs. Si, pour des raisons de construction, cette précaution est impossible, assurez-vous que ce mode de
service ne soit accessible qu’a un personnel formé. Sinon, vous devez désactiver cette fonction.

/\ AVERTISSEMENT

N’ouvrez la commande que si I'alimentation a été coupée sur tous les poles. Il est interdit de mettre sous tension ou d’utiliser la
commande lorsque celle-ci est ouverte.

Avant d’accéder aux bornes de raccordement, coupez I’ensemble des circuits d’alimentation.

Avant le montage, assurez-vous que la commande n’ait subi aucun dommage lors du transport notamment. Dans certaines
conditions, des dommages internes a la commande peuvent avoir de graves conséquences pour la commande ou la santé des
utilisateurs.

Raccordement électrique

ATTENTION
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Avant la premiére mise sous tension de la commande, assurez-vous que tous les cablages ont été réalisés

et que toutes les connexions moteur (c6té moteur et c6té commande) ont été bien fixées. Vérifiez que le L1| L2| L3|
moteur est correctement commuté en étoile ou en triangle. Des connexions moteur desserrées * l i
endommagent le convertisseur. uie vie wi
En cas de court-circuit ou de surcharge extréme de la tension de commande 24 V, le transformateur ne

démarre pas, bien que les condensateurs de circuit intermédiaire soient chargés. Les affichages restent o ° °
éteints. Le bloc d’alimentation ne peut démarrer qu’aprés la résolution du court-circuit ou de la surcharge w2 U2 v2
extréme. Connexion en étoile
Afin de respecter les directives CEM, seuls des cables moteur blindés et séparés peuvent étre utilisés. Le

blindage doit étre raccordé des deux cotés (c6té moteur et c6té commande) et aucun autre raccordement L L2 L3|
ne doit étre ajouté au cable. La longueur maximum du cable est de 20 m.

Il est interdit de mettre sous tension et d’utiliser la commande en cas d’humidité sur le boitier, au risque uie vie wi
d’entrainer sa destruction.

Avant la premiére mise sous tension de I'alimentation de la commande, assurez-vous de la position

correcte des cartes d’analyse (modules enfichables). L'insertion désaxée ou inversée des cartes ainsi que w2 U2 v2
I'utilisation de cartes d’autres fabricants est susceptible d’endommager la commande. Connexion en
N’exploitez pas la commande en cas de clavier ou de bande transparente endommagé(e). Remplacez les triangle

claviers et bandes transparentes endommagés. Afin d’éviter tout endommagement du clavier, Iutilisation
d’objets pointus pour son actionnement est interdit. Le clavier est exclusivement congu pour une utilisation
digitale.

023093 RE/BK 150 FUE-1/AK 500 FUE-1/08.2021
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ATTENTION

>  Section de raccordement max. des bornes de la carte de circuits imprimés :

Monoconducteur, rigide | Conducteurs de faible Couple d’entrainement
diamétre, avec ou sans Nm max.
cosse d’extrémité
Bornes moteur a fiche 2,5 2,5 0,5
Connexion secteur et PE 2,5 1,5 0,5
Bornes a vis (intervalle 5 mm) 2,5 1,5 0,5
Bornes a fiche (intervalle 5 mm) 1,5 1,0 0,4
Bornes a fiche (intervalle 3,5 mm) 1,5 1,0 0,25

/\ AVERTISSEMENT

>  Apres la mise hors tension de la commande, une tension résiduelle dangereuse peut subsister jusqu’a 5 minutes.

»  En cas de transformateur défectueux, les condensateurs de circuit intermédiaire peuvent avoir besoin de
beaucoup plus de temps pour se décharger. La décharge peut durer jusqu’a 10 minutes.

»  Auterme de linstallation, vérifiez que I'installation est correctement réglée et que le systéeme de sécurité
fonctionne correctement.

> Il estinterdit d’utiliser la commande lorsqu’aucun conducteur de protection n’est raccordé. Si aucun conducteur
de protection n’est raccordé, des tensions élevées et dangereuses induites par les capacités de décharge sont
présentes sur les boitiers de commande métalliques. Le conducteur de protection doit étre raccordé
conformément a la norme EN 50178 section 5.2.11.1 pour courants de décharge élevés > 3,5 mA.

»  Certaines zones du circuit du processeur sont en contact galvanique direct avec 'alimentation secteur. Si des
mesures de controle doivent étre effectuées, ce fait doit impérativement étre pris en compte. N'utilisez pas
d’appareils de mesure avec référence PE du circuit de mesure.

>  Siles contacts sans potentiel des sorties de relais ou d’autres bornes sont alimentés par une source extérieure,
c’est-a-dire par une tension dangereuse pouvant subsister apres la déconnexion de la commande ou retrait de la
fiche secteur de la prise, un autocollant d’avertissement correspondant doit étre apposé a un emplacement bien
visible sur le boitier de la commande.

« AVERTISSEMENT : Avant d’accéder aux bornes de raccordement, ’ensemble des circuits d’alimentation
doit étre coupé. »

> Méme si I'installation est & I'arrét ou si I'arrét d’urgence a été actionné, les bornes moteur sont susceptibles d’étre
encore sous tension. Respectez I'autocollant d’avertissement apposée sur la motorisation.

5 Disjoncteur a courant de défaut FI

5.1 Mode de fonctionnement

Les disjoncteurs Fl sont destinés a la protection des personnes. Si une personne touche un conducteur électrique sous tension, un courant
de défaut circule dans son corps en direction de la terre, ce qui provoque le déclenchement du disjoncteur Fl a partir d’une intensité de
courant de 30 mA par exemple.

Des courants de fuite se produisent au niveau des systémes électriques méme dans des conditions normales sans défaut, ce qui provoque
le déclenchement inutile du disjoncteur Fl.

5.1.1 Courants de défaut sur les convertisseurs de fréquence

Les commandes de convertisseurs de fréquence produisent inévitablement des courants de fuite, p. ex. au travers de capacités des filtres
antiparasites s’écoulant vers la terre. Les cables moteur (blindés) générent également des courants de fuite :

. plus le cable moteur est long, plus le courant de fuite est élevé

Le niveau des courants de fuite varie pour des ensembles de porte apparemment identiques, en fonction de :

. Architecture du réseau

. Fréquence de cycle de I'étage de sortie du convertisseur

. Fréquence de mouvement de porte

. Longueur du céable moteur (blindé)

Selon les mesures du fabricant, le courant de fuite au repos est inférieur a 7 mA, conformément a la norme EN 60335-2-103 Chap. 13. Pour

le fonctionnement avec des convertisseurs de fréquence, utilisez des disjoncteurs Fl de type B ou B+ qui peuvent détecter les courants CC
ainsi que les courants jusqu’a 2 KHz et plus.

023093 RE/BK 150 FUE-1/AK 500 FUE-1/08.2021

5.1.2 Utilisation de disjoncteurs a courant de défaut

L’affectation de disjoncteurs a courant de défaut (RCD) aux circuits selon la norme DIN 18015 ne doit pas conduire a la défaillance de tous
les circuits suite a la déconnexion d’un RCD. Un disjoncteur Fl par sous-distribution ne suffit pas. Répartissez toujours judicieusement les
circuits sur plusieurs disjoncteurs.

Pour le fonctionnement de convertisseurs de fréquence, la norme recommande p. ex. I'utilisation de RCD a retardement de courte durée
(courants d’appel). Les RCD se déclenchent de maniére temporisée dans certaines situations de fonctionnement, mais dans la limite du
temps requis pour la protection des personnes.

Un disjoncteur Fl n’est pas nécessaire pour les appareils connectés en permanence et sans prise. Pour une commande de motorisation a
connexion directe, utilisez généralement un disjoncteur de type 300 mA pour la protection coupe-feu. La protection contre les contacts doit
également étre assurée dans ce cas, p. ex. par une mise a la terre directe des cadres dormants de porte.

5.1.3 Mesures techniques pour 'opération de commande sur les disjoncteurs Fl

Pour éviter le déclenchement des disjoncteurs Fl pendant le fonctionnement du convertisseur de fréquence, prenez au moins les mesures
suivantes :

] 1 disjoncteur Fl avec un céble d’alimentation séparé par commande de motorisation

. Des cébles moteur aussi courts que possible

. Si nécessaire, ajustement de la fréquence de cycle du convertisseur de fréquence

5.1.4 Inspection annuelle des ensembles de porte et des commandes

La mesure récurrente de la résistance d’isolement selon le réglement DGUV V3 est effectuée avec une tension d’essai de 500 V maximum
et ne détruit donc aucun composant de la commande de motorisation.

La mesure du courant de fuite selon la norme EN 60335-1 se fait par la méthode du courant de fuite équivalent. Lors de la mesure, aucun
capteur, codeur ou moteur n’est raccordé. La porte ne peut pas étre déplacée pendant la mesure. Seule la commande de motorisation est
mesurée et non I'’ensemble de I'installation.

A Ll
PE
120 Mo
500 V N U
DC

I
U V]

A=instrument S=sonde B = échantillon
d’essai d’essai

U = protection contre les surtensions
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5.2

Raccordement de la tension d’alimentation BK/BS 150 FUE-1

5.3

Raccordement de la tension d’alimentation AK/AS 500 FUE-1
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La fiche secteur doit étre visible et accessible depuis la commande.
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La fiche secteur doit étre visible et accessible depuis la commande.
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5.5

Connexion moteur

5.4 Connexion moteur
EREN: i —"
=l 0 0 DO|(3334
X10 @ - X14 X15 X1
eollel (Pl (0120 e el (el
LLNN PE: : ™ T2 T3 10 11 12 20 21 22 30 31 |2
WHE EPE Ul V| W
\— p—
O Q N\ ) Q @)
(GEED) : ’ (GEED)

Exemple de raccordement : frein 24 V CC

Exemple de raccordement : frein selon le principe du courant de travail

5HH . |
= 0 0|33 34
X10 @ K3 X14 X15 X1 o
eelel |dopidel D20 oe idel ekl
_LLI\ N PE : : T T2 T3 10 1112 2021 22 30 31 32
WHE EPE Ul V| W
|\ —
O Q\
(D) :

Pour garantir un fonctionnement irréprochable des commandes de motorisation BK/BS 150 FUE - 1/AK/AS 500 FUE - 1, utilisez le
céable moteur fourni. Seuls les fils de la connexion moteur peuvent étre raccordés sur ce cable (exception : A 4012 SEL R). Le

blindage du cable moteur doit étre raccordé des deux cotés.

023093 RE/BK 150 FUE-1/AK 500 FUE-1/08.2021

Pour garantir un fonctionnement irréprochable des commandes de motorisation BK/BS 150 FUE - 1/AK/AS 500 FUE - 1, utilisez le

cable moteur fourni. Seuls les fils de la connexion moteur peuvent étre raccordés sur ce cable (exception : A 4012 SEL R). Le

blindage du cable moteur doit étre raccordé des deux cotés.

HORMANN
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5.6 Vue d’ensemble des sorties

BB A :

X10- - e X15 X16
loolde]  lepldold 121010 |_|5|5| leldl [elold

LLNN T3 10 1112 202122 30 31 32

£
PEE o v|w LKJ
H T
H i i °
z
4

- ! § g § g § g
c o
L N PE g~ g g%
230 VAC
X14 : relais de sortie — fonction selon commande — standard : porte en position finale supérieure
X15 : relais de sortie - fonction selon commande - standard : porte en position finale inférieure
X16 : relais de sortie - fonction selon commande - standard : aucune fonction
5.7 Vue d’ensemble des entrées
_|_GND
m 8= :_ RS 485-B
u O= ;_ rsass-a | OF°
! o P % +12V
— 8 P g_ E211
w_d_\l
TS e e
—
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—
Ir |r [ | |
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40 414243 44 4546 47 48 49 50 51525354 555657 5859 70 71 72737475
Libitatbatbigttiitti| ais
§E“§ W&Eamﬁm ggs

Fonctions d’entrée, voir schéma électrique
En cas d'utilisation de fins de course mécaniques, voir chapitre 5.9.3

5.8 Raccordement du listel de sécurité
Vous pouvez raccorder différents types de listels de sécurité, par exemple :

. listels de sécurité électriques avec résistance de terminaison de 8,2 kQ
. systémes optodynamiques

Le type de listel de sécurité est déterminé dans la commande. Le type utilisé ainsi que le raccordement correct sont indiqués sur le schéma
électrique de I'ensemble de porte.

ATTENTION

5.9 Raccordement des interrupteurs de fin de course

Avec les commandes de motorisation BK/BS 150 FUE - 1/AK/AS 500 FUE - 1, il est possible d’utiliser divers interrupteurs de fin de
course. En configuration standard, un codeur absolu est utilisé comme interrupteur de fin de course (chap. 5.9.1). En outre, vous pouvez
également utiliser des fins de course a came mécaniques (chap. 5.9.3).

5.9.1 Codeur absolu DES

DES

)

90 91 606180 818283

1 Chaine d’arrét d’urgence +24 V 4 RS 485-A
2 RS485-B 5 Chaine d’arrét d’urgence
3 GND 6 +12V

Exemple de raccordement

5.9.2 Codeur absolu TST-PD Multiturn

Montage, raccordements

2 B 570 B 1235
104,35
‘ 252

\\\ \m -"-

o'vg

ol

/ 3%, ‘@ —

>  Enl’absence d’une protection des personnes raccordée et en état de marche, tout mouvement de fermeture automatique est
impossible.

68 HORMANN

Broche 1:VCC (+12 ... 24 V CC) Broche 2: RS 485 B Broche 3: GND Broche 4: RS 485 A

023093 RE/BK 150 FUE-1/AK 500 FUE-1/08.2021



FRANCAIS

/\ AVERTISSEMENT

6

Observez toutes les consignes relatives aux produits utilisés.
Une mise en service incorrecte peut provoquer un choc électrique et des blessures graves.
»  Une utilisation incorrecte peut endommager ou détruire le codeur absolu et la commande de motorisation.

6.1

. Avant de procéder au raccordement, vous devez mettre hors tension tous les circuits d’alimentation de la commande associée.
. Risque d’incendie, d’explosion et de brllure ! Le codeur absolu ne doit pas étre brllé ni chauffé a plus de 85 °C/185 °F.

Vous trouverez la description du raccordement a la commande de motorisation dans le schéma électrique de I’ensemble de porte

concerné. Vous trouverez la description du montage du codeur de position sur la porte dans les instructions de montage de I’ensemble de

porte.
AVIS

La tolérance de montage maximale admissible entre le centre de I'arbre et le centre du capteur est de +/- 1 mm. La distance entre I'aimant

et le boitier du codeur de position ne doit pas dépasser 3,5 mm.

5.9.3 Interrupteurs de fin de course mécaniques

Remplacement de la commande

Remplacement de la commande BK 150 FUE-1, AK 500 FUE-1

Respectez les directives de sécurité en matiére de travaux sur des installations électriques. Seul un personnel formé est autorisé a
remplacer la commande.
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Affectation des entrées

51: Interrupteur de fin de course inférieur 60-61 : Circuit d’arrét d’urgence avec
52: Interrupteur de fin de course supérieur S1: Interrupteur de fin de course de secours inférieur
54: Interrupteur de fin de course amont inférieur S2: Interrupteur de fin de course de secours supérieur
56: Interrupteur de fin de course amont supérieur S3: Thermopile
58: Interrupteur de fin de course amont listel de S4:  Interrupteur & manivelle

sécurité
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6.2

Remplacement de la commande BS 150 FUE-1, AS 500 FUE-1

7

Consignes d’utilisation générales de fonctionnement du paramétrage

Ouverture du mode paramétrage

Appuyez sur la touche Arrét. Maintenez la
touche Arrét enfoncée.

Des messages actifs s’affichent, p. ex. :

C M a
Lo

®»@®

Appuyez simultanément sur la touche
Ouvert. Maintenez la touche Ouvert
enfoncée.

Apres environ 2 secondes : en mode
paramétrage

-
-

-
L
S
gy
gy
-
N
l~

e
-’
-
(]

Sélection des paramétres dans le mode paramétrage ouvert

©O®

Sélectionnez le parametre souhaité.

ATTENTION :

Tous les parametres ne peuvent pas étre
directement visualisés ou modifiés. Cela
dépend du mot de passe et du mode de
positionnement sélectionné.

Vous pouvez afficher ou modifier la valeur du
paramétre (voir ci-dessous). L'affichage varie
en fonction de la sélection.

Paramétrage du parameétre sélectionné

1. Commande en mode paramétrage Affichage du nom du parametre souhaité - -
Lt o
g
2. Ouverture du parametre Affichage de la valeur actuelle du parametre ’-
e
@ !
3. Appuyez sur la touche Ouvert pour Si vous modifiez la valeur du parametre T =)
augmenter la valeur du parameétre. actuellement valable, les points décimaux '-
clignotent. '-%(o)
ou Appuyez sur la touche Fermé pour diminuer | -]
la valeur du parametre. '-"
©
4. Enregistrez la valeur du paramétre modifiée. | Le paramétre est enregistré lorsque plus '- )
@ aucun point ne clignote. '-'
—
3s
ou Annulez la modification de valeur du Interruption, la valeur originale du paramétre '-
@ paramétre. s’affiche a nouveau -'
—
5. @ Passez a I'affichage du nom du paramétre. Le nom du parameétre s’affiche. '-' '- -'

Quitter le mode paramétrage

O

5s

La fermeture immédiate du mode
paramétrage entraine la réactivation du mode
porte.

La valeur mémorisée en dernier lieu est
automatiquement conservée.

Effectuer une réinitialisation de la commande

@+@+©

Appuyez simultanément sur ces touches et maintenez-les enfoncées pendant env. 3 s.

70
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Parametres client

Compteur

P.

Fonction

Description, avis

r

“

Compteur de cycles de
porte

Affichage du compteur de cycles de la porte

Affichage : 1234567 =» 1234. Appuyez sur V. 567
Affichage : 67 = 67

Compteur de
maintenance

Ce parametre indique le nombre de cycles de porte restant a effectuer
jusqu’a la prochaine maintenance.

Le réglage -1 signifie que le compteur de maintenance n’a pas encore été
activé.

Compteur de collisions

Ce parametre indique le nombre de collisions comptées jusqu’a présent. En
cas de déclenchement d’une entrée de collision, le compteur de collisions
augmente d’une unité. Seul un trajet en service en pression maintenue est
possible. La collision ou plus précisément I’erreur en résultant doit étre
acquittée.

8.4 Mémoire d’erreurs
P. Fonction Description, avis
1.8 Mémoire d’erreurs La commande mémorise les 8 dernieres erreurs survenues dans la mémoire

d’erreurs.

Apres étre entré dans le paramétre P.920 :

] Changez le niveau avec les touches a effleurement A et ¥
. Ouvrez la mémoire d’erreurs avec la touche @

. Fermez la mémoire d’erreurs avec la touche ®

. Quittez le parametre P.920 par Eb -

Eb1  Message d’erreur 1 (erreur la plus récente)
Eb8 Message d’erreur 8

Eb-  Quitter, retour a P.920

Er- Aucune erreur entrée

8.5

Version logicielle

Fonction

Description, avis

Version du logiciel
processeur principal

8.2 Temps de maintien en position ouverte

Fonction

Description, avis

0...9999 s

Temps de maintien en
position ouverte 1

La porte est maintenue en position finale Ouvert pour la durée paramétrée.
Un mouvement de fermeture automatique a ensuite lieu.

Affichage de la version du logiciel actuellement utilisée

Numéro de série

Ouvert

0...9999 s Temps de maintien en
position ouverte 2 Arrét

Fonction

Description, avis

Numéro de série

intermédiaire, ouverture
partielle

avant un mouvement de
fermeture

0..200s Temps de maintien en Contrairement aux temps de maintien en position ouverte 1 et 2, la porte
position ouverture est maintenue ouverte au moins pendant la durée paramétrée. Un
minimum mouvement de fermeture automatique a ensuite lieu.

0..20s Temps d’avertissement | Apres réception d’un ordre Fermé ou apres écoulement du temps de

maintien en position ouverte paramétré (fermeture forcée), le mouvement de
fermeture est retardé de la durée indiquée dans ce paramétre.

La durée du temps de maintien en position ouverte dépend de la position finale approchée et de I'ordre Ouvert utilisé. Pour chaque ordre
Ouvert, il est possible de déterminer individuellement le temps de maintien en position ouverte.

Description, avis

Ce parametre décale toute la position finale. La position finale est décalée
ensemble avec I'interrupteur de fin de course amont correspondant.
Une augmentation de la valeur du paramétre décale la position finale vers le

8.3 Correction des positions finales
Fonction
—125 ... 125 Inc | Valeur de correction
pour position finale
Fermé
haut.
—60 ... 60 Inc | Valeur de correction

pour position finale
Ouvert

Une diminution de la valeur du paramétre décale la position finale vers le
bas.

023093 RE/BK 150 FUE-1/AK 500 FUE-1/08.2021
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9 Mise en service 9.2 Réglage de précision des positions finales

9.1 Codeur absolu DES et TST-PD Multiturn 1

2a 2b

3a 3b

4a 4b

5a 5b
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9.3 Avec fins de course mécaniques
1. Alaide de la touche ¥, amenez la porte a env. 50 cm de la position de fermeture.
Si la porte ne se déplace pas, I'effort moteur est insuffisant. Le cas échéant, vérifiez le déblocage du frein.
La distance dépend du type de porte et de la vitesse. Pour les portes rapides, augmentez la valeur. En cas de sens de
déplacement incorrect de la porte, le champ magnétique rotatif du moteur est incorrect. Eteignez la commande.
Intervertissez les 2 connexions moteur.
2. Réglez I'interrupteur de fin de course amont inférieur de telle sorte qu’il se déclenche immédiatement.
3. Alaide de la touche ¥, amenez la porte a env. 10 cm de la position de fermeture.
La distance dépend du type de porte et de la vitesse. Pour les portes rapides, augmentez la valeur.
4. Réglez l'interrupteur de fin de course inférieur de telle sorte qu’il se déclenche immédiatement.
La porte ne doit pas dépasser l'interrupteur de fin de course dans les positions finales.
5. Alaide de la touche A, amenez la porte a env. 50 cm de la position d’ouverture.
La distance dépend du type de porte et de la vitesse. Pour les portes rapides, augmentez la valeur.
6. Réglez l'interrupteur de fin de course amont supérieur de telle sorte qu’il se déclenche immédiatement.
7. AVaide de la touche A, amenez la porte a env. 10 cm de la position d’ouverture.
La distance dépend du type de porte et de la vitesse. Pour les portes rapides, augmentez la valeur.
8. Réglez I'interrupteur de fin de course supérieur de telle sorte qu’il se déclenche immédiatement.
La porte ne doit pas dépasser I'interrupteur de fin de course dans les positions finales.
9. Réglez 'interrupteur de fin de course de secours supérieur et inférieur.
10. Al'aide des touches @ et A, passez en mode paramétrage. Sélectionnez le paramétre P.980 « Mode service » et ouvrez-le. Réglez la
valeur « 2 » sur « 0 » (mode automatique).
11. Au besoin, corrigez les positions des interrupteurs de fin de course Ouvert et Fermé en ajustant les positions finales en mode
automatique.
Pour éviter un mot 1t de porte i tif, n’effectuez le réglage des interrupteurs de fin de course que lorsque l'arrét
d’urgence a été activé ou lorsque la commande a été débranchée.

12. La porte peut a présent étre utilisée en mode automatique.

9.4 Nouvelle sollicitation d’apprentissage des positions finales

Si les positions finales ont déja été paramétrées au préalable a I'aide d’interrupteurs de fin de course électroniques, mais ne sont pas
adaptées a la porte, un nouvel apprentissage peut étre sollicité.

Pour ce faire, procédez au paramétrage suivant :

P.210 valeur 5 =Nouvel apprentissage de toutes les positions finales

10 Parameétres de I’espace Entretien

Les réglages de I'espace Entretien ne sont accessibles que lorsque le commutateur de programmation S1300 est positionné sur ON. Ces
réglages sont nécessaires a la mise en service et a la maintenance.

Dans les sections suivantes, les parametres de I’espace client ne sont mentionnés que si des fonctions supplémentaires sont débloquées
dans 'espace Entretien.

10.1 Réglage des paramétres de ’espace Entretien

Aucune modification des données de base n’est nécessaire, puisque ces dernieres ont déja été paramétrées en usine.

Pour modifier des parameétres, procédez comme suit :

1.  Eteignez la commande. ON
Positionnez le commutateur DIP S1300 sur ON. ON

|

2 i
3.  Allumez la commande. ‘
4.  Pour passer au mode paramétrage de la commande de motorisation, appuyez i
simultanément sur les touches @ et A pendant env. 3 s. ‘
Modifiez les paramétres souhaités. ‘
|

|

o

6.  Auterme des réglages, quittez le mode paramétrage en appuyant sur la touche
@ pendant env. 5 s.

7. Auterme des travaux, placez impérativement le commutateur S1300 sur OFF
tandis que la commande est éteinte.

0000000000000
0000000000000

Apres env. 1 heure, le mode service est automatiquement réinitialisé. Pour pouvoir revenir en mode service, la commande doit étre
brievement éteinte puis rallumée ou une réinitialisation doit étre effectuée.
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10.2 Temps

P. Fonction Description, avis
0..60s Durée de mémorisation | Les ordres Ouvert sont mémorisés pour la durée paramétrée dans cet
des ordres Ouvert espace
0..20s Temps d’avertissement | Aprés réception d’un ordre Fermé ou aprés écoulement du temps de

avant un mouvement de | maintien en position ouverte paramétré (fermeture forcée), le mouvement de
fermeture fermeture est retardé de la durée indiquée dans ce paramétre.

Temps de maintien en position ouverte, voir chapitre 8.2

10.3 Test autonome de la batterie de secours

P. Fonction Description, avis

0..1 Activation du test de Ce paramétre permet d’activer et de désactiver le test de I'ouverture de
I'ouverture de secours secours.

0:  Test de I'ouverture de secours désactivé
1:  Test de I'ouverture de secours activé

AVIS :
Ce paramétre ne s’affiche que si A.49020.

10.4 Réglages moteur

P. Fonction

0.1 Champ magnétique
rotatif du moteur

Description, avis

Ce parametre permet de déterminer le champ magnétique rotatif du moteur
pour le mouvement d’ouverture.

w 0:  Champ magnétique rotatif a droite
1:  Champ magnétique rotatif a gauche
10.5 Augmentation de puissance / Boost

La fonction Boost est congue pour augmenter la puissance des motorisations dans la plage inférieure du régime moteur.

Un réglage trop bas ou trop élevé de la fonction Boost peut conduire & un déplacement de porte incorrect. Le réglage sur une valeur trop
élevée conduit & un défaut de surintensité (F510/F410). Réduisez la valeur Boost. Si cette valeur est basse ou égale a 0, I'effort du moteur
est insuffisant pour déplacer la porte. Augmentez la valeur Boost.

En raison de la diversité des conditions d’utilisation sur place, le réglage correct de la fonction Boost doit, au besoin, étre déterminé par
des essais. Pour ce faire, la fonction de diagnostic du courant moteur peut s’avérer utile (voir paramétre P910 = 2). L’affichage de courant
permet de déterminer si le parameétre modifié offre le résultat souhaité.

Le réglage Boost doit toujours étre le plus petit possible, tout en étant cependant suffisant.
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pour un mouvement
d’ouverture rapide

P. Fonction Description, avis
6 ...200 Hz Fréquence de trajet Fréquence jusqu’a I'interrupteur de fin de course amont inférieure
pour un mouvement de | Tenez compte des forces de fermeture sur le listel de sécurité.
fermeture rapide
6 ...200 Hz Fréquence de trajet Fréquence jusqu’a l'interrupteur de fin de course amont supérieure

10.8

Entrée trafic transversal P.5x0/P.A x 0=9 (option)

Pour activer la fonction de base Trafic transversal pour cette entrée, réglez le parametre P.5x0/P.Ax0 sur 9. x = numéro de I'entrée a

paramétrer.

Fonction

Description, avis

Canal de détection 2 et
Ouvert 2

0..30s Temps de blocage Apres activation d’une entrée de trafic transversal, les ordres Canal de
Canal de détection 1 et | détection 1 et Ouvert 1 sont bloqués pour la durée indiquée dans ce
Ouvert 1 paramétre.

0..30s Temps de blocage Apres activation d’une entrée de trafic transversal, les ordres Canal de

détection 2 et Ouvert 2 sont bloqués pour la durée indiquée dans ce
paramétre.

Fonction Description, avis
0..30% Boost pour mouvement | Augmente la tension de sortie et ainsi la puissance dans la plage inférieure
d’ouverture du régime moteur jusqu’a atteindre la fréquence de coupure (P.100).
La tension est augmentée de la valeur en pourcentage saisie dans les
paramétres par rapport a la tension moteur nominale (P.103).
U
Upax[ """~~~ 4 d
v &
/, I
/ |
7 I
2 7 |
|
7 |
, 0 !
P.140/145) !
|
|
1 f
feck
1) Courbe caractéristique normale
2) Courbe caractéristique Boost
0..30% Boost pour mouvement | Voir P140
de fermeture

10.6 Correction des positions finales
P. Fonction Description, avis
0..5 Nouvel apprentissage Redémarrage du réglage des positions finales
des positions finales Active les positions finales respectives en service en pression maintenue.

Les positions finales sont mémorisées suite & une pression longue de la

touche Arrét.

Vous disposez des possibilités de réglage suivantes :

0: Interruption, aucune position finale n’est apprise

1:  Apprentissage des interrupteurs de fin de course
inférieure et supérieure et, le cas échéant, de
Iinterrupteur de fin de course Arrét intermédiaire

2:  Apprentissage de I'interrupteur de fin de course
supérieure et, le cas échéant, de I'interrupteur de fin de
course Arrét intermédiaire

3:  Apprentissage des interrupteurs de fin de course
inférieure et supérieure

4:  Apprentissage de l'interrupteur de fin de course Arrét
intermédiaire

5:  Apprentissage de tous les interrupteurs de fin de course
et du sens de rotation.

L’apprentissage de I'interrupteur de fin de course Arrét intermédiaire

dépend du réglage du parametre d’application A240.

10.7 Vitesses

Cette fonction utilise le réglage automatique des interrupteurs de fin de course amont et des bandes d’interrupteurs de fin de course. Ce
faisant, les interrupteurs de fin de course amont et les fins de course sont automatiquement modifiés au cours des premiers cycles de
trajet, aprés apprentissage des fins de course. Toute modification de la vitesse de déplacement entraine un redémarrage de la correction

automatique des fins de course.
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Affichage du diagnostic a I’écran

10.10 Fonctions USB

Fonction

Description, avis

Sélection du mode
d’affichage

Ces parameétres permettent d’afficher les valeurs suivantes directement sur
I’écran de la commande de motorisation.

o

0N OAE WN =

11
12:
13:
14:
15:
16:
17

21:

22:

32:

34:

39:

40:

41:
271:

272

Affichage du processus de la commande (automatique)

Vitesse de déplacement actuelle en Hz

Courant moteur actuel en A

Tension moteur actuelle en V

Circuit de courant intermédiaire actuel en A

Tension actuelle du circuit de courant intermédiaire en V
Température des étages de sortie en °C

Température des étages de sortie en °F

Temps de marche du moteur lors du dernier mouvement de porte en
s

Position actuelle en Inc

Position de référence en Inc

Valeur canal 1 du codeur absolu

Valeur canal 2 du codeur absolu

Tension de référence actuelle en V

Température dans le boitier en °C

Température dans le boitier en °F

Rapport de transfert du moteur au codeur en mouvement d’ouverture
Rapport de transfert du moteur au codeur en mouvement de
fermeture

Nombre de sollicitations de position sans réponse valide du codeur
de position

Caracteres incorrectement regus dans TST-PD (active simultanément
la sortie en P955)

Courant actuel du frein mécanique 24 V raccordé a X17

Nombre de phases de réseau connectées. La détection des phases
de réseau connectées n’est possible qu’a partir d’un circuit
intermédiaire plus grand.

Affichage cos phi actuel

Intensité instantanée du circuit de courant intermédiaire en % de
I'intensité du circuit de courant intermédiaire maximal admissible
Utilisation de la fonction de protection moteur en %

Compteur d’erreurs CAN par trajet pour CAN1

(2e TST-UTH a la carte d’extension)

Compteur d’erreurs CAN par trajet pour CAN2 (p. ex. : barriére
photoélectrique FEIG)

Mémoire d’erreurs

Voir espace client, chap. 8.4
Ebcl : effacement de la mémoire d’erreurs compléte

Version du logiciel carte
d’extension

Version du logiciel
processeur |O

Ces parameétres permettent d’afficher les versions logicielles actuellement
utilisées.

Durée de
fonctionnement du
moteur

Durée du dernier mouvement de porte

Tension d’entrée

Grandeur de la tension secteur actuelle
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P.

Fonction

Description, avis

it

Protection anticopie du
fichier de paramétres

Lorsque la protection anticopie est activée, aucun fichier de parametres ne
peut étre créé en vue d’une transmission du jeu de paramétres de cette
commande (source) a une autre commande (cible).

0: Protection anticopie désactivée

1: Protection anticopie activée

Enregistrement du
fichier de paramétres

L’objectif du fichier de paramétres a enregistrer est défini a I'aide de la
valeur de parametres correspondante.

0: Aucun fichier de parametres sélectionné

1: Enregistrement des paramétres dans un fichier de paramétres pouvant
étre chargé dans une autre commande.
Si un fichier est déja présent, il sera écrasé

2 : Enregistrement des paramétres dans un fichier de paramétres en tant
que sauvegarde pour cette commande.
Si un fichier est déja présent pour cette commande, il sera écrasé

3: Enregistrement du fichier de paramétres afin de le transmettre au
monteur de la porte (le fichier contient I’ensemble des paramétres).
Le systéme crée un nouveau fichier sous un nom qui n’est pas encore
attribué.

4 : Enregistrement non crypté d’un fichier de parametres.
Seuls les parametres visibles sont enregistrés. Le systéme crée un
nouveau fichier sous un nom qui n’est pas encore attribué.

Chargement du fichier
de parametres

Sélection du fichier de paramétres a charger

0: Aucun fichier de parametres sélectionné

1: Chargement du fichier de paramétres sur la clé USB afin de copier les
parameétres d’une autre commande

2: Chargement du fichier de paramétres en tant que sauvegarde pour
cette commande

3: Chargement du fichier de parametres ayant le numéro nnnn depuis le
répertoire racine de la clé USB

Communication USB

Si une clé USB ou un SmartModul est branché sur le port USB, ce

paramétre est responsable de la communication.

-1 : Activation automatique de I'enregistrement des événements lorsque le
SmartModul est détecté sur le port USB

0: Enregistrement des événements désactivé

1: Enregistrement des événements activé avec une clé USB connectée au
port USB

2: Activation manuelle de I'enregistrement des événements avec le
SmartModul sur le port USB

Démarrer la mise a jour
du logiciel

Ce parametre permet de sélectionner le fichier de mise a jour avec la
version logicielle souhaitée sur la clé USB qui doit étre programmeée dans la
commande. Sélectionnez les mises a jour pour la commande ainsi que pour
les barrieres photoélectriques FEIG. Ouvrez le paramétre avec la touche
Arrét. Les fichiers de mise a jour stockés sur la clé USB s’affichent.
Sélectionnez une version du logiciel a I'aide des touches fléchées. Une
pression longue de la touche Arrét lance la mise a jour sélectionnée. Apres
la mise a jour, I'affichage reste & 100 %. Vous pouvez quitter le parametre.
Une fois la mise a jour terminée, la commande effectue un redémarrage.

10.11 Compteur de maintenance

Compteur, voir chapitre 8.1

Fonction

Description, avis

Réinitialisation du
compteur de
maintenance

Acquitter le compteur de maintenance
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10.12 Mode de fonctionnement de la commande

Fonction

Description, avis

Mode de
fonctionnement

Les modes suivants peuvent étre sélectionnés :

0: Mouvement d’ouverture et mouvement de fermeture en action
maintenue (automatique)

1: Mouvement d’ouverture en action maintenue, mouvement de fermeture
en mode manuel (partiellement automatique)

2: Mouvement d’ouverture et mouvement de fermeture en mode manuel
(homme mort)

3: Trajet d’'urgence en homme mort
ATTENTION
En trajet d’urgence, la porte se déplace aussi longtemps qu’un
ordre de déplacement est émis. La porte ne s’immobilise pas en
positions finales.

4: Test longue durée avec dispositifs de sécurité, mouvement d’ouverture
et mouvement de fermeture automatiques.
Avant chaque nouveau trajet, le temps de maintien en position ouverte
P.010 s’écoule.

La déconnexion de la commande provoque I'effacement des réglages 3 et
4. La commande passe alors au réglage 2.

10.13 Réglage d’usine / Parameétres initiaux

P. Fonction Description, avis
0..2 Réglage d’usine En réglant ce parametre sur 1, tous les paramétres sont réinitialisés aux

valeurs par défaut.

w ATTENTION
Cette opération provoque I'effacement du profil de porte et des
réglages spéciaux ! Réglez impérativement P.991 selon le type de
porte.
Réinitialisation des fonctions spéciales réglées en usine : P990=2.
Uniguement visible si des fonctions spéciales spécifiques au client ont été
paramétrées en usine.

0000 .... 00FF | Profil de porte Réglages spécifiques au type de porte.

10.14 Mot de passe

w

P. Fonction Description, avis

@ FFEE Pontage du Saisie d’un mot de passe prédéfini en vue | ATTENTION

(ol bb commutateur DIP du pontage du commutateur de Toute modification des

w programmation DIP : aprés saisie du mot parameétres sans
de passe correct, le commutateur est connaissance préalable de
activé. leurs fonctions est interdite.

. Pour éviter les erreurs et
AVIS: risques dus a un accés non
Ce paramétre n’est visible que si une unité autorisé, les mots de passe
de commande TST UT-H est raccordée. ne doivent étre fournis qu’a
0... FFFF Mot de passe Autorisation d’accés aux différents un personnel formé.

espaces de paramétrage.

Le mot de passe peut étre réglé dans I'espace 2.
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11 Apercu des paramétres
P. Fonction Modification Chapitre
Par :
Le:
Compteur de cycles 8.1
Compteur de maintenance 8.1
Temps de maintien en position ouverte 1 8.2
Temps de maintien en position ouverte 2 8.2
Temps de maintien en position ouverture 8.2
minimum
Durée de mémorisation des ordres 10.2
Ouvert
Temps d’avertissement avant un 10.2
mouvement de fermeture
Activation du test de I'ouverture de 10.3
secours
Champ magnétique rotatif du moteur 10.4
Boost pour mouvement d’ouverture 10.5
Boost pour mouvement de fermeture 10.5
Nouvel apprentissage des positions 10.6
finales
Valeur de correction pour position finale 8.3
Fermé
Valeur de correction pour position finale 8.3
Ouvert
Fréquence de trajet pour un mouvement 10.7
d’ouverture rapide
Fréquence de trajet pour un mouvement 10.7
de fermeture rapide
Temps de blocage Canal de détection 1 10.8
et Ouvert 1
Temps de blocage Canal de détection 2 10.8
et Ouvert 2
Compteur de collisions 8.1
Sélection du mode d’affichage 10.9
Mémoire d’erreurs 10.9
Version logicielle 8.5
Numéro de série 8.6
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P Fonction Modification Chapitre 12 Vue d’ensemble des messages
Par:
L 12.1 Erreurs générales
e:

Pour autant qu’elles ne se réinitialisent pas automatiquement, les erreurs peuvent étre acquittées.

Durée de fonctionnement du moteur 10.9 i L
Avant d’acquitter le message correspondant, éliminez tout d’abord la cause de I’erreur.

Tension d’entrée 10.9 @

Protection anticopie du fichier de 10.10 5s Appuyez sur @ pendant env. 5 s.
paramétres a

Enregistrement du fichier de parametres 10.10 @

Chargement du fichier de parameétres 10.10

Positions finales erronées

Dépassement de la position de | ® Le frein mécanique est défectueux ou mal réglé.

Réinitialisation du compteur de 10.11
maintenance porte en haut ¢ Revenez dans la plage de réglage autorisée en procédant a un trajet en service
en pression maintenue.
Mode de fonctionnement 10.12 . La valeur du paramétre de I'interrupteur de fin de course de secours supérieur
est trop petite.
Démarrer la mise a jour du logiciel 10.10 . La plage de.fin de course supérieure (bande de I'interrupteur de fin de course)
est trop petite.
- - Dépassement de la position de | e Le frein mécanique est défectueux ou mal réglé.
Réglage d’usine 10.13 rt b . s . N . .
porte en bas . Revenez dans la plage de réglage autorisée en procédant a un trajet en service
en pression maintenue.
Profil de porte 10.13 . La valeur du paramétre de I'interrupteur de fin de course de secours inférieur est
trop petite.
. La plage de fin de course inférieure (bande de I'interrupteur de fin de course) est
Pontage du commutateur DIP 10.14 trop petite.
Mot de passe 10.14
Non-plausibilités lors du déplacement de porte
Temps de marche dépassé . Le temps de marche actuel du moteur a dépassé le temps de marche maximal
pendant le mouvement paramétré.
d’ouverture, le mouvementde | e La porte est lourde a la manceuvre ou bloquée.
fermeture ou en service en e Encas d'utilisation d’interrupteurs de fin de course mécaniques, I'un d’eux ne
pression maintenue s’est pas déclenché.
Echec du test d’ouverture de . Contactez le service clientéle.
secours . Le temps de marche maximum autorisé pendant le test a été dépassé.

e Appuyez de maniére prolongée sur la touche Arrét pour réinitialiser.
. La porte est lourde a la manceuvre ou bloquée.
. Les batteries de I'UPS ne sont pas assez chargées ou défectueuses.

Erreur de poursuite, . La porte ou le moteur est bloqué(e).

la modification de positionde | e  Le frein ne s’ouvre pas. Vérifiez le raccordement et le redresseur de freinage.
la porte est inférieure aux e Lapuissance de couple d’entrainement est trop faible. Vérifiez la tension
prévisions d’alimentation.

. La vitesse est trop faible.

. Linterrupteur de fin de course mécanique n’a pas été quitté ou est défectueux.
. La fixation a I'axe du codeur absolu n’est pas serrée.

. Mauvais profil de porte sélectionné (P991)

Le sens de rotation saisi est . En cas d'utilisation de codeurs incrémentaux, les canaux A et B ont été
différent du sens de rotation intervertis.
attendu . Le sens de rotation du moteur a été inversé par rapport a I'étalonnage. Procédez

a un nouvel apprentissage de la porte avec P.210 = 5.

. Descente trop brutale lors du démarrage, le frein s’enclenche trop t6t ou le
couple de rotation est trop faible

. Adaptez éventuellement la fonction Boost.

Protocoles du codeur de . Défaut du bus du codeur de position
position erronés e Aucune donnée de position n’a été recue depuis un laps de temps prolongé
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Non-plausibilités lors du déplacement de porte

Messages d’erreur du bus CAN

Dysfonctionnement de
Iinterrupteur de fin de course
amont de la cellule
photoélectrique

Linterrupteur de fin de course amont de la cellule photoélectrique reste occupé
également en position finale centrale ou en position finale supérieure.

Procédez a un nouvel apprentissage des positions finales du codeur absolu, en
respectant une distance d’au moins 1 m entre Eu et Eo.

Appel opérateur systéme de collision

émetteur défectueux

Barriere photoélectrique : . Remplacez les deux composants de la barriere photoélectrique.
récepteur défectueux
Barriére photoélectrique : . Remplacez les deux composants de la barriere photoélectrique.

Collision détectée

La commande vient d’étre allumée. Il est nécessaire de réinitialiser I'erreur une
fois.
La partie inférieure de la porte a été poussée hors des guides latéraux.

Pour la procédure de réinitialisation, voir :

Sila

Instructions de montage
Schéma électrique
Porte extérieure de I'armoire de commande

réinitialisation de I’erreur échoue :

En cas de transmission infrarouge :

- \kérifiez la section optique de la partie latérale. La section optique doit étre
exempte de toute saleté.

- Vérifiez la tension de la batterie.

En cas de cable spiralé :

- Veérifiez le cable spiralé.

En cas de systeme radio anticrash :

—  Les deux émetteurs n’ont pas encore été appris sur le récepteur (voir
instructions du systeme radio anticrash).

- L'un des émetteurs est défectueux ou la batterie est vide.

photoélectrique

Position de la porte non . Lancez un nouveau processus d’apprentissage.

plausible

Défaut de barriere . Un redémarrage de la commande est nécessaire. En cas de récurrence, les

photoélectrique barriéres photoélectriques doivent étre remplacées.

Défaut de compatibilité . Consultation de I'usine

Alimentation en tension . Rétablissez I’alimentation en tension de la barriere photoélectrique. Eliminez la
surtension du bloc d’alimentation 24 V.

Réinitialisation barriére . Un redémarrage de la commande est nécessaire.

Erreur de communication entre | e
barriére photoélectrique et
récepteur

Vérifiez si les cables sont endommagés. Evitez les torsions de cable.

Erreur de communication entre |
barriére photoélectrique et

Vérifiez si les cables sont endommagés. Evitez les torsions de cable. Posez un
manchon de ferrite.

Rupture de courroie

Une entrée configurée pour I'identification d’une rupture de courroie

(P.50 x=0416) a été activée.

Tant que I’écran clignote rapidement, aucun trajet n’est autorisé. < Acquittement
nécessaire

Une breve activation de la touche Arrét permet une fermeture en service en
pression maintenue

La rupture de courroie a été réparée de maniére mécanique et I’entrée n’est plus
active. Un acquittement est automatique dés que la position Fermé a été atteinte
au moyen d’un mouvement en service en pression maintenue.

émetteur

Erreur de test . Auto-réparateur. Si nécessaire, redémarrez la commande. Evitez les torsions de
céble. Posez un manchon de ferrite.

Détection d’intrusion . L’acquittement se fait aprés le prochain ordre d’ouverture.

Défaillances de la chaine de sécurité

Bouton coup de poing d’arrét .
d’urgence interne
ou chien de garde déclenché .
(surveillance du calculateur)

La chaine d’arrét d’urgence a été interrompue a partir de I'entrée Arrét d’urgence
interne, sans que le mode paramétrage n’ait été sélectionné.

Vérifications internes du paramétrage ou de 'EEPROM erronées. Pour plus
d’informations quant a la cause du probléme, appuyez sur la touche a
effleurement Arrét.

nent du c

de maintenance

Dysfonctionnement : une
maintenance est nécessaire

Le compteur d’entretien est arrivé a échéance.

Arrét d’urgence externe 1 . La chaine d’arrét d’urgence a été interrompue a partir de I’entrée arrét
déclenché d’urgence 1 (voir schéma électrique).
Arrét d’urgence externe 2 . La chaine d’arrét d’urgence a été interrompue a partir de I'entrée arrét
déclenché d’urgence 2 (voir schéma électrique)

Parameétres non réglés

Dysfonctionnements du rail de contact de sécurité

Commande non paramétrée

Les parameétres de base de la commande n’ont pas encore été réglés, voir P990
et P991.

Obstacle bloquant le .
mouvement d’ouverture

Lors du mouvement d’ouverture, la porte s’est heurtée a un obstacle
(uniquement en cas de détection d’obstacles via P.480)

Obstacle bloquant le .
mouvement de fermeture

Lors du mouvement de fermeture, la porte s’est heurtée a un obstacle
(uniguement en cas de détection d’obstacles via P.480)

Messages d’erreur du bus CAN

Appareil inconnu sur le bus
CAN

Procédez a I'apprentissage des appareils pas encore appris.

Court-circuit détecté a I'entrée | ®

Le raccordement du listel de sécurité est court-circuité.

Bus CAN, erreur de
communication 1

Auto-réparateur. Vérifiez le manchon de ferrite et appliquez le blindage. Si
nécessaire, redémarrez la commande.

Bus CAN, erreur de
communication 2

Auto-réparateur. Vérifiez si les cables sont endommagés. Si nécessaire,
redémarrez la commande.

du listel e Le faisceau lumineux du listel de sécurité optique est interrompu.

. Le cavalier 1K2/8K2 est mal positionné.
Limite paramétrée de . Le nombre maximum paramétré de déclenchements des listels de sécurité
déclenchements des listels au pendant un cycle de porte a été dépassé.
mouvement de fermeture . Acquittez I'erreur en procédant & une fermeture complete de la porte en service
atteinte en pression maintenue.
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Dysfonctionnements du rail de contact de sécurité

Erreurs de matériel générales

Erreur de redondance lors d’un
court-circuit

L'un des canaux d’analyse de détection de court-circuit ne réagit pas de la
méme fagon que le 2e canal. La platine de commande est défectueuse.

Le systéme optodynamique est raccordé, mais n’est pas réglé dans le paramétre
P.460.

Interruption a I'entrée du listel

Le cable de raccordement est défectueux ou n’est pas raccordé.
La résistance de terminaison est défectueuse ou manquante.
Le cavalier est mal réglé.

Température du refroidisseur
hors de la plage de service
limite 1

La charge sur les étages de sortie et/ou le hacheur de freinage est trop élevée.
La température ambiante pour le fonctionnement de la commande est trop
basse.

La fréquence de cycle de I'étage de sortie (parameétre P.160) est trop élevée.

Dysfonctionnement : la
température dans le boitier est
supérieure a 75 °C

La charge du convertisseur de fréquence et/ou de la commutation est trop
élevée.
L’armoire de commande n’est pas suffisamment refroidie.

Echec du test du listel de
sécurité

Le listel de sécurité ne s’est pas activé comme prévu lors de la demande de test.
Les délais entre la demande de test et le déclenchement du test ne sont pas
synchronisés.

Erreur de redondance a
Iinterruption

L'un des canaux d’analyse de détection d’interruption ne réagit pas de la méme
facon que le 2e canal. La platine de commande est défectueuse.

Le systéme optodynamique est raccordé, mais n’est pas réglé dans le paramétre
P.460.

Courant de surcharge circuit
intermédiaire limite 1

L’augmentation de la tension ou la valeur Boost ne correspondent pas.
Le moteur est mal dimensionné.
La porte est lourde @ manceuvrer.

Fréquence d’impulsion trop
élevée pour listel de sécurité
optique

Le listel de sécurité optique est défectueux.
L’entrée du listel de sécurité interne est défectueuse.

Courant de surcharge
moteur/ circuit intermédiaire
limite 2

Les données nominales du moteur sont incorrectes.
L’augmentation de la tension ou la valeur Boost (P140 ou P145) ne
correspondent pas.

Le moteur est mal dimensionné.

La porte est lourde & manceuvrer.

Erreur de redondance de
Iinterrupteur de portillon
incorporé 8K2 sur I'unité
d’analyse du listel de sécurité

L'un des contacts redondants de I'interrupteur de portillon incorporé 8K2 est
défectueux.
Le portillon incorporé n’a pas été ouvert ou fermé en totalité

Dysfonctionnement de
I’alimentation CC

L’alimentation CC ne peut étre établie en raison de : courant de surcharge, erreur
de I'lGBT E.519, court-circuit du contact a la terre, erreur 24 V ou surchauffe.

L’arrét d’urgence est activé.

Listel de sécurité interne mal
paramétré

Un listel de sécurité interne a été raccordé, mais est désactivé ou inversement.

Offset du courant moteur,
circuit de courant intermédiaire
défectueux

Le matériel est défectueux.

Dysfonctionnement de
Iinterrupteur de fin de course
amont du listel de sécurité

Linterrupteur de fin de course amont pour déconnexion du listel de sécurité, ou
inversion aprés le déclenchement du listel de sécurité reste occupé méme en
position finale supérieure.

Le hacheur de freinage est en
surcharge, absent ou
défectueux

Le matériel est défectueux.

La porte a été actionnée trop longtemps sans interruption a I'aide du générateur.
Les hacheurs de freinage sont défectueux ou ne sont pas correctement
raccordés.

Dépassement du nombre de
déclenchements sécurité A

Le nombre maximum paramétré de déclenchements de la sécurité A pendant un
cycle de porte a été dépassé.

Dépassement du nombre de
déclenchements sécurité B

Le nombre maximum paramétré de déclenchements de la sécurité B pendant un
cycle de porte a été dépasseé.

Détection d’un courant de
surcharge par la fonction de
protection moteur

La courbe caractéristique de moteur (courant nominal du moteur) réglée est
incorrecte (P.101).

L’augmentation de la tension ou la valeur Boost (P140 ou P145) est trop élevée.
Le moteur est mal dimensionné.

Dépassement du nombre de
déclenchements sécurité C

Le nombre maximum paramétré de déclenchements de la sécurité C pendant un
cycle de porte a été dépassé.

Erreurs de mat

ériel générales

Réinitialisation matérielle de la
commande détectée

La tension d’alimentation présente de fortes perturbations.
Le chien de garde interne s’est déclenché.
Erreur RAM

Erreur de communication de la
platine d’extension

Perturbation de la communication entre la platine principale et la platine
d’extension

Détection d’un courant de
surcharge par un module de
driver IGBT.

La tension d’alimentation ou I'alimentation de chantier est trop faible.
Assurez une alimentation correcte :

- BK/BS 150 FUE -1 : céble d’alimentation au moins 3 x 2,5 mm?2
— AK/AS 500 FUE - 1 : cable d’alimentation au moins 5x 2,5 mm?2
Court-circuit ou un défaut de terre aux bornes du moteur.

La fréquence nominale moteur est incorrecte.

L’augmentation de la tension ou la valeur Boost (P140 ou P145) est beaucoup
trop élevée.

Le moteur est mal dimensionné.

Le bobinage du moteur est défectueux.

Le circuit d’arrét d’urgence est brievement interrompu.

Courant de surcharge
(courant moteur ou circuit
intermédiaire)

Les données nominales du moteur sont incorrectes.

L’augmentation de la tension ou la valeur Boost (P140 ou P145) ne
correspondent pas.

Le moteur est mal dimensionné.

La porte est lourde & manceuvrer.

Le frein ne s’ouvre pas. Vérifiez le cable d’alimentation et le redresseur de
freinage.

Surtension circuit intermédiaire
limite 2

Le hacheur de freinage est perturbé, défectueux ou absent.

La tension d’alimentation d’entrée est trop élevée.

Le moteur renvoie trop d’énergie au générateur pour pouvoir éliminer I’énergie
cinétique de la porte.

Sous-tension circuit
intermédiaire

La tension d’alimentation d’entrée est trop faible, la plupart du temps en charge.
La charge est trop élevée. Les étages de sortie ou le hacheur de freinage sont
défectueux.

Surtension circuit intermédiaire
limite 1

Le hacheur de freinage est perturbé, défectueux ou absent.

La tension d’alimentation est beaucoup trop élevée.

Le moteur renvoie trop d’énergie au générateur. L'énergie cinétique de la porte ne
peut pas étre suffisamment réduite.

Intensité du circuit de courant
intermédiaire en alimentation
monophasée trop élevée

Une alimentation monophasée de la commande AK/AS 500 FUE -1 a été
détectée. L'intensité du circuit de courant intermédiaire admissible en
alimentation monophasée est trop élevée. Cette erreur survient toujours
conjointement a F.520

Surtension secteur

La tension d’alimentation de la commande est trop élevée.

Alimentation externe 24 V
absente ou trop faible

Surcharge, mais pas de court-circuit
En cas de court-circuit de I'alimentation 24 V, I'alimentation de commande ne
s’enclenche pas. La lampe V306 s’allume.

Sous-tension secteur

La tension d’alimentation de la commande n’est pas assez élevée.
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Surtension au niveau de
I’entrée secteur

La tension d’alimentation est trop élevée.

La tension d’alimentation oscille tres fortement.

En cas de commandes avec UPS, UPS est en mode batterie. Rétablissez
I’alimentation secteur.
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Erreurs de matériel générales

Erreurs internes

Température du refroidisseur
hors de la plage de service
limite 2

La charge sur les étages de sortie et/ou le hacheur de freinage est trop élevée.
La fréquence de cycle de I'étage de sortie (P160) est trop élevée.
La température ambiante de la commande est trop basse.

Erreur de communication entre
le processeur principal et le
processeur E/S

Le matériel est défectueux.
L’environnement est fortement perturbé.
La température est trop élevée.

Dysfonctionnement : la
température dans le boitier est
supérieure a la valeur critique
de 80 °C

La température interne est trop élevée.

Chaine d’arrét d’urgence
incompléte

Bien que la chaine d’arrét d’urgence soit entierement pontée, toutes les entrées
d’arrét d’urgence n’ont pas été pontées séparément.
La vérification redondante de la chaine d’arrét d’urgence s’est déclenchée.

Courant de surcharge circuit
intermédiaire limite 2

L’augmentation de la tension ou la valeur Boost ne correspond pas.
Le moteur est mal dimensionné.
La porte est lourde & manceuvrer.

Courant de freinage incorrect

Le courant de freinage ne convient pas. Le courant de freinage attendu réglé
avec le parametre P.183 est dépassé d’au moins +0,5 A.
Frein incorrect

Test d’entrée erroné

Le test de la fonction de surveillance a échoué.
Vérifiez le raccordement du dispositif de surveillance.

Erreur du systéme de positionnement

Saisie incorrecte de la position

En cas de fins de course mécaniques :

Au moins un interrupteur de fin de course ne correspond pas a I’état actif
paramétré.

La combinaison d’au moins 2 interrupteurs de fin de course actifs n’est pas
plausible.

En cas de fins de course électroniques :

Aprés I'appel pour activer les paramétres d’usine (parameétre P.990), le systéme
de positionnement correspondant n’a pas été paramétré.

L’étalonnage n’est pas terminé ou est incorrect. Répétez I’étalonnage.

Lors de I'activation de I'arrét intermédiaire, celui-ci n’est pas plausible.

La synchronisation n’est pas achevée ou I'interrupteur de référence est
défectueux.

Test de cablage du moteur

Le cable moteur est endommagé.
Le moteur est endommagé.

Chien de garde externe
défectueux

La tension 24 V est surchargée.
Le matériel est défectueux ou I’environnement est fortement perturbé.

Second circuit de coupure
défectueux

Le second micro-contréleur ne déclenche plus le chien de garde du premier
micro-controleur.

Somme de controle paramétres
erronée

Eteignez, puis rallumez la commande.
Informez le service clientéle.

12.3 Messages d’information

Messages généraux

Temporisation lors de la
transmission du protocole

Procédez a une réinitialisation du matériel : éteignez la commande. Débranchez
le DES. Rebranchez le DES apres quelques minutes. Allumez a nouveau la
commande.

Le cable de I'interface est défectueux ou interrompu.

Le codeur absolu de I'électronique d’analyse est défectueux.

Le matériel est défectueux ou I’environnement est fortement perturbé.

Vérifiez la mise a la terre de I’ensemble de porte.

Blindez le cable de commande.

Placez le circuit RC (100 Q + 100 nF) sur le frein.

Etat d’arrét ou état de réinitialisation : en attente du prochain ordre entrant

Position finale inférieure

Position finale inférieure verrouillée, mouvement d’ouverture impossible (p. ex. abri de quai)

Position hors de la fenétre

L’entrainement du codeur de position est défectueux.
Le codeur absolu de I'électronique d’analyse est défectueux.
Le matériel est défectueux ou I’environnement est fortement perturbé.

Mouvement de fermeture actif

Position finale supérieure

Position finale supérieure verrouillée, mouvement de fermeture impossible (p. ex. boucle de sécurité)

Erreurs de communication

Communication perturbée
entre les commandes

Le céble entre 2 portes a verrouillage mutuel ou actives dans un abri de quai est
absent ou perturbé.

La programmation du parameétre A.831 est incorrecte.

Pour les portes sans verrouillage ou fonction sas : réglez A.831 =0000.

Mouvement d’ouverture actif

Position finale milieu (position d’arrét intermédiaire)

12.2

Erreurs internes au systéme F.9 xx

Ces erreurs sont des erreurs internes. Elles ne peuvent pas étre éliminées par I'utilisateur. Si I'une de ces erreurs se produit, veuillez

contacter le service clientéle dans les plus brefs délais.

Position finale milieu verrouillée, mouvement de fermeture impossible (p. ex. boucle de sécurité)

d’ouverture automatique.

Dysfonctionnement : seuls les mouvements en pression maintenue sont possibles, le cas échéant, mouvement

Erreurs internes

Etalonnage, paramétrage des positions finales en trajet en service en pression maintenue en cas de codeur absolu :
lancez la procédure en appuyant sur la touche Arrét.

=l

Communication impossible
avec la carte d’extension

La communication avec la carte d’extension est perturbée.

La carte d’extension n’est pas insérée.

La connexion CAN a été interrompue (rupture de cable ou aucune alimentation
en tension de la carte d’extension).

Arrét d’urgence : plus aucun trajet possible. La chaine de sécurité matériel est interrompue.

Trajet de secours : mouvements en pression maintenue sans prise en compte de sécurités, etc.
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Messages généraux

Messages d’information en mode automatique

Manuel, service en pression maintenue

1023

Une maintenance est nécessaire. Le compteur d’entretien est bientét arrivé a échéance.

Paramétrage

La vitesse a I'arrivée en position finale supérieure est trop élevée.

Synchronisation

La vitesse a I'arrivée en position finale inférieure est trop élevée.

Automatique caractérise le passage du statut « Manuel » au statut « Automatique »

Ouverture permanente encore active.

Semi-automatique caractérise le passage du statut « Manuel » au statut « Semi-automatique »

La priorité d’émetteur d’ordres Ouvert est active. Le mouvement de fermeture se fait uniquement avec émetteur d’ordres
de méme priorité (voir P5x4).

FU_H

1er affichage apres I'allumage (autotest)

Ouverture forcée en cours

En attente d’un ordre du clavier & effleurement

Messages de statut pendant I’étalonnage

Etalonnage de la position finale inférieure demandé

En attente d’acquittement (appel opérateur)

Etalonnage de la position finale supérieure demandé

Le compteur de cycles de porte n’est pas plausible. Réinitialisez le compteur de cycles de porte.

Etalonnage de la position d’arrét intermédiaire

Correction ou détection de la position de référence apres I'étalonnage

Position de référence corrigée ou détectée apres I'étalonnage

Messages de statut pendant le mouvement en pression maintenue

Position de référence nouvellement initialisée

Position de référence manquante

®
@

Position de référence erronée

Position finale inférieure atteinte

Interrupteur de fin de course amont supérieur non plausible

Position finale supérieure atteinte

Interrupteur de fin de course amont inférieur non plausible

Dépassement de la position finale supérieure admise

Un ordre d’ouverture est émis pour la porte 2

Obstacle détecté durant le mouvement d’ouverture

Messages d’information de la barriére photoélectrique FEIG

I ROD

Nouvel appareil sur le bus CAN | e Procédez a I'apprentissage de I'appareil nouveau ou inconnu.

Obstacle détecté durant le mouvement de fermeture

n]

-
.

-
g
-

Contréle de qualité du bus . Vérifiez le manchon de ferrite, la résistance terminale et les cables.
CAN

Dysfonctionnement du listel de sécurité (NF) pendant le dernier mouvement de fermeture. Le message est effacé si la
position Fermé est atteinte sans dysfonctionnement.

n
"

Mise en service terminée

Dysfonctionnement du listel de sécurité (NO) pendant le dernier mouvement de fermeture. Le message est effacé si la
position Fermé est atteinte sans dysfonctionnement.

pun
"y
)

Mise en service active

Correction de I'interrupteur de fin de course supérieure en cours.

0
a2
B

Réserve de qualité non atteinte | Vous pouvez acquitter avec ARRET. Vérifiez dans L.255 a quelle position la
qualité de réception est réduite. Remédiez a la situation.

Correction de I'interrupteur de fin de course terminée.

023093 RE/BK 150 FUE-1/AK 500 FUE-1/08.2021

La commande prépare I'apprentissage automatique des interrupteurs de fin de course.
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Messages d’information en mode automatique

Entrées générales - Fonction, voir schéma électrique

1520

La vitesse maximale pendant la correction automatique de fin de course n’est pas atteinte.

R

E 111y | Touche Ouvert sur clavier a effleurement

La correction des interrupteurs de fin de course est en cours.

Touche Arrét sur clavier a effleurement

En attente d’une clé USB

Touche Fermé sur clavier a effleurement

Aucun fichier de mise a jour n’est présent sur la clé. Entrée 1
Le fichier ne peut pas étre ouvert. Entrée 2
La ROM est effacée. Entrée 3
La ROM est programmée. Entrée 4
Le format de fichier de mise & jour est incorrect ou n’est pas encore implémenté. Entrée 5
1 q nw Une erreur est survenue lors de I'accés a la clé USB (support de données) : Entrée 6
(o lb e Lacommunication SPI ou USB est perturbée.
] La clé USB est protégée en écriture, pleine ou formatée avec un systéme de fichiers inconnu. Entrée 7
1 ! Erreur d’acces au SmartModul
] .9 15 . Vérifiez la connexion USB entre la commande de motorisation et le SmartModul.
Entrée 8
1 Tl Détection automatique du matériel du module SC actif
[ .9C ol |- Vérifiez I'interface de communication des appareils connectés =commande en mode liste M2M (P.988 =-1) ou en -
mode M2M (P.988 =2). Entrée 9
] L'affichage se fait uniquement dans les 15 secondes suivant le démarrage ou la réinitialisation de la commande.
1 1 Le fichier de paramétres ne peut pas étre écrit. Aucune entrée de répertoire libre n’a pu étre trouvée. Entrée 10
] 9 '-l ]
1 | Le fichier de paramétres ne peut pas étre écrit. Le support de données est plein. Entrée 21
195
Entrée 28

Messages d’information pendant le paramétrage

Aucune erreur dans la mémoire d’erreurs

Chaine de sécurité / d’arrét d’'urgence

La mémoire d’erreurs signale une erreur, mais aucun message correspondant ne s’affiche.

Bouton coup de poing d’arrét d’urgence interne

e lIEElE
]
A
] 3

Message de programmation

Arrét d’urgence externe

Messages en entrée de la barriére photoélectrique FEIG

D) Message en entrée de la . La protection des personnes s’est déclenchée dans la zone située a 20 cm sous
t.l_ IZ | | barriere photoélectrique la section basse. Le cas échéant, vous devez a nouveau procéder a
I'apprentissage des positions finales.
QDEa) Message en entrée de la . La protection des objets s’est déclenchée au-dessus de la zone située a 20 cm
t,l_ IZ IC | barriére photoélectrique sous la section basse. Le cas échéant, vous devez & nouveau procéder a
I'apprentissage des positions finales.

Arrét d’urgence externe 2

Listel de sécuri

ité général

(n
[N

Listel de sécurité interne

HORMANN

023093 RE/BK 150 FUE-1/AK 500 FUE-1/08.2021



FRANCAIS

Module radio enfichable A. Fonction Description, avis
C ] Canal 1 5 Ouverture de secours UPS Uniquement en cas de service lors du remplacement de la commande
l_,’-lu ] avec test autonome, sur des modéles précédents
ouverture de secours
Canal 2 prioritaire

13.3 Fonction d’entrée IN3
Module enfichable analyseur de boucle d’induction A. Fonction Description, avis
Canal 1 0 Commande a impulsion Contact NO nécessaire
Canal 2 1 ARRET Contact NC nécessaire
Canal 3 2 Verrouillage Contact NO nécessaire
Canal 4 3 Autorisation Contact NC nécessaire
13.4 Paramétres d’application Fonction de feu de signalisation A.710/A.720
Entrées internes A = - = — -
Signal de défaut du module de commande ?nctlon escription, avis
A.710/A.720 0 Désactivation
A.710/A.720 1 Message Porte OUVERTE . Aucune temporisation de commutation
A.710/A.720 2 Feu de signalisation . Indépendamment du sens
13 Paramétres d’application BK/BS 150 FUE-1, AK/AS 500 FUE-1 rouge/vert standard «  Temps davertissement P025 =3 s
. Lo A.710/A.720 3 Feu clignotant/Gyrophare | e Indépendamment du sens
13.1 Arrét intermédiaire e Temps d’avertissement P025=3 s
A Fonction Descriphioniavis o Activé durant le mouvement de porte et le temps d’avertissement
P PR A.710/A.720 4 Feu de signalisation . Indépendamment du sens
0 Aucun arrét intermédiaire . R
Autriche e Temps d’avertissement P.025=3 s
. Activé durant le mouvement de porte et le temps d’avertissement
1 Arrét intermédiaire avec Raccordement, voir schéma électrique e Acquittement aprés arrét d’urgence par bouton STOP
sélecteur A.710/A.720 5 Autorisation o Message Porte FERMEE
2 Commande d’ouverture a Raccordement, voir schéma électrique e  Temporisation d’enclenchement 1 s
impulsion déclenchée par . Contact NO
une personne A.710/A.720 6 Verrouillage e Message Porte non FERMEE
o Temporisation d’arrét 1 s
13.2 Ouverture de secours UPS *  Contact NO
- — - A.710/A.720 7 Message Porte FERMEE . Aucune temporisation de commutation
A Eonction BescripHomiavs A.710/A.720 8 Message d’effraction . La section basse de la porte a été soulevée mécaniquement.
0 Aucune ouverture de secours
UPS
1 Ouverture de secours UPS Raccordement, voir schéma électrique ; test autonome activé 14 Donnees teChnlqueS

avec test autonome,
verrouillage prioritaire

2 Ouverture de secours UPS
avec test autonome,
ouverture de secours
prioritaire

Raccordement, voir schéma électrique ; test autonome actif

3 Ouverture de secours UPS
avec test autonome,
ouverture de secours
prioritaire

Ouverture de secours UPS avec test autonome, uniquement avec kit
pour issues de secours

4 Ouverture de secours UPS
avec test autonome,
verrouillage prioritaire

Uniguement en cas de service lors du remplacement de la commande

sur des modeéles précédents
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Dimensions du jeu de platines
(LxPxH)

Env. 270 x 195 x 140 mm sur cadre avec fermeture rapide, avec refroidisseur sans
platines d’extension telles que TST RFUxK ou TST RFUxCom

Dimensions dans boitier standard (L x | x H)

BS 150 FUE-1, AS 500 FUE-1

500 x 300 x 200 mm, RAL7035 + VA
BK 150 FUE-1, AK 500 FUE-1

450 x 230 x 230 mm

Montage

Le systéme électronique et le refroidissement sont adaptés a un montage vertical
permettant de réduire les oscillations, par exemple sur une paroi magonnée.

Refroidisseur

Aluminium naturel, monté sur la paroi arriere

Clavier a effleurement (X400)

3 boutons : Ouvert - Arrét — Fermé

Mauvais fonctionnement en cas de branchement erroné, sans risque de destruction
Raccordement par barrette a 4 péles non codée, a commutation positive

Sans éclairage, sans feu de signalisation

HORMANN
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Tension d’alimentation
(cable noir (L1...3)/bleu (N))

Variante BK/BS 150 FUE -1 AK/AS 500 FUE-1

Tension nominale 1N~230V 3(N)~/2~ 400V

Plage de tension 110...240V 10 % 200...480V £10 %

Protection par fusible sur
site

16 A, courbe K 16 A, courbe K

Fréquence nominale 50...60 Hz

Raccords cété platine non enfichables

Commande sans motorisation

Max. 140 W a pleine utilisation de I'alimentation 24 V

Alimentation externe 1 (X10: L'/N’)

Transmission des phases L1 et N (tension nominale typ. L’ a N’ : 230 V CA)
L’ est protégé sur le circuit imprimé : 4 AT
Ne s’applique pas aux variantes UL

Tension de commande, alimentation
externe 2

(entre autres bornes « 24 V »:

40, 44, 47, 50, 55, 57, 59

.« GND » : 36, 46, 49, 53, 73, 83)

Basse tension de sécurité 24 V ¢ +5 %, max. 3500 mA selon la norme EN 60335-1

] Incluant tous les consommateurs externes tels que modules enfichables,
modules E/S, frein 24 V, sorties transistor activées et autres tensions de
commande

] Protection par fusible et contre les courts-circuits par régulateur central a
réarmement automatique

. Mise a la terre interne du potentiel GND contre PE

Hote USB (X403)

Alternative : dispositif USB (X401)

Clé mémoire USB basse tension avec structure de fichiers FAT32

Profils USB "Mass Storage Device" (8), Sub Class Code "SCSI transparent command
set" (6), Interface Protocol "Bulk-only transfer" (0x50), Logical Unit Number (LUN 0),
SCSI 'Request Sense’ < 2,5 s, USB-Request-Time < 2,5 s, USB-NAK < 36684x, no
Hubs/Compounds possible!

Fiche : USB type A

Alimentation max. : 100 mA

Longueur de cable max. : 2 m

Taille d’enregistrement typ. par cycle de porte (fonction mémoire Log) : env. 2 ko

En cas d'utilisation permanente des clés USB au sein de la commande, par exemple
en tant que mémoire (Log), respectez la plage de températures. Recommandation :
e « Industrial grade » (typ.) : 0 °C ... +70 °C

¢ « Extended industrial grade » (typ.) : =40 °C ... +85 °C.

Communication PC avec protocole de service HORMANN
« Communication Device =¥ virtual serial port »

Fiche : USB type B (mini USB)

Longueur de céable max.:2 m

Seul un participant USB sur I'interface

Tension de commande, alimentation
externe 3 (bornes 74, 80)

Pour interrupteurs de fin de course électroniques et listels de sécurité
Valeur nominale 11,5 V, max. 130 mA

Entrées de commande « numériques » IN 1 ...
10

(bornes 41, 42, 43, 45, 48, 49, 58, 56, 54, 52,
51)

24V CC/typ. 15 mA, max. 26 V CC/20 mA

Raccorder toutes les entrées en contact sec ou :

< 5V :inactive = logique 0

> 7V : active = logique 1

Durée de signal min. pour ordres de commande d’entrée : > 100 ms
Séparation galvanique par optocoupleur sur le circuit imprimé

Chaine de sécurité, arrét d’'urgence
(X24a-70/71, X26-90/91,
X23-60/61 et X25b)

Raccordez toutes les entrées en contact sec.

Capacité de charge des contacts : +26 V CC/<120 mA

En cas d'’interruption de la chaine de sécurité, aucun mouvement de la motorisation,
méme en service en pression maintenue, n’est possible.

ATTENTION : couplage en parallele de X25 et X25b interdit

Entrée listel de sécurité 1 -
(X24b - bornes 72 et X27)

Pour listels de sécurité électriques avec résistance de terminaison de 8,2 kQ et pour
systémes optiques dynamiques
ATTENTION : couplage en parallele de X24b et X27 interdit

Interfaces de communication

Interface sérielle 1 DoorCom
RS485-0 (X25/25 b)

Pour interrupteur de fin de course électronique DES ou TST PD/PE ou autres
systémes de communication homologués par HORMANN

Niveau RS485 (A, B), cléturé avec 120 Q

Céable conseillé : paire torsadée blindée dans les environnements avec perturbations
et paire torsadée dans les environnements normaux

En cas d'utilisation d’interrupteurs de fin de course TST PD/PE HORMANN en
paralléle également pour futures extensions E/S

Sortie transistor-Out 26
(borne 75)

Fonction principale : test

24V CC, min. 10 mA, max. 100 mA

Normalement ouvert, commutation +24 V

Uniquement charge ohmique, avec protection électronique

Interface sérielle 2 AdvDoorCom
CAN-2 (X28/28 b)

Pour unité de commande TST UTH, fonctionnement externe de la platine d’extension
TST RFUxK ou d’autres systémes de communication homologués par HORMANN
Niveau CAN (CH, CL), cléturé avec 120 Q

Céable conseillé : paire torsadée blindée dans les environnements avec perturbations
et paire torsadée dans les environnements normaux

Sorties transistor - Out 28/29
(X18-bornes 35/37)

Frein 24 V-Out 4
(X17-33/34)

24V CC, min. 10 mA/max. 200 mA

Normalement ouvert, commutation +24 V

Uniquement charge ohmique, avec protection électronique

24V CC, min. 100 mA/max. 2500 mA

Avec protection électronique

Surveillance du comportement de commutation incluse

AVIS :

Par l'interruption de la chaine de sécurité, la sortie est mise hors tension.

Interface sérielle 3
CAN-1 pour module de communication
TST RFUHCom

Pour module TST RFUHCom ou autres systémes de communication homologués par
HORMANN

Niveau TTL (Tx, Rx)

Longueur de céable max. : 10 cm pour cablage interne au module

Interface sérielle 4
RS485-1 pour module de communication
TST RFUHCom

Pour module TST RFUHCom ou autres systémes de communication homologués par
HORMANN

Typ. pour communication entre 2 portes (abri de quai, verrouillage)

Niveau TTL (Tx, Rx, DDR)

Longueur de cable max. : 10 cm pour céblage interne au module

Interface sérielle 5
CAN-0 (X701) pour platine d’extension
TST RFUxK

Convient a un fonctionnement interne au boitier du module TST RFUxK ou a d’autres
systémes de communication homologués par HORMANN

Niveau TTL (Cx, Rx)

Longueur de céble max. : 10 cm pour cablage interne au module

Sorties de relais Out 1/2
(X14/15)

Utilisation alternative en tant que relais de
freinage
(Out 1 ou 2/X14/15)

Dysfonctionnement, signaux de position de porte, fonctions des feux de signalisation
Si des charges inductives sont commutées (p. ex. relais ou freins supplémentaires),
des mesures d’antiparasitage correspondantes (diode de récupération d’auto-
induction, varistors, circuits RC) sont nécessaires.

Contact a inversion sec

. Min. 10 mA

. Max. 230 VCA/3 A
(utiliser une phase L’ protégée)

Les contacts utilisés pour la commutation
de puissance ne peuvent plus commuter
de petits courants.

AVIS :

Les fonctions de clignotement réduisent
la longévité mécanique.

Contact a inversion pour déblocage des freins électromécaniques avec redresseurs de
freinage pré-commutés

ATTENTION : il ne s’agit pas d’une fonction de sécurité

Max. 230 V CA/3 A, utiliser une phase L protégée.
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Sortie motorisation (X13) : Variante BK/BS 150 FUE-1 AK/AS 500 FUE-1 15 Détecteur de trafic enfichable
Tension nominale 3~230V 3~400V Détecteur simple SUVEK1
Plage de tension 110...240 V +10 % 200...480 V =10 % Détecteur double SUVEK2
Sortie de tension max. < tension d’alimentation
Courant nominal max. du 10A 12,5 A 1: Diagnostic
moteur
Puissance nominale max 2:  LED verte, CH1
) 1,5 kW 5 kW
du moteur @ Unom 3: LEDrouge, CH1
Surcharge pour 0,5 s < double 4:  Commutateurs DIL
Fréquence
Indice de charge avec 50 % /50 °C 5: LED verte, CH2
boitier 100 % /40 °C 6: LED rouge, CH2
Fréquence 5...200 Hz 7:  Raccordement boucle
. La longueur maximale du cable moteur est de 20 m.
. Un blindage est nécessaire. Le blindage est effectué cété moteur et coté
commande.
. Ne mélangez pas les conducteurs du cable moteur a d’autres conducteurs.
] Tenez compte du déclassement et des plages de températures : indice de charge ZnEralitd
de 50 % testé durant 10 s MARCHE et 10 s ARRET avec présélection de 151 Geénéralités
fréquence PWM Le détecteur a boucle d’induction SUVEK1/2 est un systéme concgu pour la reconnaissance inductive de véhicules et doté des
e En cas de fonctionnement monophasé des commandes TST-FUSF, la puissance propriétés suivantes :
maximale est réduite de min. 30 %. *  Analyse de la boucle 1 (SUVEK1) ou 2 (SUVEK2)
AVIS : ¢ Isolation galvanique entre la boucle et I'électronique du détecteur
Méme lorsque I'installation est & I’arrét ou aprés déclenchement de I'arrét d’urgence, ¢ Equilibrage automatique du systeme aprés allumage
les bornes moteur sont susceptibles d’étre encore sous tension. . Rééquilibrage permanent des déviations de fréquence
Charge de la résistance de freinage Résistance de freinage intégrée ATTENTION : *  Aucune interaction entre les boucles 1 et 2 par un procédé multiplex pour le SUVEK2
Max. 1,5 KW pour max. 0,5 s Sur la face arriére du boitier, le . Sensibilité indépendante de 'inductance des boucles
Taux de répétition > 20 secondes refroidisseur et |a résistance de freinage . Message d’attribution via affichage par LED
AVIS: ) ) peuvent atteindre des températures allant e Sorties collecteur ouvert a séparation galvanique par optocoupleur
Surveillance électronique ) jusqu'a 85 °C. En cas de défaut, celles-ci e Entrée / Sortie bouclée supplémentaire a séparation galvanique par optocoupleur
Point destiné de rupture thermique en cas | peuvent atteindre brievement les 280 °C . o .
X . Signalisation de la fréquence de boucle par LED
de surcharge (<5 min). o X i o X . .
— - - - ] Possibilité de diagnostic en combinaison avec I'appareil de diagnostic VEK FG2
Plage de températures Température ambiante de I'air
Fonctionnement jeu de platines sans boitier : | -=20 ... +70 °C T <
) P 15.2 Possibilités de paramétrage

Fonctionnement dans le boitier : | =20 ... +50 °C

Stockage : | —25 ... +50 °C 15.2.1 Sensibilité
Tenez compte de la ventilation du boitier et du dégagement de chaleur de celui-ci.

Degré de sensibilité Canal 1 : commutateurs DIL 1, 2
AVIS : Canal 2 : commutateurs DIL 5, 6 (uniquement SUVEK2)
Avant de sélectionner I'emplacement de montage, prenez compte des spécifications - S / E— E— OFF/O
figurant dans les instructions de montage. 1 Faible (0,27 % At/ ON FF/OFF
Tenez compte du fait que I'indice de charge de la motorisation diminue en fonction de 1 H H H H 8
la température, voir Sortie motorisation. — 1L — 1L
Mobilité de I'appareil Montage fixe 2 (0,09 % Af/f) ON 1] 1] ON/OFF
Type d’appareil Appareil motorisé. La motorisation externe ne fait partie du matériel livré par 1 H H H H 8
HORMANN. T | ed | =
Classe de protection Classe de protection IP 54 3 (0,03 % Af/) oN[=IE] — OFF/ON
Poids Env. 5,0 kg H H H H
Hauteur <2500 m 1 I L 8
Normes et directives Détails, voir chapitre dédié 4 Fort (0,01 % Af/1) oN[=I=] e | ey ON/ON
Directive machines | Europe, contréle d’échantillon 1 H H H H 8
Directive sur la basse tension | Europe. Variantes spéciales pour le marché américain avec certificat UL S | Bl S | Bl

Directives CEM | Europe
RoHS/WEEE/REACH | Europe Le paramétrage de la sensibilité permet de déterminer pour chaque canal la variation d’inductance qu’un véhicule doit générer afin
que la sortie concernée du détecteur soit utilisée.

Le paramétrage de la sensibilité s’effectue séparément pour chaque canal a I'aide de 2 commutateurs DIL par canal.
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15.2.2 Temps de maintien

Le temps de maintien est paramétré de maniere fixe sur « infini ». Tant qu’une boucle est occupée, la sortie est commutée. Les
commutateurs DIL 3 et 7 sont sans fonction.

15.2.3 Paramétrage de la fréquence et rééquilibrage

Canal 1 : commutateur DIL 4
Canal 2 : commutateur DIL 8 (uniquement SUVEK2)

Faible ON OFF
o

Fréquence

15.4.3 Emission de la fréquence de boucle

Env. 1 s aprés I'équilibrage du détecteur, la fréquence de boucle est émise par signaux clignotants de la LED verte.

Exemple d’une fréguence de boucle de 57 kHz :

U s yduuuT T

5x 10 kHz 7x 1 kHz

15.5 Données techniques

Fort ON ON
o L

La fréquence effective du détecteur peut étre paramétrée sur 2 degrés via les commutateurs DIL 4 et DIL 8.

La plage de fréquence autorisée s’étend de 30 kHz & 130 kHz. La fréquence dépend de I'inductance résultant de la géométrie des boucles,
du nombre de spires et du cable des boucles ainsi que du degré de fréquence choisi. Un rééquilibrage peut étre déclenché manuellement
par la modification du paramétrage de la fréquence d’un canal. A la mise en marche de 'alimentation en tension, le détecteur procede
automatiquement a un équilibrage de la fréquence de boucle. En cas de panne d’électricité bréve (< 0,1 s), aucun nouveau rééquilibrage n’a
lieu.

15.3 Raccords

Raccord Désignation

X1/1 Alimentation GND

X1/2 Alimentation 24 V CC

X1/3 Optocoupleur GND

X1/4 Sortie optocoupleur canal 2 (uniqguement SUVEK2)
X1/5 Sortie optocoupleur canal 1

X2/1 Sortie optocoupleur supplémentaire
X2/2 Entrée optocoupleur supplémentaire
X2/3 Sortie 24 V CC (raccordement X1/2)
X2/4-X2/5

X5/1-X5/2 Boucle canal 1

X5/3-X5/4 Boucle canal 2 (uniquement SUVEK2)

15.4 Sorties et affichage par DEL

15.41 Sorties

Sortie optocoupleur 1/2 Etats du détecteur

High Boucle libre, réinitialisation, équilibrage

Low Boucle déclenchée, dysfonctionnement de la boucle

L’émission du signal a lieu via les sorties optocoupleur broches 4 et 5 sur la fiche X1. X1, broche 3 est pour GND.

15.4.2 Affichage a LED

LED verte, contréle de boucle LED rouge, état de boucle Etat du détecteur
Eteinte Eteinte Aucune tension d’alimentation
Clignotante Eteinte Equilibrage ou émission de fréquence
Allumée Eteinte Détecteur prét, boucle libre
Allumée Allumée Détecteur prét, émission du signal
Eteinte Allumée Dysfonctionnement de la boucle

La LED verte indique que le détecteur est opérationnel. La LED rouge indique I'activation de la sortie de relais en fonction de I'état de
déclenchement de la boucle.

86 HORMANN

72,5x50x18 mm

Indice de protection IP 00

24V CC +20 % max. 2,0 W
-20°Ca+70°C

Dimensions (P x L x H)

Alimentation

Température de service

-20°Ca+70°C

Max. 95 % non condensant

De 20 a 800 pH, recommandation de 75 & 400 uH
De 30 a 130 kHz a 2 degrés

Température de stockage

Humidité de l'air

Inductance de la boucle

Plage de fréquence

Sensibilité De 0,01 % a 0,27 % (Af/f) a 4 degrés
0,02 % a 0,54 % (AL/L)
Temps de maintien [o%)

Max. 100 m

Max. 20 Q (cable d’alimentation inclus)
Sortie optocoupleur 45V/10 mA/100 mW

Reprise 50 ms SUVEK1, 100 ms SUVEK2 >200 ms
25 ms SUVEK1, 50 ms SUVEK2

Cable de boucle

Résistance de boucle

Durée du signal de temporisation
de coupure

Raccordement 2 x douille MOLEX série 3215, a 5 poles

1 x borne a fiche a 4 péles, RM 3,81

16 Télécommande radio 868 MHz BiSecur

16.1 Consigne de sécurité

Utilisation appropriée :

Le récepteur HET-E2 868-BS est un récepteur bidirectionnel permettant de commander des motorisations et des commandes. Le récepteur
dispose de deux canaux. Le fonctionnement est assuré par la radio BiSecur.

Tout autre type d’utilisation est interdit. Le fabricant décline toute responsabilité en cas de dommages provenant d’une utilisation
inappropriée ou incorrecte.

AVIS :
Lors de la mise en service, de I'extension ou de la modification du systéme radio :
- Contrélez le bon fonctionnement.
— Utilisez exclusivement des pieces d’origine.
— Les conditions locales peuvent exercer une influence sur la portée du systéme radio.
— Lutilisation simultanée de téléphones portables GSM-900 peut affecter la portée.
»  Llinstallation doit se faire uniquement lorsque le récepteur est éteint. Avis : description de la commande de motorisation.
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16.2 Commande FUE-1 (MOa + M2a)

Vous trouverez les fonctions dans le manuel HS 5 BiSecur correspondant.

Canal 1 : fonction impulsion Ouvert comme ’7
IN1 . o
Canal 2 : commande a impulsion comme IN3 III : &
af|2
f o
I
(eXe) !
(eXe} o
o
111 AHIE
af|2
L o

16.2.1  Apprentissage d’un code radio

Activation ou changement de canal
> Pour activer le canal 1, appuyez 1 x sur la touche P.
»  Pour activer le canal 2, appuyez 2 x sur la touche P.

Annulation du mode Apprentissage
>  Appuyez 3 x sur la touche P ou attendez la fin de la temporisation.
Temporisation : si aucun code radio valide n’est reconnu dans un intervalle de 25 secondes, le récepteur repasse automatiquement en
mode de fonctionnement.
1. Activez le canal souhaité en appuyant sur la touche P.
- LaLED bleue clignote 1 x pour le canal 1
— LaLED bleue clignote 2 x pour le canal 2

2. Mettez I'’émetteur devant transmettre son code radio en mode Envoi (appuyez sur la touche souhaitée).
Lorsqu’un code radio valide est reconnu, la LED clignote rapidement en bleu, puis s’éteint.

Le récepteur se trouve en mode de fonctionnement.
En mode de fonctionnement, le récepteur signale la reconnaissance d’un code radio valide par un allumage de la LED bleue.

AVIS

Si le code radio d’une touche d’émetteur apprise provient d’un autre émetteur, appuyez deux fois sur la touche d’émetteur pour le premier
fonctionnement.
. Reconnaissance d’un code radio valide pour le canal 1 = La LED s’allume 1 x brievement
. Reconnaissance d’un code radio valide pour le canal 2 = La LED s’allume 2 x brievement
Réinitialisation de 'appareil : tous les codes radio peuvent étre supprimés par les étapes suivantes.
1. Appuyez sur la touche P. Maintenez la touche P enfoncée.
- LaLED clignote lentement en bleu pendant 5 secondes.
— La LED clignote rapidement en bleu pendant 2 secondes.
2. Relachez la touche P.
Tous les codes radio sont supprimés.

Rétrosignal de la position de porte : un rétrosignal n’est transmis a I’émetteur HS 5 BiSecur que si les signaux de fins de course Ouvert et
Fermé sont raccordés a I'entrée a 3 poles (E1/GND/E2).

023093 RE/BK 150 FUE-1/AK 500 FUE-1/08.2021

Raccordement : A720
Exemple pour relais X15 20. Message Porte non - E1
FERMEE
Programmation de message porte 21. Common = GND xX15 |21 22 20
Fermée
A720-7 22. Message Porte - E2
FERMEE
16.3 Déclaration de conformité UE
Fabricant Hoérmann KG Verkaufsgesellschaft
Adresse Upheider Weg 94-98, D-33803 Steinhagen, Allemagne

Par la présente, le fabricant susmentionné déclare que son produit

Appareil Platine récepteur HET-E2-24-868-BS enfichable

Modele HET-E2-24-868-BS Werk 41

Utilisation appropriée Commande de motorisations et de leurs accessoires pour portes et portails
Fréquence d’émission 868 MHz

Puissance de rayonnement Max. 20 mW (PIRE)

satisfait, sur le plan de la conception et de la fabrication et dans la version que nous commercialisons, aux exigences fondamentales en
vigueur des directives mentionnées ci-apres en cas d’utilisation appropriée :

2014/53/UE (RED)
2011/65/UE (RoHS)

Directive UE sur les équipements radio
Restriction concernant I'utilisation de matiéres dangereuses

Normes et spécifications appliquées

EN 62368-1:2014 + AC:2015
EN 62479:2010

Sécurité (article 3.1(a) de 2014/53/UE)

Santé (article. 3.1(a) de 2014/53/UE)
(Conformément au chapitre 4.2, le produit satisfait automatiquement & cette norme, car la puissance de rayonnement (PIRE) contrélée
selon la norme ETSI EN 300220-1 est inférieure & la limite d’exclusion de basse consommation Pmax de 20 mW)

Restriction concernant I'utilisation de matiéres dangereuses
Compatibilité électromagnétique
(article 3.1(b) de 2014/53/UE)

EN 50581:2012

ETSI EN 301489-1V2.2.0
ETSI EN 301489-3 vV2.1.1
ETSI EN 300220-1 V3.1.1
ETSI EN 300220-2 V3.1.1

Utilisation efficace du spectre radio
(article 3.2 de 2014/53/UE)

Toute modification non approuvée de I'appareil annule la validité de la présente déclaration.
Steinhagen, le 01.09.2017

p.p. Axel Becker, Direction générale
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17 Barriére photoélectrique TELCO

171 Mise en service et réglage

1. Allumez la commande.

2 L’affichage de statut (LED rouge sur le récepteur) clignote rapidement pendant le processus de réglage.
3. Le systeme est opérationnel lorsque les LED vertes s’allument.

4, Si I'affichage de statut (LED rouge) du récepteur s’allume, au moins un faisceau lumineux est interrompu.

porte, vous devez déplacer le commutateur DIL J 800 en position inférieure. Le céble de raccordement du distributeur Snap ne doit pas
étre raccourci ou modifié de toute autre maniére. Rangez les cébles excédentaires, p. ex. dans une goulotte de céble.

Couleur fil du distributeur Snap Identifiant de borne Listel de serrage

ATTENTION

Apres la mise en service, plus aucun composant de la barriére photoélectrique ne doit étre déplacé.

17.2 Logique de sortie

Objet Sortie LED jaune
Présent Ouverte Eteinte
Absent Fermée Allumée

17.3 Affichage des LED

Rouge Statut
Jaune Sortie
Verte Tension de service

17.4 Dépannage

Cause possible Dépannage

La LED de statut rouge du récepteur SGT . L’émetteur est désactivé. Vérifiez le cablage et le signal test.
s’allume de fagon constante e Le faisceau inférieur est interrompu. Eliminez I'obstacle.
. Rayon parasite dans le faisceau inférieur

La LED de sortie jaune vacille ] Rayon parasite provenant d’un autre systéme : modifiez la position de montage du
systeme étranger. Empéchez tout rayonnement optique du systeme étranger.

18 Barriére photoélectrique FEIG

18.1 Raccordement électrique et alignement mécanique

Le raccordement se fait au niveau du distributeur Snap. Raccordez I'’émetteur et le récepteur a 'aide d’un cable Snap a 6 poles avec fiche
blanche. Cété commande, le raccordement est prét a étre branché. La barriére photoélectrique fonctionne sur le bus CAN de la
commande. Par conséquent, le raccordement c6té commande est important.

Ne raccordez aucun autre cable en paralléle sur le listel de serrage X28.

La résistance de terminaison du bus CAN est comprise dans les accessoires de chaque porte. Branchez la résistance de terminaison du
bus CAN dans son emplacement sur le distributeur Snap lors de I'installation de la porte. Si vous branchez un autre appareil tel qu’un
scanner laser, ScanProtect ou détecteur radar MWD-C, la résistance de terminaison du bus CAN se déplace du distributeur Snap au
dernier appareil en série.

Le montage dans les parties latérales de la porte détermine I'alignement mécanique de la barriere photoélectrique. Pour établir une
connexion optique, alignez mécaniquement les parties latérales conformément aux instructions de montage. La position de montage de
I’émetteur et du récepteur est déterminée en usine, mais peut étre échangée en raison de la conception symétrique.

AvVIS

Si vous modifiez mécaniquement la position de la barriére photoélectrique, vous devez procéder a un nouvel apprentissage des positions
finales de la porte avec P.210=5. Si vous utilisez en option une unité d’affichage a distance ou une unité de commande TST-UTH sur la
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18.2 Fonctionnement

La barriére photoélectrique FEIG assure la protection des personnes au niveau de la porte rapide souple. En cas d’interruption optique de

faisceaux individuels, la barriere photoélectrique FEIG déclenche I'inversion de la porte de deux manieres :

e Arrét dur : sila barriére photoélectrique FEIG se déclenche jusqu’a 20 cm en dessous de la position actuelle de la section basse, une
inversion avec fonction de freinage maximale a lieu avant la réouverture (protection des personnes « E.L21 »).

e Arrét progressif : si la barriere photoélectrique FEIG se déclenche a plus de 20 cm en dessous la section basse, un freinage doux et
ménageant le matériel a lieu avant la réouverture (protection des objets « E.L22 »).

Afin que la commande puisse détecter la position exacte de la section basse de la porte en liaison avec la barriere photoélectrique FEIG, un

réglage des lignes lumineuses doit étre effectué (voir 19.3). Ce faisant, le codeur de position actif attribue une position définie du tablier de

porte aux différentes lignes lumineuses (faisceaux lumineux).

18.3 Mise en service et réglage

La barriére photoélectrique est un dispositif d’auto-apprentissage. Aprés avoir réglé les positions finales, la commande effectue un réglage
automatique des lignes lumineuses. L’écran affiche les informations suivantes :

e LA21: e réglage automatique des lignes lumineuses est terminé
] 1.A22 : le réglage automatique des lignes lumineuses est en cours
AVIS

Si un déclenchement optique de la barriére photoélectrique a lieu pendant le réglage des lignes lumineuses, le réglage échoue et le
message d’erreur F.122 s’affiche. Les positions finales doivent alors a nouveau étre réglées avec P210=5.

18.4 Logique de sortie et affichages de statut

Emetteur LED Statut Fonction

Verte Eteinte Aucune tension d’alimentation

Allumée La barriére photoélectrique a détecté une erreur.

Clignote 0,5 Hz | La barriére photoélectrique est opérationnelle.

Jaune Clignotante La barriére photoélectrique a détecté une erreur.

Récepteur Bleue Eteinte Aucune tension d’alimentation

Allumée La barriére photoélectrique a détecté une erreur.

Clignote 0,5 Hz | La barriére photoélectrique est opérationnelle.

Rouge Eteinte Non occupée

Allumée La barriére photoélectrique est occupée.

Clignotante La barriére photoélectrique a détecté une erreur

Si la barriére photoélectrique est occupée (la LED rouge du récepteur est allumée), vous pouvez vérifier dans les parameétres L254 et L255 a
quelle position (hauteur) I'interruption est survenue.

L254 : »  Produit une séquence de 3 chiffres.

»  Chaque chiffre indique la qualité d’un niveau d’analyse.

. En haut : chiffre de gauche | e Au centre : chiffre du milieu . En bas : chiffre de droite

Dans la plage O ... 9, exemple : L.254 = 909

. Il existe une interruption dans la zone centrale.

L.255: | »  Spécifie la qualité de chaque ligne lumineuse (faisceau lumineux) dans la plage O ... 9.

»  La spécification commence par la ligne lumineuse la plus basse : 01 -0 ... 9.
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Pour chacun des deux parametres, une valeur de 9 indique une excellente qualité de réception, tandis qu’une valeur de 0 indique une
interruption. La distance entre les lignes lumineuses est de 45 mm.

18.5 Messages de fonctionnement et résolution des problémes

Pour garantir un fonctionnement sans faille de tous les composants actifs de la porte, respectez les spécifications d’usine dans les
instructions de montage et les documents de la commande lors du montage et de la mise en service de I'’ensemble de porte.

Cela inclut notamment :

. le raccordement correct de tous les composants

. le branchement de seulement un cable a X28

. le réglage du noyau de ferrite de suppression des interférences comme décrit

. le blindage du cable moteur des deux cotés a PE

. I'intégration de I'ensemble de porte dans le systéme de liaison équipotentielle conformément a la réglementation
. le réglage correct de la résistance de terminaison CAN

La liste suivante contient les messages d’erreur et les solutions possibles en cas d’erreur ou de dysfonctionnement.

19 Interrupteur anticrash radio

19.1 Données techniques : module d’émission

Bande de fréquence

433 MHz, FM

Codage

Codage fixe, max. 65000 codes d’émetteur différents

Indice de protection

IP 65, scellé

Température d’utilisation

-20a+60°C

Portée

100 m avec champ libre

Matériau du boitier

TPE/DuPont Hytrel 7246, noir

Matériau du dispositif de
commutation

Silicone, translucide

Affichage a LED

Rouge, apparaissant a travers le dispositif de commutation

Pile

Lithium CR 1/3 1A2H, 3,0 V, 170 mAh, a intégration fixe
Durée de vie de la pile env. 3 ans

Elimination du module

Déchets spéciaux en raison de la batterie scellée

19.2 Données techniques : module de réception
Canaux de réception 2
Temps de réaction Minimum 35 ms (sans dysfonctionnement du trajet radio)
Indice de protection IP 65, vissé

Matériau du boitier

ABS transparent, gris, PA6 GF30, TPE

Dimensions

75 x40 x 13 mm sans cable

Raccordement

Cable de raccordement a 3 fils LIYY 3 x 0,142 ; affectation, voir schéma électrique de la commande de
motorisation

Sortie de signal

Sortie transistor

Statut OK +24 V (limité en courant)
Statut collision, erreur Ouvert
Affichage a LED Verte

023093 RE/BK 150 FUE-1/AK 500 FUE-1/08.2021

1 Bouton de programmation
2 LED de statut

3  Couvercle en PVC gris transparent

Céable de raccordement : affectation, voir schéma électrique de
la commande de motorisation

5  Antenne

19.3 Description du fonctionnement
Etat a la livraison

L’émetteur est a codage fixe. Le récepteur n’est pas programmé et doit tout d’abord étre programmé. Aprés allumage du récepteur, la LED

du récepteur s’allume en vert de maniére constante. Lors de la réception d’un émetteur compatible quelconque, le récepteur clignote
briévement. Ensuite, le récepteur s’allume de nouveau en vert de maniére constante. La sortie transistor reste ouverte. La porte est sans
fonction.

Porte standard SEL
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Apprentissage de collision pour A 4012 SEL R

Programmation

Appuyez pendant 5 s sur le bouton de programmation. La LED clignote lentement. Dans les 5 minutes suivantes, actionnez tout d’abord le
premier interrupteur anticrash, puis le second. Lors de la réception du signal radio du premier interrupteur anticrash, la LED clignote
rapidement 8 x. Le code est enregistré. Durant ce temps, tout apprentissage d’un second code est encore impossible. Ensuite, la LED
clignote a nouveau lentement . Le second émetteur peut a présent étre appris. Lors de la réception du signal radio du second interrupteur
anticrash, la LED clignote a nouveau 8 x, puis s’éteint. Chaque récepteur requiert obligatoirement I'apprentissage de deux interrupteurs
anticrash différents.

Effacement de la programmation

Enclenchez la tension d’alimentation. Appuyez sur le bouton de programmation. Maintenez le bouton de programmation enfoncé. La LED
clignote lentement. Coupez la tension d’alimentation. La programmation des émetteurs est effacée.

Fonction d’émission normale

Lors de I'actionnement de I'interrupteur anticrash, I'’émetteur génere le code radio. L'émetteur envoie le code radio au récepteur. Ce faisant,
la LED de I'’émetteur clignote 1 x. Lors de la réception du signal, la LED du récepteur s’allume durant env. 4 s. Simultanément, le signal de
déblocage de la sortie transistor est désactivé durant 4 s.

Le nombre total d’actionnements (max. 65000) de chaque interrupteur anticrash est conservé dans le protocole de données radio sous
forme numérique.

Tension de la batterie diminuant

Si la tension de la batterie intégrée chute en dessous d’une limite prédéfinie, la LED de l'interrupteur anticrash clignote 2 x au lieu d’1 x en
fonctionnement normal aprés chaque actionnement. Ce phénoméne est signalé par un flash continuel de la LED du récepteur. Cet
interrupteur ne doit plus étre utilisé comme se trouvant a I’état neuf.

En cas de dépassement d’une seconde valeur seuil plus basse, le clignotement de la LED du récepteur ralentit. Le signal de déblocage
pour la commande de motorisation est interrompu.

En cas d’apparition de cet affichage, remplacez I'interrupteur anticrash concerné sans délai.
Affichages a LED

Emetteur Récepteur Avis
Eteinte Eteinte Veille
Clignote 1x | Clignote 1x | En cas d’actionnement :

La fonction est OK. Le signal de collision est en cours de transmission.

En cas d’actionnement :
La tension de la batterie baisse. Le signal de collision est en cours de transmission. Remplacez
I'émetteur.

Clignote 2x | Flash
permanent

Clignote 2x | Clignotement | En cas d’actionnement :
permanent La tension de la batterie est trés faible. Le signal de collision est en cours de transmission. Remplacez

I’émetteur.

_ Allumée en L'unité n’est pas programmée. Procédez a I'apprentissage de 2 émetteurs.
permanence
20 Cartes d’extension

20.1 TST-SRA

La carte d’extension fournit une sortie relais a contact sec. Insérez la carte d’extension dans I'’emplacement M2a de la commande de
motorisation si aucun module récepteur radio n’y est déja exploité. Les fonctions de relais sont universellement réglables par paramétre.

’7
A a
o
30 OF (mmpils
O ‘ o
Ll =lisl
Dimensions 30x36x43 mm (LxIxH)
Tensions d’alimentation 24 Vec +/-20 %
Raccordement 1 x réglette a douilles MOLEX
Température de service -20°Ca+50°C
Température de stockage -20°Ca+70°C
Consommation de courant 25 mA
Indice de protection IP 00
Poids 279
Contact de relais Contact a inversion sec Min. 10 mA Max. 230 V CA/3 A

Paramétrage : la sortie est désignée par « 2A » et réglée via le paramétre P.DOA.

20.2 TST-RFUxIO

La carte d’extension permet d’ajouter 6 sorties relais et 6 entrées numériques a la commande. Montez la carte d’extension sur des piéces
d’écartement. Raccordez la carte d’extension a la commande de motorisation via le connecteur X30a. Toutes les fonctions sont
universellement réglables par paramétre. Activez la carte d’extension avec P800 = 8.

Dimensions

83x112x30 mm (L x| xH)

Tensions d’alimentation

24V CC +/-20 %

Température de service

-20°Ca+65°C

Température de stockage

-20°Ca+70°C

Consommation de courant <100 mA
(sans relais)

Indice de protection IP 00
Poids Env. 150 g

Contact de relais

Max. 230 V CA/3 A, min. 10 mA
ATTENTION : les contacts utilisés pour la commutation de puissance ne peuvent plus commuter de
petits courants.

ouT9-10

Contact a inversion sec. Vous devez utiliser la méme tension de commutation pour les deux relais.

OoUT5-8

Contact de fermeture avec Com commun
ATTENTION : max. 230 V CA/3 A au total pour OUT 5 - 8.

Sortie transistor OUT 11
OUT 2B-2F
(uniquement version B)

1x 24 V/min. 10 mA/max. 200 mA, contact de fermeture, commutation +24 V.
ATTENTION : uniquement charge ohmique, avec protection électronique. Les sorties peuvent
consommer un total de 1,8 A maximum.
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Entrées de commande IN 21
- 26,

bornes 24 V pouvant étre
chargées avec max. 2 A

24V CC/typ. 15 mA, max. 26 V CC/20 mA
Raccordez toutes les entrées en contact sec ou : < 4 V : inactif =» logique 0, > 16 V : actif =» logique 1
Durée de signal min. pour ordres de commande d’entrée : > 100 ms

20.3 TST-UTH

Dimensions mécaniques

Env. 165 * 95 * 25 mm (L x| x H)

Classe de protection

IP 54

Interface
X30a
X30b

Interface systeme (raccordement interne a la commande de motorisation)

1 x RS485 comme interface externe

1 x RS485 comme interface externe parallele a X30a, p. ex. pour le raccordement d’un outil de
diagnostic

Affichage a LED

Description

Eteinte

Pas d’alimentation électrique

Clignotement lent & 0,5 Hz

Aucune liaison bus disponible, aucun systéme de communication trouvé

Clignotement a 1 Hz

La carte d’extension est opérationnelle.

Clignotement rapide a 2 Hz

Mode Bootloader

LED

@OO

+24V

g 288 OEwina
000 OO0 000 S| 62 n2s
o [ s g | 5 '
HEE HEE EEE [ ]|| 361 :IN24
e 360 1424V
o '
= IF ] e | oo
3 341 IN23
1

3|0
8] 335 | GND

X30b
[cooo0|

310 311 312 313 314 315 316 317 318 319,

00

S| 204 122

310 311 312 313 314 315 316 317 318 319 320 321 322 3

9] B[ 33 1+24v-oUT 11
000 ég G[ 1|/ 3321 GND
R et o) 7} 331EIN21
D DDDD : 330 1424V
23 324 325 '
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Température de stockage,
température de service :

-20 °C.... +50 °C

Humidité de Iair relative

Max. 80 % sans condensation

Raccordement Bus CAN avec famille de commande FUE-1 et cartes d’extension avec interface CAN

Longueur de céble max. 30m

Cable de commande, raccord RJ25, 6 poles

FUEH FUE-1

[ | [ |
i ) | 1
! ! i !
i 1 i !
| ‘ | X28B ‘
i 1 i 1
. X3 . . .
! ! ! !
Lo T _ e I 1l _

21 SmartControl

21.1 Généralités

La passerelle SmartControl est un module congu pour le diagnostic en ligne des commandes d’installation. Dans le portail Web dédi€, les

utilisateurs enregistrés peuvent lire, analyser et configurer les données de I'installation.

Les données sont transmises par le SmartModul raccordé a la commande. Le SmartModul envoie les données enregistrées via le réseau
mobile au serveur Cloud pour un traitement ultérieur.

Le SmartControl permet a différents groupes d’utilisateurs d’accéder aux informations fournies a tout moment et de n’importe ou. lls ont

besoin pour cela d’un PC fixe, d’un ordinateur portable, d’'une tablette ou d’'un smartphone avec accés a Internet.

Pour pouvoir utiliser les fonctions de SmartControl, il est nécessaire de s’enregistrer dans le portail et d’attribuer le(s) groupe(s)

correspondant(s).

Pour plus d’informations sur le SmartControl, veuillez consulter le guide d’utilisation sur la page du portail SmartControl dans les

informations de service.

Avis

. Le SmartModul n’affecte ni les fonctions de I'installation ni les dispositifs de sécurité.

] Le SmartControl a un acces en lecture seule a la commande. Le SmartControl ne permet pas les opérations d’ouverture, de

fermeture ou autres.

e Vous pouvez utiliser SmartControl avec des commandes de type BK/BS 150 FUE-1 et AK/AS 500 FUE-1. Les commandes doivent

étre équipées au minimum de la version de logiciel TST FUxH-SE V03-02.14.00ff.

. Une connexion radio mobile doit étre disponible sur I’'emplacement de montage de I'installation ou de la commande. Les murs ou les
plafonds en briques, en béton ou en matériaux métalliques ont une influence sur la puissance ou la qualité du signal radio mobile. Si la
qualité du signal est insuffisante pour assurer une transmission fiable des données, installez une antenne externe. Avant de procéder
au montage, mettez I’installation hors tension. Vérifiez au préalable la disponibilité du réseau mobile a I'aide d’un téléphone

portable ou d’un smartphone.

e Assurez-vous que la commande correcte (y compris SmartModul) est installée sur I'installation. Autrement, les données affichées

dans le portail SmartControl ne correspondront pas a I'installation.
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21.2 Mise en service

Sur les commandes de type AS/AK 500 FUE-1, le SmartModul est déja installé a la livraison. La carte SIM est activée apres la conclusion

d’un contrat d’utilisation des données. L’alimentation en tension 24 V CC est assurée par le cable d’alimentation fourni. N’appliquez aucune

tension secteur (230-240 V CA) aux bornes de raccordement. Un courant étranger aux bornes de raccordement entraine une destruction

de I'électronique. La communication entre le module et la commande s’effectue via I'interface de données USB. Les cables fournis ne

doivent pas étre modifiés ou raccourcis !

Installez la commande sur I'installation prévue. En cas de doute, utilisez la fonction de Recherche d’installation dans les informations de

service du portail SmartControl pour trouver le numéro de série correspondant de la commande et du SmartModul. Cette fonction est

disponible sans enregistrement préalable.

Aprés avoir réussi le montage et la mise en service de I'ensemble de porte, vérifiez si :

. le cable USB et le cable d’alimentation du SmartModul sont raccordés a la commande

. le paramétre P.988 est réglé sur la valeur 2. A partir de TST FUxH-SE V03-083.37.00ff, la fonction d’activation automatique se
déclenche lorsqu’un SmartModul connecté est détecté sur I'interface USB.

. I'antenne tige du SmartModul est orientée verticalement vers le haut ou vers le bas et si elle a été fixée solidement a la main

. la connexion de I'antenne sur le SmartModul a été fixée solidement a la main lors de I'utilisation d’antennes externes

Les LED de statut du SmartModul indiquent I'état de fonctionnement du module :

LED 1 rouge | Actif en permanence = alimentation en
(mode) tension 24 V CC présente.

LED 2 rouge LED de fonctionnement et LED de
LED 3 jaune fonction pour une analyse plus
LED 4 verte approfondie en cas d’erreur

LED 5 verte 1. clignote toutes les 1 seconde =

(sync) pas de connexion mobile

2. clignote toutes les 5 secondes =
connexion mobile active

iy~ LED 1

—n— LED 2-4

=— LED 5

Pour les descriptions étiquetées Hérmann :
www.hoermann-smartcontrol.com
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Alle eerdere uitgaven verliezen door deze uitgave hun geldigheid.
De gegevens in dit document kunnen zonder aankondiging vooraf
worden gewijzigd.

De in dit document gemaakte installatie-adviezen gaan uit van
gunstige raamvoorwaarden.

Geachte klant, Wij zijn blij dat u hebt gekozen voor een
kwaliteitsproduct van ons bedrijf.

1 Over deze handleiding

Deze handleiding is samengesteld uit illustraties en een tekstdeel.
De illustraties vindt u aansluitend aan het tekstdeel.

Deze handleiding is een originele gebruiksaanwijzing zoals
bedoeld in de EG-richtlijn 2006/42/EG. Lees deze handleiding
zorgvuldig en volledig door. Deze handleiding bevat belangrijke
informatie over het product. Neem de veiligheidsinstructies en de
waarschuwingsinformatie in acht.

Bewaar deze handleiding zorgvuldig. Het document moet altijd
beschikbaar zijn en door de gebruiker van het product kunnen
worden geraadpleegd.

De fabrikant is niet aansprakelijk voor schades die ontstaan als
gevolg van niet-vakkundig gebruik van de industriedeur. Dit geldt
ook voor schades door niet inachtnemen van de
bedieningshandleiding en de bijbehorende instructies.

Vakkundige bediening en zorgvuldig onderhoud beinvioeden de
prestaties en de beschikbaarheid van uw industriedeur.
Bedieningsfouten en gebrekkig onderhoud leiden tot
functiestoringen. Duurzame bedrijfsveiligheid is alleen
gegarandeerd bij vakkundige bediening en zorgvuldig onderhoud.

Als u na het lezen van de gebruikshandleiding nog vragen heeft,
kunt u contact opnemen met de klantenservice.

1.1 Tevens van toepassing zijnde
documenten

De levering omvat, afhankelijk van de bestelde toebehoren, nog

andere handleidingen, bijvoorbeeld voor de besturing van de deur.

Lees ook deze handleidingen zorgvuldig en volledig door. Neem

ook deze veiligheidsinstructies en de waarschuwingsinformatie in

acht.

1.2 Gebruikte waarschuwingsinformatie

A Het algemene waarschuwingssymbool markeert een

gevaar dat kan leiden tot letsel of tot de dood. In de tekst wordt
het algemene waarschuwingssymbool gebruikt in combinatie
met de beschreven waarschuwingsniveaus. Bij de illustraties
verwijst een extra aanduiding naar de verklaringen in de tekst.

A GEVAAR

Duidt een gevaar aan dat onmiddellijk leidt tot de dood of tot
ernstig letsel.

A WAARSCHUWING

Duidt een gevaar aan dat kan leiden tot ernstig of dodelijk
letsel.

/A VOORZICHTIG

Duidt een gevaar aan dat kan leiden tot licht of middelmatig
letsel.

OPGELET

Duidt een gevaar aan dat kan leiden tot beschadiging of
vernietiging van het product.

HORMANN

Gebruikte symbolen

Waarschuwing voor gevaarlijke elektrische
spanning

Zie de afzonderlijke montagehandleiding van de
besturing of van de extra elektrische
bedieningselementen

Heet opperviak

Gevaar door elektrostatische ontlading

ESD
1.4 Gebruikte afkortingen
EN Europese norm
OFF Afgewerkte vloer
uSv Onderbrekingsvrije stroomvoorziening
r Enkel lezen
w Lezen en schrijven
1.5 Kleurcodes voor kabels, afzonderlijke

draden en onderdelen

De afkortingen van de kleuren voor draadmarkeringen,
kabelmarkeringen en voor onderdelen volgen de internationale
kleurcode conform IEC 757:

BK Zwart PK Roze
BN Bruin RD Rood
BU Blauw SR Zilver
GD Goud TQ Turkoois
GN Groen vT Violet
GN/YE Groen/geel WH Wit
GY Grijs YE Geel
oG Oranje
2 A\ Veiligheidsinstructies

Besturingen van industriedeuren zijn bedrijfsveilig als deze op juiste
wijze en volgens de voorschriften worden gebruikt. Als
industriedeuren op onjuiste wijze of niet volgens de voorschrften
worden gebruikt, kunnen deze gevaarlijk zijn. Houd u aan de
veiligheidsinstructies in de verschillende hoofdstukken.

2.1 Algemene beschrijving en gebruik
volgens de voorschriften

Het beschreven apparaat is een elektronische besturing voor
motorisch aangedreven deuren, die in de zin van EN 13241
industrieel of commercieel worden gebruikt. De besturing is
ontworpen voor het besturen van een asynchrone motor met een
vermogen van max. 1,5 kW en een voeding van 230 V. Dankzij de
volledige integratie van een frequentiecomvormer met een
vermogenseindtrap kan de deur worden aangedreven met variabele
openings- en sluitsnelheden, waarbij het mechanisme wordt ontzien.
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De besturingseenheid bestuurt de motor die de deur aandrijft.

Afhankelijk van het toepassingsdoel kan deze besturingseenheid

ook de volgende taken uitvoeren:

. positioneren van de deur in en tussen de eindposities (posities
OPEN, DICHT en tussenposities)

. bewegen van de aandrijving met verschillende snelheden
(geintegreerde frequentieomvormer)

. detecteren van veiligheidssensoren op de deur, bijv.
sluitkantbeveiliging, intrekbeveiliging en dergelijke

. detecteren van extra veiligheden aan de deur, bijv. fotocellen,
lichtschermen en dergelijke

. detecteren van bedieningselementen op de deur, bijv.
trekschakelaars, draadloze bediening, inductielussen en
dergelijke

. detecteren van noodstopbedieningselementen

. voeden van sensoren en bedieningselementen met
elektronisch beveiligde 24 V-SELV-spanning

. voeden van externe apparaten met 230 V

. aansturen van toepassingsspecifieke uitgangen, bijv. relais
voor deurpositiemeldingen

. genereren en uitgeven van diagnosemeldingen

. instellen van toepassingsspecifieke parameters op
verschillende toegangsniveaus voor verschillende
gebruikersgroepen

. aansturen van ingangs- en uitgangsuitbreidingsmodules

. detecteren van interfacesignalen voor afstandsbediening van
de deur

. diagnose, parametrering en programma-update via een
geintegreerde USB-interface

Tot het gebruik volgens de voorschriften behoort ook het in acht
nemen van deze handleiding en het naleven van de inspectie- en
onderhoudsvoorwaarden.

Een verdergaand gebruik geldt als niet volgens de voorschriften.
Voor schade die hieruit voortvloeit, is de fabrikant/leverancier niet
aansprakelijk. Het risico rust uitsluitend bij de gebruiker.

De aansluiting en de instelling van optionele en door HORMANN
KG goedgekeurde periferie-apparaten is terug te vinden in de
handboeken van de betreffende apparaten.

Verwijdering

@ Elektrische en elektronische apparaten

evenals batterijen mogen niet als huisvuil of
% restafval worden afgevoerd. Geef ze af bij
]

de daarvoor verantwoordelijke aanneem-
en verzamelpunten.

De verpakkingen zijn voornamelijk gemaakt van recyclebare
grondstoffen.

2.2 Kwalificatie van het personeel

Uitsluitend gekwalificeerd en geinstrueerd personeel mag de
industriedeur installeren, bedienen en onderhouden.

Het personeel dat is belast met de werkzaamheden aan de
industriedeur, moet voor aanvang van de werkzaamheden deze
handleiding gelezen hebben, in het bijzonder hoofdstuk 2.

Leg duidelijke bevoegdheden vast voor veiligheid, bediening,
onderhoud en reparaties.
2.3 Normen en voorschriften

Als exploitant of eigenaar van de deurinstallatie bent u
verantwoordelijk voor het in acht nemen en opvolgen van de
volgende voorschriften (zonder aanspraak op volledigheid).
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Europese normen

EN 12445 Industriéle, bedrijfs- en garagedeuren en
hekken — Gebruiksveiligheid van
aangedreven deuren —
Beproevingsmethoden

EN 12604 Industriéle, bedrijfs- en garagedeuren en
hekken — Mechanische aspecten - Eisen en
beproevingsmethoden

EN 12978 Industrie-, bedrijfs- en garagedeuren en

poorten — Veiligheidsvoorzieningen voor

gemotoriseerde deuren en hekken — Eisen

en beproevingsmethoden

Veiligheid van machines —

veiligheidsrelevante componenten van

besturingen

EN 60335-1:2012/ Huishoudelijke en soortgelijke elektrische

A11:2014 + A13/2017 toestellen — Veiligheid — Deel 1: Algemene
eisen, type: vast motorisch apparaat,
beschermklasse 1

EN 60335 2 103:2015 Huishoudelijke en soortgelijke elektrische

toestellen - Veiligheid - Deel 2-103: Speciale

eisen aan aandrijvingen voor poorten,

deuren en ramen

EMC algemene norm: stoorbestendigheid,

woongedeelte

EMC algemene norm: stoorbestendigheid

industriéle omgevingen

EMC algemene norm: stooremissie

woongedeelte

EMC algemene norm: stooremissie

industriéle omgevingen

Functionele veiligheid van elektrische/

elektronische/programmeerbare

elektronische systemen verbandhoudend

met veiligheid

EN62061:2005 Veiligheid van machines — Functionele

+ Cor.:2010 veiligheid van veiligheidsgerelateerde

+ A1:2013 + A2:2015 elektrische, elektronische en

programmeerbare elektronische

besturingssystemen (IEC 62061:2005)

Veiligheidsintegriteitsniveau (SIL): 1

Alinea 5.2 Gebruiksveiligheid van

gemotoriseerde deuren Eisen

Hoofdstuk 5.2 Aandrijvingssystemen en

energievoorziening”

EN 13849-1.2015

EN 61000-6-1:2007

EN 61000-6-2:2005/
AC:2005

EN 61000-6-3:2007/
A1:2011/AC:2012
EN 61000-6-4:2007/
A1:2011

EN 61508

EN 12453:2017

VDE-voorschriften

VDE 0113 Veiligheid van machines — Elektrische uitrusting
van machines
VDE 0700 Veiligheid van elektronische toestellen voor

privégebruik en vergelijkbare toepassingen

Ongevalpreventievoorschriften

BGV A3 Elektrische installaties en productiemiddelen
ASR A1.7 Technische regels voor werkplaatsen
Modelkeuring

Bevestiging door TUV-certificaat en fabrikant-CE.

De norm die geldt op het moment van de modelkeuring is
bepalend.

24 Algemene veiligheidsinstructies

. Neem de algemeen geldige, wettelijke en overige bindende
bepalingen m.b.t. ongevallenpreventie en milieubescherming
in acht. Neem de landspecifieke voorschriften en de erkende
regels voor deskundig en veilig werken in acht. Instrueer het
personeel voor aanvang van het werk overeenkomstig deze
regels en voorschriften.

] Bewaar deze handleiding altijd binnen handbereik op de
plaats waar de industriedeur wordt gebruikt.

. Voor veiligheidsrelevante wijzigingen en aanbouw- of
ombouwwerkzaamheden aan de industriedeur heeft u de
toestemming van de leverancier nodig.

. Wijzig de software van programmeerbare besturingssystemen
niet.

] Markeer met behulp van aanwijzingsbordjes de locatie en
bediening van brandblussers duidelijk. Neem de wettelijke
voorschriften voor brandmelding en brandbestrijding in acht.

] Voer alle reinigings- en onderhoudswerkzaamheden en
controles uitsluitend uit als de deur buiten bedrijf is.

] Laat elektrische aansluitingen alleen uitvoeren door een
bevoegd elektricien.

. Schakel de installatie v6or alle werkzaamheden
spanningvrij. Beveilig de installatie tegen onbevoegd
opnieuw inschakelen. Zet, indien aanwezig, de hendel
voor de noodopening buiten bedrijf.

2.5 Veiligheidsinstructies voor de

bediening

] Voordat u de deur bedient, dient u ervoor te zorgen dat zich
geen personen of voorwerpen binnen het bewegingsbereik
bevinden.

. Grijp tijdens de bediening van de deur niet in de geleiding of
het inlooppunt.

] Beweeg de industriedeur alleen als deze veilig is en goed
functioneert. Alle voorzieningen met betrekking tot de
bescherming en veiligheid, zoals veiligheidsvoorzieningen die
kunnen worden losgekoppeld en noodstopvoorzieningen,
moeten aanwezig en functioneel zijn.

] Wijzig de veiligheidsvoorzieningen niet. Stel de
veiligheidsvoorzieningen niet buiten bedrijf.

2.6 Veiligheidsinstructies voor de
instandhouding en het verhelpen van
storingen

] Voer de voorgeschreven controle en onderhoud uit. Houd u

aan de onderhoudsintervallen. Neem de informatie over het
vervangen van onderdelen en gedeeltelijke uitrustingen in
acht.

. Laat de instandhouding en het verhelpen van storingen

uitsluitend uitvoeren door vakkundig personeel.

. Gebruik alleen onderdelen die voldoen aan de technische

eisen die door de fabrikant zijn vastgelegd. Dit is bij originele
reserveonderdelen altijd gewaarborgd.

3 Montage van de besturing
S min. 100 mm
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OPGELET

Aanraken van de elektronische onderdelen, met name de onderdelen van het processorcircuit, is verboden. Een elektrostatische
ontlading kan elektronische onderdelen beschadigen of vernietigen.

Zorg ervoor dat er geen boorspanen of dergelijke op het deksel liggen als u het behuizingsdeksel wilt openen. Deze voorwerpen
kunnen in de behuizing vallen.

Monteer de besturing zonder mechanische spanning.

Om de beschermingsgraad IP 54 van de behuizing te garanderen, moeten ongebruikte kabelinvoeren door passende maatregelen
worden gesloten. Stel de kabelinvoeren niet bloot aan mechanische belastingen, met name trekbelasting.

U mag de besturing zonder CEE-stekker alleen gebruiken als de netvoeding via een schakelaar voor alle polen van de besturing kan
worden gescheiden. De netstekker of de als vervanging gebruikte schakelaar moet goed toegankelijk zijn.

Om gevaren te vermijden moet de fabrikant of een vergelijkbaar gekwalificeerd persoon een beschadigde aansluitkabel van dit
apparaat vervangen (volgens aansluitingstype Y conform EN 60335-1).

Zorg ervoor dat de operator de deurzone in dodemansbediening kan inzien. In deze bedrijfsmodus bestaat het risico dat
veiligheidsvoorzieningen zoals de veiligheidslijst en de fotocel niet werken. Als de deurzone om constructieve redenen niet zichtbaar
is, mogen uitsluitend geinstrueerde personen deze bedrijfsmodus gebruiken. Anders moet u deze functie deactiveren.

/\ WAARSCHUWING

Open de besturing alleen als de voeding met alle polen is uitgeschakeld. Inschakelen resp. gebruiken van de besturing in geopende
toestand is niet toegestaan.

Schakel alle voedingscircuits uit voorafgaand aan de toegang tot de aansluitklemmen.

Controleer de besturing voorafgaand aan de montage op transportschade of andere beschadigingen. Beschadigingen in de
besturing kunnen aanzienlijke gevolgschade aan de besturing veroorzaken. Ook de gezondheid van de gebruiker kan hierdoor
worden beinvioed.

Elektrische aansluiting

OPGELET

Controleer voordat u de besturing voor het eerst inschakelt en nadat de bedrading is voltooid, of alle

motoraansluitingen aan de besturings- en aan de motorzijde zijn aangehaald. Controleer of de motor L1| L2| L3|
correct in een ster of driehoek is geschakeld. Losse motoraansluitingen beschadigen de omvormer. l l l
Bij kortgesloten of extreem overbelaste 24 V-besturingsspanning start de schakelnetadapter niet, hoewel de uie vie wi

buffercondensatoren zijn opgeladen. De indicatoren blijven donker. De netvoeding start pas nadat de
kortsluiting of extreme overbelasting is verholpen.

De EMC-richtlijnen schrijven het gebruik van afgeschermde separate motorkabels voor. De afscherming w2 U2 v2
moet u hierbij aan beide zijden (motor- en besturingszijde) aansluiten. De leiding mag geen andere Sterschakeling
aansluitingen hebben. De maximale kabellengte bedraagt 20 m.

Inschakelen resp. gebruiken van een bedauwde besturing is niet toegestaan. Dit kan de besturing L L2 L3|
vernietigen.

Als u de besturingsvoeding voor de eerste keer inschakelt, dient u ervoor te zorgen dat de detectiekaarten uie vie wi

(insteekmodules) in de correcte positie zijn gestoken. Onjuist of gedraaid plaatsen van de kaarten kan de
besturing beschadigen. Hetzelfde geldt voor de montage van externe fabricaten die niet zijn goedgekeurd.
Gebruik de besturing niet met een beschadigd toetsenbord of zichtveld. Vervang beschadigde
toetsenborden en vensters. Om schade aan het toetsenbord te voorkomen, is het gebruik van puntige Driehoekschakeling
voorwerpen verboden. Het toetsenbord is uitsluitend bedoeld voor bediening met de vingers.

w2 U2 v2

Maximale aansluitdiameters van de printplaatklemmen:

Eendraads, star Fijndraads, met of Maximaal
zonder adereindhuls aanhaalmoment Nm
Motorsteekklemmen 2,5 2,5 0,5
Netaansluiting en PE 2,5 1,5 0,5
Schroefklemmen (raster 5 mm) 2,5 1,5 0,5
Steekklemmen (raster 5 mm) 1,5 1,0 0,4
Steekklemmen (raster 3,5 mm) 1,5 1,0 0,25
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/\ WAARSCHUWING

»  Na het uitschakelen van de besturing bestaat er nog maximaal 5 minuten een gevaarlijke spanning.

> Bij een defecte schakelnetadapter kan de ontlaadtijd van de buffercondensatoren aanzienlijk langer duren. Hier kan
de ontlaadtijd tot 10 minuten duren.

»  Controleer na voltooiing van de installatie of de installatie correct is ingesteld. Controleer of het veiligheidssysteem
correct functioneert.

>  Gebruik de besturing alleen met een aangesloten aarddraad. Bij een niet-aangesloten aarddraad ontstaat op
metalen besturingsbehuizingen een gevaarlijk hoge spanning als gevolg van lekstroomcapaciteiten. Sluit de
aarddraad aan overeenkomstig EN 50178 Paragraaf 5.2.11.1 voor verhoogde lekstromen > 3,5 mA.

»  Bereiken van het processorcircuit zijn galvanisch direct verbonden met de netvoeding. Houd hier bij eventuele
controlemetingen rekening mee. Plaats geen meetapparaten met een PE-referentie van het meetcircuit.

»  Als u potentiaalvrije contacten van de relaisuitgangen of overige klempunten van externe voeding voorziet, dus met
een gevaarlijke spanning gebruikt, kan de spanning na het uitschakelen van de besturing of bij een losgetrokken
netstekker nog bestaan. Breng een passende waarschuwingssticker duidelijk zichtbaar op de besturingsbehuizing
aan.

“WAARSCHUWING: voor de toegang tot de aansluitklemmen moeten alle voedingscircuits zijn
uitgeschakeld.”

»  Op de motorklemmen kan ook spanning staan bij stilstand of wanneer de noodstop-knop is ingedrukt. Neem de
waarschuwingssticker op de aandrijving in acht.

5 Aardlekschakelaar

5.1 Werkingswijze

Aardlekschakelaars zijn bedoeld voor de bescherming van personen. Als personen een onder spanning staande elektrische geleider
aanraken, stroomt er foutstroom door het lichaam richting de aarde. Deze stroom activeert de aardlekschakelaar vanaf een stroomsterkte
van bijv. 30 mA.

Bij elektrische installaties komen ook in normale gevallen zonder fouten lekstromen voor, waardoor de aardlekschakelaar onnodig wordt
geactiveerd.

5.1.1 Foutstromen bij frequentieomvormers

Besturingen van frequentieomvormers produceren altijd lekstromen, bijv. door richting de aarde bekabelde capaciteiten van
ontstoringsfilters. Ook (afgeschermde) motorkabels genereren lekstroom:

. hoe langer de motorkabel, des te hoger de lekstroom

De hoogte van de lekstroom is bij ogenschijnlijk identieke deurinstallaties verschillend, afhankelijk van:

. opbouw van het net

. kloktrequentie van de omvormereindpositie

. frequentie van de deurcyclus

. lengte van de (afgeschermde) motorkabel

De lekstroom bij stilstand is volgens metingen van de fabrikant conform EN 60335-2-103 Hoofdstuk 13 lager dan 7 mA. Gebruik voor de

bediening met frequentieomvormers aardlekschakelaars van het type B of B+, die zowel DC-stromen als stromen tot 2 kHz en hoger
kunnen detecteren.

5.1.2 Gebruik van aardlekschakelaars

De toewijzing van de aardlekvoorzieningen (RDC's) aan de stroomkringen conform DIN 18015 mag als gevolg van het uitschakelen van een
aardlekschakelaar niet leiden tot een uitval van alle stroomkringen. Eén aardlekschakelaar per onderverdeling is niet voldoende. Verdeel de
stroomkringen altijd zinvol over meerdere beveiligingsschakelaars.

De norm adviseert bijvoorbeeld voor het bedrijf met frequentieomvormers het gebruik van aardlekschakelaars (hoge inschakelstromen). De
aardlekschakelaars worden in bepaalde bedrijfssituaties tijdvertraagd uitgeschakeld, maar wel binnen de tijd die nodig is voor de
bescherming van personen.

Voor vast aangesloten apparaten zonder stopcontact is geen aardlekschakelaar vereist. Maak bij een direct aangesloten deurbesturing
gebruik van een 300 mA-type voor brandbeveiliging. De aanraakbescherming moet ook in dit geval gewaarborgd zijn, bijv. door de directe
aarding van de deurkozijnen.

9% HORMANN

5.1.3 Technische maatregelen voor besturingsbedrijf via aardlekschakelaars

Neem ten minste de volgende maatregelen om het activeren van aardlekschakelaars bij gebruik met frequentieomvormers te vermijden:
] 1 aardlekschakelaar met een separate toevoerleiding per deurbesturing

] zo kort mogelijke motorkabels

. klokfrequentie van de frequentieomvormer eventueel aanpassen

5.1.4 Jaarlijkse controle van deurinstallaties en besturingen

De volgens DGUV V3 terugkerende isolatieweerstandsmeting wordt uitgevoerd met een controlespanning van max. 500 V en vernietigt dus
geen elementen van de deurbesturing.

De lekstroommeting conform EN 60335-1 wordt uitgevoerd met het vervangende lekstroomproces. De meting vindt plaats zonder

aangesloten sensoren, encoders en motor. De deur kan tijdens de meting niet worden bewogen. Alleen de deurbesturing en niet de
volledige installatie wordt gemeten.

A LD

o
500 V N U

DC

A = testapparaat S = sonde B = analysemonster U = overspanningsbeveiliging
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5.2

Aansluiting van de voedingsspanning BK/BS 150 FUE-1
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@eRlel | izderide (D02 el (ol 2loe)
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CEE-stekker/3-polig
230 V/16 A blauw

(@)
16 A/ K-Typ
0] ¢
""""""" PE
N

Zekering
16 A/K-karakteristiek

De netstekker moet vanaf de besturing zichtbaar en toegankelijk zijn.
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5.3 Aansluiting van de voedingsspanning AK/AS 500 FUE-1
L1 L2 L3 = =
EREIE - |
N @ [} n] o [o|s3 s34
x10 @]- ----- 1: X X14 X15 X16
deidd|| [deldddd 212\ |(Pdd [elele lelde]
ii“_N _ PE I 12 13 101112 202122 303132
— ! —)
@) Q \ ) O
(GEED) ’ (GEED)

3 x16A/K-Typ

CEE-stekker/5-polig
400V 16 A rood

Zekering 16 A/K-karakteristiek

De netstekker moet vanaf de besturing zichtbaar en toegankelijk zijn.
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5.4

Motoraansluiting

5.5

Motoraansluiting

Aansluitingsvoorbeeld: 24 V DC-rem

CRER: i —"
=l 0 0 DO|(3334
X10 @ - X14 X15 X1
2ol (Pl (0120 e el (el
LLNN PE: : ™ T2 T3 10 11 12 20 21 22 30 31 |2
WHE EPE Ul V| W
\— p—
O Q N\ ) Q @)
(GEED) : ’ (GEED)

5HH . |
= 0 0 03334
X10 @ K3 X14 X15 X1 o
eelel |dopidel D20 oe idel ekl
_LLI\ N PE : : T T2 T3 10 1112 2021 22 30 31 32
WHE EPE Ul V| W
|\ —
O Q\
(D) :

Aansluitingsvoorbeeld: rem na werkstroom

Om een correcte functie van de deurbesturing BK/BS 150 FUE-1 of AK/AS 500 FUE-1 te waarborgen, dient u gebruik te maken van

de meegeleverde motorkabel. U mag uitsluitend de aders van de motoraansluiting door deze kabel leiden (uitzondering:

A 4012 SEL R). U dient de afscherming van de motorkabel aan beide zijden aan te sluiten.

98

Om een correcte functie van de deurbesturing BK/BS 150 FUE1 of AK/AS 500 FUE1 te waarborgen, dient u gebruik te maken van

de meegeleverde motorkabel. U mag uitsluitend de aders van de motoraansluiting door deze kabel leiden (uitzondering:
A 4012 SEL R). U dient de afscherming van de motorkabel aan beide zijden aan te sluiten.
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5.6 Overzicht uitgangen

BB A :

X10- - e X15 X16
loolde]  lepidold 21010 |_|5|5| leeldl [elold]

LLNN | T3 10 11 12 202122_303132
PEE u vlw LKJ |_ |_
o ' 2ge 258 25¢
ot gg¥ gg¢
L N PE X b4 b4
230 VAC
X14: uitgangsrelais - functie zoals besteld - standaard: deur in eindpositie boven
X15: uitgangsrelais - functie zoals besteld - standaard: deur in eindpositie onder
X16: uitgangsrelais - functie zoals besteld - standaard: geen functie
5.7 Overzicht ingangen
_|_GND
m 8= :_ RS 485-B
u O=;_ rsass-a | OF°
! ()= g +12V
m 8=g_ E211
w_d_\l
TS e e
—
L
—
Ir |r [ | |
| - [ T I
7ooooﬂoooﬁoooﬂooooooooooﬂooﬂoooor
40 414243 44 4546 47 48 49 50 51525354 555657 5859 70 71 72737475
Libitatbatbigttiitti| ais
§E“§ W&Eamﬁm ggs

Ingangsfuncties zie elektrisch schema
Bij het gebruik van een mechanische eindschakelaar zie hoofdstuk 5.9.3

5.8 Aansluiting van de veiligheidslijst
U kunt verschillende soorten veiligheidslijsten aansluiten, zoals:

. elektrische veiligheidslijsten met 8,2-kQ-afsluitweerstand
. dynamische optische systemen

Het type veiligheidslijst is in de besturing vastgelegd. Het gebruikte type en de correcte aansluiting worden weergeven in het elektrische
schema van de deurinstallatie.

OPGELET

5.9

Met de deurbesturing BK/BS 150 FUE-1 of AK/AS 500 FUE-1 kunt u verschillende eindschakelaarsystemen gebruiken. In de

Aansluiting van de eindschakelaar

standaardinstelling wordt een absolute-waardemelder als eindschakelaar (hfdst. 5.9.1) gebruikt. Bovendien kunt u mechanische
nokeindschakelaars (hfdst. 5.9.3) gebruiken.

5.9.1

Absolute-waardemelder DES

DES

)

90 91 606180 818283

1 +24 V noodstopketen 4 RS 485-A

2 RS485-B 5 NoodSTOPketen

3 GND 6 +12V

5.9.2 Absolute-waardemelder TST-PD Multiturn

Montage, aansluitingen

Voorbeeldaansluiting

2 ~ 570

123,5

m-ﬂ

104,35

252

ol

»  Zonder aangesloten en functionerende personenbeveiliging is geen automatische deur-dicht-beweging mogelijk.
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/A WAARSCHUWING

6

>

Neem alle instructies voor de gebruikte producten in acht.
Een onjuiste ingebruikname kan een elektrische schok en ernstig letsel veroorzaken.

Niet-reglementair gebruik kan de absolute-waardemelder en de deurbesturing beschadigen of vernietigen. 6.1

Besturing vervangen

Neem de veiligheidsvoorschriften voor werkzaamheden aan elektrische installaties in acht. Uitsluitend geinstrueerd personeel mag de
besturing vervangen.

Besturing van de BK 150 FUE-1, AK 500 FUE-1 vervangen

. Voorafgaand aan de aansluiting moet u alle voedingscircuits van de bijbehorende besturing uitschakelen.
. Brand-, explosie- en verbrandingsgevaar! U mag de absolute-waardemelder niet verbranden of boven 85 °C/185 °F verwarmen.

De beschrijving van de aansluiting op de deurbesturing vindt u in het elektrische schema voor de betreffende deurinstallatie. De montage
van de positiegever aan de deur is terug te vinden in de montagehandleiding van de deurinstallatie.

RLET OP

De maximaal toegestane montagetolerantie tussen het midden van de as en het midden van de sensor bedraagt +/- 1 mm. De afstand
tussen magneet en behuizing van de positiegever mag max. 3,5 mm bedragen.

5.9.3

Mechanische eindschakelaar

!
|
|
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|
|
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I: +24V —

Ingangsbezetting

51:
52:
54:
56:
58:

100

Eindschakelaar onder
Eindschakelaar boven
Vooreindschakelaar onder
Vooreindschakelaar boven
Vooreindschakelaar veiligheidslijst

60—
S1:
S2:
S3:
S4:

61: Noodstopcircuit met
Noodeindschakelaar onder
Noodeindschakelaar boven
Bimetaalschakelaar
Handzwengelschakelaar
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6.2 Besturing van de BS 150 FUE-1, AS 500 FUE-1 vervangen

7 Algemene bedieningsinstructies voor het parametreren

Openen van het parameterbedrijf

Druk op de stop-toets. Houd de stop-toets

Aanwezige meldingen worden getoond, bijv.:

- -
1. ingedrukt. '- -" ' '
[y
Druk ook op de toets deur-open. Houd de Na ca. 2 seconden: in de parametermodus - e e
2. toets deur-open ingedrukt. '-" "Hir
N

Parameterkeuze b

ij geopend parameterbedrijf

©O®

Selecteer de gewenste parameter.

OPGELET:

Niet alle parameters kunnen direct worden
bekeken of gewijzigd. Dat is afhankelijk van
het wachtwoord en van het ingestelde
positioneringstype.

U kunt de parameterwaarde weergeven of
wijzigen (zie hieronder). Het display verandert
al naar gelang de keuze.

5s

Parameterbewerking bij geselecteerde parameter
1. Besturing in de parametermodus Weergave van de gewenste parameternaam - -
Lt o
N YN}
2. Openen van de parameter Weergave van de huidige parameterwaarde ’- )
@ !
3. Druk op de toets deur-open om de Als u de actueel geldige parameterwaarde T )
@ parameterwaarde te verhogen. wijzigt, knipperen de decimale punten. "-’
o (0)
of Druk op de toets deur-dicht om de | -]
parameterwaarde te verlagen. '-"
©
4. Sla de ingestelde parameterwaarde op. Als er geen punten meer knipperen, is de '- )
@ parameter opgeslagen. '-'
—
3s
of Verwerp de ingestelde parameterwaarde. De oorspronkelijke parameterwaarde '- )
@ annuleren en opnieuw weergeven -'
—
5. Ga naar de weergave van de De parameternaam verschijnt. - e -
parameternaam. '-' ' ' ' ' '
I A N |
Verlaten van het parameterbedrijf
Parameterbedrijf direct verlaten reactiveert De waarde die als laatst is opgeslagen, blijft
@ de deurbediening. automatisch behouden.
L] L] L] L]

Reset van de besturing uitvoeren

@+@+©

Tegelijkertijd indrukken en gedurende ca. 3 s ingedrukt houden.

023093 RE/BK 150 FUE-1/AK 500 FUE-1/08.2021
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8 Klantenparameters
8.1 Tellers
P. Functie Beschrijving, opmerkingen
I Inlnln] n Deurcycliteller Weergave van de deurcycliteller
(L A
r Weergave: 1234567 =» 1234. Druk op V. 567
Weergave: 67 = 67
n Onderhoudsteller Deze parameter geeft het aantal deurcycli weer dat tot aan de volgende
onderhoudsbeurt nog mogelijk is.
De instelling — 1 geeft aan dat de onderhoudsteller nog niet geactiveerd is.
Crash-teller Deze parameter geeft het aantal getelde crash's aan. Een ontstane crash
verhoogt de crashteller met de waarde 1. Alleen een dodemansbeweging is
v nog mogelijk. U moet de crash of de daaruit ontstane fout bevestigen.
8.2 Openstandtijden
Functie Beschrijving, opmerkingen
0...9999 sec. | Openstandtijd 1 deur- De deur blijft gedurende de ingestelde tijd in de eindpositie open.
open Aansluitend vindt er een automatische deur-dicht-beweging plaats.
0...9999 sec. | Openstandtijd 2,
tussenstop,
w gedeeltelijke opening
0...200 sec. | Minimum-openstandtijd | In afwijking van de openstandtijd 1 of 2 blijft de deur ten minste gedurende
de ingestelde tijd open. Aansluitend vindt er een automatische deur-dicht-
beweging plaats.
0... 20 sec. Waarschuwingstijd véor | De in deze parameter aangegeven tijd vertraagt de deur-dicht-beweging na
de deur-dicht-beweging | ontvangst van een deur-dicht-commando of na het verstrijken van een
w openstandtijd (geforceerde sluiting).

De duur van de openstandtijd hangt af van de aangelopen eindpositie en van het gebruikte deur-open-commando. Voor elk deur-open-
commando kunt u de openstandtijd separaat instellen.

8.3 Correctie van de eindposities
Functie Beschrijving, opmerkingen
-125 ... 125 Inc | Correctiewaarde Deze parameter verschuift de totale eindpositie. De eindpositie wordt
eindpositie deur-dicht samen met de bijbehorende vooreindschakelaars verschoven.
w Het verhogen van de parameterwaarde verschuift de eindpositie omhoog.
Het verlagen van de parameterwaarde verschuift de eindpositie omlaag.
—-60 ... 60 Inc | Correctiewaarde

eindpositie deur-open

102
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8.4 Foutenregister
P. Functie Beschrijving, opmerkingen
1...8 Foutenregister De besturing slaat de laatste 8 opgetreden fouten in het foutenregister op.
Na toegang tot parameter P.920:
r . wisselen van niveau met toets A en toets ¥
. openen van het foutenregister met de toets ®
. sluiten van het foutenregister met de toets ®
] verlaten van de parameter P.920 met eb-
Eb1  Foutmelding 1 (meest actuele fout)
Eb8  Foutmelding 8
Eb- Verlaten, terugkeer naar P920
Er- Geen fout ingevoerd
8.5 Softwareversie
P) Functie Beschrijving, opmerkingen
Softwareversie Weergave van de softwareversie die momenteel wordt gebruikt
hoofdprocessor
r
8.6 Serienummer
P. Functie Beschrijving, opmerkingen
Serienummer Weergave van het serienummer.
r
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9 Ingebruikname 9.2 Fijne instelling van de eindposities

9.1 Absolute-waardemelders DES en TST-PD Multiturn 1

2a

3a

4a

5a
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9.3 met mechanische eindschakelaars
1. Beweeg de deur met ¥ tot ca. 50 cm voor de gesloten positie.
Als de deur niet beweegt, heeft de motor geen kracht. Controleer eventueel of de rem is vrijgeschakeld.

De afstand is afhankelijk van het deurtype en van de snelheid. Verhoog de waarde bij snelle deuren. Als de bewegingsrichting
van de deur onjuist is, is het motordraaiveld onjuist. Schakel de besturing uit. Verwissel de 2 motoraansluitingen.
2.  Stel de onderste vooreindschakelaar dusdanig in dat deze net activeert.
3. Beweeg de deur met ¥ tot ca. 10 cm voor de gesloten positie.
De afstand is afhankelijk van het deurtype en van de snelheid. Verhoog de waarde bij snelle deuren.
4. Stel de onderste eindschakelaar dusdanig in dat deze net activeert.
De deur mag in de eindposities niet voorbij de eindschakelaar komen.
5. Beweeg de deur met ¥ tot ca. 50 cm voor de geopende positie.
De afstand is afhankelijk van het deurtype en van de snelheid. Verhoog de waarde bij snelle deuren.
6. Stel de bovenste vooreindschakelaar dusdanig in dat deze net activeert.
7. Beweeg de deur met A tot ca. 10 cm voor de geopende positie.
De afstand is afhankelijk van het deurtype en van de snelheid. Verhoog de waarde bij snelle deuren.
8.  Stel de bovenste eindschakelaar dusdanig in dat deze net activeert.
De deur mag in de eindposities niet voorbij de eindschakelaar komen.
9. Stel de noodeindschakelaar boven en onder in.
10. Ga naar de parametreermodus door op @ en A te drukken. Kies en open de parameter P.980 “Servicemodus”. Stel de
parameterwaarde “2” op “0” in (automatische modus).

11. Corrigeer indien nodig de eindschakelaarposities deur-open en deur-dicht in de automatische modus door de eindposities fijn af te
stellen.

Om een onbedoelde sluitbeweging te vermijden, dient u de eindschakelaar uitsluitend na een noodstop of bij een
uitgeschakelde besturing te verstellen.

12. U kunt de deur nu in de automatische modus bewegen.

9.4 Nieuwe aanvraag van het programmeren van de eindposities

Als de eindposities bij het gebruiken van elektronische eindschakelaars reeds zijn ingesteld, maar voor de deur ongeschikt zijn, kunt u het
programmeren van de eindposities opnieuw aanvragen.

Stel hiervoor de volgende parameters in:
P210 Waarde 5: opnieuw programmeren van alle eindposities

10 Parameters van het serviceniveau

Alleen als de programmeerschakelaar S1300 op ON staat, kunt u de instellingen op het serviceniveau bereiken. De instellingen zijn nodig
voor de ingebruikname en het onderhoud.

De parameters van het klantenniveau worden hieronder alleen genoemd als op serviceniveau extra functies zijn vrijgeschakeld.

10.1 Parameterinstelling op serviceniveau
Omdat de basisgegevens af fabriek zijn ingesteld, is een wijziging hiervan niet nodig.

Ga als volgt te werk om parameters te wijzigen:

1. Schakel de besturing uit. ON
Schakel de DIP-schakelaar S1300 in. ON

2.
3.  Schakel de besturing in. $1300 || m—]-( g 1300
4

Houd @ en A tegelijkertijd gedurende ca. 3 s ingedrukt om naar de

parametreermodus van de deurbesturing te gaan.

Wijzig de gewenste parameters.

6. \Verlaat de parametreermodus na het beéindigen van de instellingen door @
gedurende ca. 5 s ingedrukt te houden.

7.  Na afsluiting van de werkzaamheden moet u S1300 bij een uitgeschakelde
besturing uitschakelen.

o

0000000000000
0000000000000

Na ca. 1 uur wordt het servicebedrijf vanzelf gereset. Om weer in het servicebedrijf te komen, moet u de besturing kort
uitschakelen en vervolgens weer inschakelen. Anders moet er een reset plaatsvinden.
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10.2 Tijden
P. Functie Beschrijving, opmerkingen
0... 60 sec. Opslagtijd voor deur- Opslaan van de deur-open-commando's voor de hier ingestelde tijd
open-commando's
0... 20 sec. Waarschuwingstijd voor | De in deze parameter aangegeven tijd vertraagt de deur-dicht-beweging na

deur-dicht-beweging ontvangst van een deur-dicht-commando of na het verstrijken van een

openstandtijd (geforceerde sluiting).

Openstandtijden zie hoofdstuk 8.2

10.3 uSv-zelftest

P. Functie Beschrijving, opmerkingen
0..1 Activeren van de Met deze parameter kunt u de noodopeningstest activeren of deactiveren.
noodopeningstest 0: Noodopeningstest gedeactiveerd
1: Noodopeningstest geactiveerd
LET OP:
Deze parameter is alleen zichtbaar bij A.490=0.
10.4 Motorinstellingen
P. Functie Beschrijving, opmerkingen
0..1 Motordraaiveld De parameter bepaalt het draaiveld van de motor voor de deur-open-
beweging.
w 0: Draaiveld rechts
1: Draaiveld links
10.5 Vermogenstoename, boost

De boost is bedoeld voor de vermogenstoename van aandrijvingen in de onderste toerentallen.

Een te lage en een te hoge instelling van de boost kan leiden tot een fout in de deurloop. Als er een te hoge waarde ingesteld is, ontstaat er
een overstroomfout (F510/F410). Verlaag de boost. Als de waarde te laag is of gelijk is aan 0, kan de motor de deur niet bewegen. Verhoog
de boost.

Vanwege de vele verschillen in omgevingsomstandigheden ter plaatse moet u de correcte instelling van de boost indien nodig vaststellen
door middel van meerdere pogingen. Behulpzaam is de diagnosefunctie voor de motorstroom (zie parameter P910 = 2). De stroomindicatie
geeft aan of de gewijzigde instelling het gewenste resultaat oplevert.

Selecteer de boost altijd zo laag mogelijk, maar zo hoog als nodig is.
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Functie Beschrijving, opmerkingen
0...30 % Boost voor deur-open- | Verhoogt de uitgegeven spanning en daarmee het vermogen in de onderste
beweging toerentallen, totdat de basisfrequentie (P100) bereikt is.
De spanning wordt met de waarde in de parameter verhoogd, procentueel
ten opzichte van de nominale motorspanning (P103).
U
L d
v &
/, I
/ |
7 I
2 7 |
|
7 |
, 0 !
P.140/145) !
|
|
1 f
feck
1) normale karakteristiek
2) Boost-karakteristiek
0...30 % Boost voor deur-dicht- | zie P140

beweging

10.6 Correctie van eindposities
P. Functie Beschrijving, opmerkingen
0...5 Opnieuw instellen van Opnieuw starten van de eindpositie-instelling
de eindposities Activeert de passende eindposities in de dodemansbediening. Door de
stop-toets lang in te drukken, worden de eindposities opgeslagen.
De volgende instellingen zijn mogelijk:
0: Annuleren: niet instellen van de eindposities
1: Instellen van eindschakelaar onder, eindschakelaar boven
en eventueel eindschakelaar tussenstop
2: Instellen van eindschakelaar boven en eventueel
eindschakelaar tussenstop
3: Instellen van eindschakelaar onder en eindschakelaar
boven
4: Instellen van eindschakelaar tussenstop
5: Instellen van alle eindschakelaars en van de draairichting.
Het instellen van de eindschakelaar tussenstop is afhankelijk van de
instelling in toepassingsparameter A240.
10.7 Snelheden

De automatische instelling van de vooreindschakelaars en de eindschakelaarbanden wordt gebruikt. Daaruit volgt de automatische

wijziging van de vooreindsct

s en eindsct

s in de eerste deurcycli na het instellen van de eindschakelaars. De wijziging van de

rijsnelheid leidt tot opnieuw opstarten van de automatische eindschakelaarcorrectie.

voor een snelle deur-
open-beweging

P. Functie Beschrijving, opmerkingen
6 ... 200 Hz Bewegingsfrequentie Bewegingsfrequentie tot vooreindschakelaar onder
voor een snelle deur- Houd rekening met de sluitkrachten bij de veiligheidslijst.
dicht-beweging
6...200 Hz Bewegingsfrequentie Bewegingsfrequentie tot vooreindschakelaar boven

023093 RE/BK 150 FUE-1/AK 500 FUE-1/08.2021

10.8

Ingang dwarsverkeer P.5 x 0/P.A x 0 = 9 optioneel

Zet de parameters P.5x0/P.Ax0 op 9 om de basisfunctie dwarsverkeer voor deze ingang te activeren. x = nummer van de ingang die moet

worden geparametreerd.

Functie

Beschrijving, opmerkingen

0... 30 sec. Blokkeertijd detector Het activeren van een ingang voor dwarsverkeer blokkeert de commando's
kanaal 1 en open 1 detector kanaal 1 en open 1 voor de tijd die in deze parameter is
aangegeven.
0... 30 sec. Blokkeertijd detector Het activeren van een ingang voor dwarsverkeer blokkeert de commando's
kanaal 2 en open 2 detector kanaal 2 en open 2 voor de tijd die in deze parameter is
w aangegeven.
10.9 Diagnoseweergave op het display
P. Functie Beschrijving, opmerkingen
0..22 Selectie Deze parameters kunnen de onderstaande afmetingen direct op het display
weergavemodus van de deurbesturing weergeven.

0: Weergave van het besturingsverloop (automatisch)

1: Huidige rijsnelheid in Hz

2: Huidige motorstroom in A

3: Huidige motorspanning in V

4: Huidige tussencircuitstroom in A

5: Huidige tussencircuitspanning in V

6: Eindtraptemperatuur in °C

7. Eindtraptemperatuur in °F

8: Looptijd van de motor tijdens de laatste deurbeweging in s

9: Huidige positie in Inc

10:  Positie van de referentie in Inc

11:  Waarde kanaal 1 van de absolute-waardemelder

12:  Waarde kanaal 2 van de absolute-waardemelder

13:  Huidige referentiespanning in V

14:  Temperatuur in de behuizing in °C

15:  Temperatuur in de behuizing in °F

16:  Overzettingsfactor van de motor naar de encoder in de deur-open-
beweging

17:  Overzettingsfactor van de motor naar de encoder in de deur-dicht-
beweging

21:  Aantal opgevraagde posities zonder geldig antwoord van de positie-
encoder

22:  Gebrekkige ontvangen tekens in TST-PD (activeert tegelijkertijd de
uitgifte in P.955)
32: Huidige stroom van de mechanische 24 V-rem aangesloten op X 17

34: Aantal aangesloten netfasen. De detectie van de aangesloten
netfasen is pas vanaf een groter tussenstroomcircuit mogelijk.

39:  Weergave actuele cos phi

40:  Huidige tussencircuitstroom in % van de maximaal toegestane
tussencircuitstroom

41:  Belasting motorbeveiligingsfunctie in %

271: CAN-foutenteller per beweging voor CAN1
(2e TST-UTH op uitbreidingskaart)
272: CAN-foutenteller per beweging voor CAN2 (bijv.: lichtscherm FEIG)

Foutenregister

Zie klantenniveau hfdst. 8.4
Ebcl: wissen van het volledige foutenregister
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Functie

Beschrijving, opmerkingen

Softwareversie
uitbreidingskaart

Softwareversie
10-processor

Deze parameters tonen de actuele softwareversies.

Looptijd van de motor

Duur van de laatste deurbeweging

r

Ingangsspanning

Hoogte van de actueel aanwezige netspanning

10.10 USB-functies

P.

Functie

Beschrijving, opmerkingen

'C,.-q'j‘c-' 0..1

Kopieerbeveiliging voor

Wanneer de kopieerbeveiliging geactiveerd is, kunt u geen

parameterbestand parameterbestand aanmaken om de parameterrecord van deze (bron-)
~ besturing naar een andere (doel-)besturing te verzenden.
0: Kopieerbeveiliging gedeactiveerd
1: Kopieerbeveiliging geactiveerd
o0 '_{ 0..4 Parameterbestand De parameterwaarde bepaalt het doel van het parameterbestand dat moet
I .b 3 opslaan worden opgeslagen.
-w 0: Geen parameterbestand geselecteerd
1:  Opslaan van de parameters in een parameterbestand voor het laden in
een andere besturing,
Overschrijven van een bestaand bestand
2: Opslaan van de parameters als back-up in een parameterbestand voor
deze besturing,
Overschrijven van een voor deze besturing bestaand bestand
3: Opslaan van het parameterbestand voor doorgifte aan de
deurconstructeur (bevat alle parameters),
Aanmaken van een nieuw bestand met een nog niet-aanwezige
bestandsnaam
4: Opslaan van het parameterbestand ongecodeerd
Alleen de zichtbare parameters worden opgeslagen. Aanmaken van een
nieuw bestand met een nog niet-aanwezige bestandsnaam
Parameterbestand Selectie van het parameterbestand dat moet worden geladen
laden

0: Geen parameterbestand geselecteerd

1: Laden van het parameterbestand op de stick om de parameters van
een andere besturing te kopiéren

2: Laden van het parameterbestand, dat als back-up voor deze besturing
is opgeslagen

3: Laden van het parameterbestand met het nummer nnnn uit de
hoofdmap van de USB-stick

@ -1...2

w

USB-communicatie

Als er een USB-stick of een SmartModule op de USB-aansluiting

aangesloten is, is deze parameter verantwoordelijk voor de communicatie.

-1: Automatische activering van gebeurtenislogging bij detectie van de
SmartModule op de USB-aansluiting

0: Gebeurtenislogging uitgeschakeld

Gebeurtenislogging ingeschakeld bij USB-stick in USB-aansluiting

2: Handmatige activering van de gebeurtenislogging bij SmartModule op
USB-aansluiting

-
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Functie

Beschrijving, opmerkingen

0... 65535

Systeemupdate
software starten

Via deze parameter kiest u het update-bestand met de gewenste
softwareversie op de USB-stick, die in de besturing moet worden
geprogrammeerd. Kies updates voor de besturing en ook voor het
lichtscherm FEIG. Open de parameter met de stop-toets. U ziet de update-
bestanden die op de USB-stick zijn opgeslagen. Kies met de pijltjestoetsen
een softwareversie. Door lang op de stop-toets te drukken, begint de
geselecteerde update. Na de update blijft de weergave op 100 % staan. U
kunt de parameter verlaten. Na beéindiging van de update wordt de
besturing opnieuw opgestart.

10.11

Teller zie hoofdstuk 8.1

Onderhoudsteller

P. Functie Beschrijving, opmerkingen
= 0...1 Resetten van de Onderhoudsteller bevestigen
I, ] 3 onderhoudsteller
w
10.12 Bedrijfsmodus van de besturing
P. Functie Beschrijving, opmerkingen
0..5 Bedrijfsmodus De volgende modi zijn mogelijk:
r. 0: Deur-open-beweging en deur-dicht-beweging bij zelfhoudend
w (automatisme)
1:  Deur-open-beweging bij zelfhoudend, deur-dicht-beweging bij
handmatige modus (gedeeltelijk automatisme)
2: Deur-open-beweging en deur-dicht-beweging in handmatige modus
(dodemans)
3: Noodbeweging dodemansbediening
OPGELET
In de noodbeweging beweegt de deur zolang er sprake is van een
bewegingscommando. De deur stopt niet in de eindposities.
4: Duurtest met veiligheden, automatische deur-open-beweging en deur-
dicht-beweging
Voor elke nieuwe beweging loopt de openstandtijd P010.
De instellingen 3 en 4 gaan na het uitschakelen van de besturing verloren.
De besturing wordt dan in 2 gezet.
10.13 Fabrieksinstelling, originele parameters
P. Functie Beschrijving, opmerkingen

0..2 Fabrieksinstelling Het instellen van deze parameter op 1 reset alle parameters naar de
standaardwaarden.
w OPGELET
Deurprofiel en speciale instellingen gaan verloren! Stel in elk geval
P991 in overeenstemming met het deurtype in.
Resetten naar de af fabriek ingestelde speciale functies: P990=2. Alleen
zichtbaar als klantspecifieke speciale functies af fabriek zijn ingesteld.
0000 ... 00FF | Deurprofiel Deurtype specifieke instellingen.
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10.14  Wachtwoord P. Functie Gewijzigd Hoofdstuk
P. Functie Beschrijving, opmerkingen CocH
P 9 q q FFEE Overbrugging van de Invoer van het vooraf gedefinieerde OPGELET op:
PR o | DIP-schakelaar wachtwoord voor de overbrugging van de | Het wungen.van parameters - Bewegingsfrequentie voor een snelle 10.7
w geprogrammeerde DIP-schakelaar: zonder kennis van de P 3 5‘ H deur-dicht-beweging
invoeren van het juiste wachtwoord functie is verboden. =
activeert de schakelaar. Om fouten en risico's als o} T Blokkeertijd detector kanaal 1 en open 1 10.8
LET OP: gevolg van een onbevoegde ) B [IH]
. toegang te vermijden, mag
Deze parameter is alleen zichtbaar bij een | jts|uitend geschoold =T i=]x] Blokkeertijd detector kanaal 2 en open 2 10.8
aangesloten bedieningseenheid TST UT-H. personeel wachtwoorden }' 8: [N
0999 0... FFFF Wachtwoord Toegangsmachtiging voor verschillende toegewezen krijgen. = Crash-teller 81
) N - .
[t parameterniveaus P q 1
w
O Te] Selectie van de weergavemodus 10.9
Het wachtwoord kan op niveau 2 worden ingesteld. ) 9 [N
P 98 I} Foutenregister 10.9
11 Parameteroverzicht [N}
P. Functie Gewijzigd Hoofdstuk P 9 8 S Softwareversie 8.5
door:
Serienummer 8.6
P37
Cycliteller 8.1
PQ:—:Q v P ] Looptijd van de motor 10.9
gl 5930
1 Onderhoudsteller 8.1 -
P,‘:}Bb ngn Ingangsspanning 10.9
! (]
Openstandtijd 1 8.2
PG :::" P ! ] Kopieerbeveiliging voor 10.10
P b L{E parameterbestand
] Openstandtijd 2 8.2
PU i o = Parameterbestand opslaan 10.10
) Fa4d
'] Minimum-openstandtijd 8.2
PU ! 5 P gl_lq Parameterbestand laden 10.10
Opslagtijd voor deur-open-commando's 10.2
PQ ,' -,' psiagty P Pq = q Resetten van de onderhoudsteller 10.11
P I
I} - Waarschuwingstijd voor deur-dicht- 10.2 -
F',l_l B&I beweging P QBQ Bedrijfsmodus 10.12
Activeren van de noodopeningstest 10.3
P,_q '—:Q P 9 P 98 9 Software-update starten 10.10
Motordraaiveld 10.4
F’ f 3 B P q 9 Fabrieksinstelling 10.13
Boost voor deur-open-bewegin 10.5 =
P :L{I‘J ° o o Deurprofiel 10.13
: )
! Boost voor deur-dicht-beweging 10.5 -
'-{ e Overbrugging van de DIP-schakelaar 10.14
: F956
(L
T Opnieuw instellen van de eindposities 10.6
Cog P 9 9 9 Wachtwoord 10.14
Correctiewaarde van de eindpositie 8.3
N}
o deur-dicht
Correctiewaarde van de eindpositie 8.3
J1
1 deur-open
Ta] Bewegingsfrequentie voor een snelle 10.7
[H] deur-open-beweging
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12 Overzicht meldingen

121 Algemene fouten

Als er geen automatische reset plaatsvindt, kunt u de fouten bevestigen.

Verhelp de oorzaak van de fout voordat u de betreffende melding bevestigt.

@

5s

Houd @ gedurende ca. 5 s ingedrukt.
P

)

Oproep operator crash-systeem

Gebrekkige eindposities
Deurpositie overschreden ] De mechanische rem is defect of onjuist ingesteld.
boven ] Beweeg met de dodemansbeweging terug naar het toegestane parameterbereik.
] De parameterwaarde voor de bovenste noodeindschakelaar is te laag.
. Het bovenste eindschakelaarbereik (eindschakelaarband) is te laag.
Deurpositie overschreden . De mechanische rem is defect of onjuist ingesteld.
onder . Beweeg met de dodemansbeweging terug naar het toegestane parameterbereik.

De parameterwaarde voor de onderste noodeindschakelaar is te laag.
Het onderste eindschakelaarbereik (eindschakelaarband) is te laag.

Crash vastgesteld

De besturing is zojuist ingeschakeld. Eenmalig resetten van de fout is vereist.
Het onderste gedeelte van de deur is uit de geleidingen aan de zijkant geduwd.

Resetprocedure zie:

montagehandleiding
elektrisch schema
schakelkastdeur buiten

Indien het resetten van de fout mislukt:

bij de IR-overdracht:

— Controleer het optische traject in het zijdeel. Het optische traject moet vrij
zijn van vervuiling.

- Controleer de accuspanning.

bij de spiraalkabel:

- Controleer de spiraalkabel.

bij een crash van de zenderbesturing

- Beide zenders zijn nog niet op de ontvanger ingesteld (zie handleiding
draadloze crash).

— Een zender is defect of de accu is leeg.

Afwijkingen tijdens de deurloop

Looptijd overschreden tijdens ]
de deur-open-beweging, deur- | o
dichtbeweging of in .
dodemansbediening

De actuele motorlooptijd is langer dan de ingestelde maximumlooptijd.

De deur is zwaarlopend of geblokkeerd.

Bij het gebruik van mechanische eindschakelaars activeert een eindschakelaar
niet.

Bandbreuk

Een als bandbreukherkenning geconfigureerde ingang (P.50 x =0416) is
geactiveerd.

Bij snel knipperen van het display is een beweging niet toegestaan. =»
Bevestiging vereist

Via kort drukken op stopfunctie folietoetsenbord dodemansbeweging-dicht
toegestaan

De bandbreuk is mechanisch gerepareerd en de ingang is niet meer actief. Zodra
de beweging deur-dicht in dodemansbediening de positie deur-dicht heeft
bereik, vindt de bevestiging automatisch plaats.

Onderhoudsteller overschreden

o

Storing: onderhoud vereist

De onderhoudsteller is afgelopen.

Test van de noodopening ] Neem contact op met de service.
mislukt e De maximaal toegestane looptijd tijdens de test is overschreden.
o Druk om te resetten lang op de stop-toets.
] De deur is zwaarlopend of geblokkeerd.
. De batterijen van de uSv hebben te weinig lading of zijn defect.
Sleepfout, ] De deur of de motor is geblokkeerd.
positiewijziging van de deuris | «  De rem opent niet. Controleer de aansluiting en de gelijkrichter van de rem.
Kleiner dan verwacht e Het vermogen voor het aanhaalmoment is te laag. Controleer de

voedingsspanning.

De snelheid is te laag.

De mechanische eindschakelaar is niet verlaten of is defect.

De bevestiging op de as van de absolute-waardemelder is niet aangehaald.
Keuze van het onjuiste deurprofiel (P991)

Parameter niet

ingesteld

Besturing niet geparametreerd

De basisparameters van de besturing zijn nog niet vastgelegd, zie P990 en P991.

Foutmeldingen

van de CAN-bus

Afwijken van de geregistreerde |
draairichting ten opzichte van .
de verwachte draairichting

Bij gebruik van incrementale encoders zijn kanaal A en B verwisseld.

De draairichting van de motor is met betrekking tot de ijking verwisseld. Stel de
deur met P.210 = 5 opnieuw in.

Te veel “doorzakken” bij het starten, rem laat te vroeg los, te weinig draaimoment
Wijzig eventueel de boost.

Onbekend apparaat op de
CAN-bus

Stel nog niet ingestelde apparaten in.

CAN-bus, communicatiefout 1

Wordt automatisch verholpen. Controleer de ferriethuls en breng een
afscherming aan. Eventueel moet de besturing opnieuw worden opgestart.

CAN-bus communicatiefout 2

Wordt automatisch verholpen. Controleer de kabels op beschadigingen.
Eventueel moet de besturing opnieuw worden opgestart.

Positie-encoderprotocollen ] Storing aan de bus van de positie-encoder

gebrekkig e Ontbrekende ontvangst van positiegegevens gedurende langere tijd

Storing van de . De vooreindschakelaar voor de fotocel blijft ook in de middelste eindpositie resp.
vooreindschakelaar voor de de bovenste eindpositie bezet.

fotocel ] Stel de eindposities van de absolute-waardemelder opnieuw in. De afstand

tussen Eu en Eo moet ten minste 1 m bedragen.

Lichtscherm: ontvanger defect

Vervang beide onderdelen van het lichtscherm.

108

Lichtscherm: zender defect

Vervang beide onderdelen van het lichtscherm.

Positie van de deur niet
plausibel

Start een nieuw aanleerproces.
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Foutmeldingen van de CAN-bus

Storingen van de veiligheidscontactrail

Redundantiefout bij
onderbreking

Een detectiekanaal voor de onderbrekingsherkenning reageert niet identiek aan
het 2e kanaal. De besturingsprintplaat is defect.

Het dynamisch optische systeem is aangesloten, maar niet ingesteld in
parameter P.460.

Te hoge impulsfrequentie voor
optische veiligheidslijst

De optische veiligheidslijst is gebrekkig.
De ingang voor de interne veiligheidslijst is defect.

By
P
oS

cC 10 Fout in het lichtscherm . Opnieuw opstarten van de besturing is vereist. Als de fout blijft optreden, moet
[ g} het lichtscherm worden vervangen.
F 1 Compatibiliteitsfout . Overleg met de fabriek
T=is i
c 1 3 Stroomverzorging ] Breng de stroomverzorging van het lichtscherm weer tot stand. Verhelp de
[ 5 overbelasting van de netvoeding 24 V.
. ] 9
- Reset lichtscherm . Opnieuw opstarten van de besturing is vereist.

Redundantiefout van de
loopdeurschakelaar 8K2 op het
interne detectieanalysetoestel

Een redundant contact van de loopdeurschakelaar 8K2 is defect.
De loopdeur is niet volledig geopend of gesloten

Communicatiefout lichtscherm | o
ontvanger

M
"o
~d

Controleer de kabels op beschadigingen. Voorkom kabelwikkelingen.

Interne veiligheidslijst
gebrekkig geparametreerd

Een interne veiligheidslijst is aangesloten, maar gedeactiveerd of omgekeerd.

Storing van de
vooreindschakelaar voor de
veiligheidslijst

De vooreindschakelaar voor de uitschakeling van de veiligheidslijst resp. de
omkering na activering veiligheidslijst blijft ook in de bovenste eindpositie bezet.

120 Communicatiefout lichtscherm | ¢ Controleer de kabels op beschadigingen. Voorkom kabelwikkelingen. Breng een
F, o b zender ferriethuls aan.

19 Testfout ] Wordt automatisch verholpen. Eventueel moet de besturing opnieuw worden
F, 1z 9 opgestart. Voorkom kabelwikkelingen. Breng een ferriethuls aan.
c 1 3 Inbraakherkenning ] De bevestiging vindt plaats na het volgende open-commando.
Foidd

Overschrijden van het aantal
activeringen veiligheid A

Het geparametreerde maximum activeringen van veiligheid A tijdens een
deurcyclus is overschreden.

Overschrijden van het aantal
activeringen veiligheid B

Het geparametreerde maximum aantal activeringen van veiligheid B tijdens een
deurcyclus is overschreden.

Storingen van de veiligheidsketen

Overschrijden van het aantal
activeringen veiligheid C

Het geparametreerde maximum activeringen van veiligheid C tijdens een
deurcyclus is overschreden.

Algemene hardwarefout

c ,_[ ] Hardwgre—reset van de
I, 11t | | besturing vastgesteld

Er is sprake van krachtige storingen op de voedingsspanning.
De interne watchdog wordt geactiveerd.
RAM-fout

geactiveerd

Interne noodstop- ] De noodstopketen is sinds de activering van de interne noodstop onderbroken
paddenstoelschakelaar zonder dat er een parametermodus is gekozen.

of watchdog wordt geactiveerd | «  Interne parametercontroles of EEPROM-controles zijn gebrekkig. Door op de
(computerbewaking) STOP-folieschakelaar te drukken, verschijnt er meer informatie over de oorzaak.
Externe noodstop, 1 wordt o De noodstopketen is onderbroken vanaf de activering van noodstop 1 (zie
geactiveerd elektrisch schema).

Externe noodstop, 2 wordt . De noodstopketen is onderbroken vanaf de activering van noodstop 2 (zie

elektrisch schema)

Communicatiefout
uitbreidingsprintplaat

Storing van de communicatie tussen hoofdprintplaat en uitbreidingsprintplaat

Storingen van de veiligheidscontactrail

Een obstakel blokkeert de .
deur-open-beweging

Tijdens de deur-open-beweging komt de deur in aanraking met een obstakel
(alleen bij obstakelherkenning via P480)

Overstroom
(motorstroom of tussenkring)

De nominale motorgegevens zijn onjuist.

De spanningsstijging of de boost (P140 of P145) passen niet.

De motor is onjuist gedimensioneerd.

De deur is zwaarlopend.

De rem opent niet. Controleer de toevoerleiding en de gelijkrichter van de rem.

Een obstakel blokkeert de .
deur-dicht-beweging

Tijdens de deur-dicht-beweging komt de deur in aanraking met een obstakel
(alleen bij obstakelherkenning via P480)

Kortsluiting op de lijstingang ]

De aansluiting van de veiligheidslijst is kortgesloten.

Overspanning tussenkring
grens 1

De remchopper is verstoord, defect of niet aanwezig.

De voedingsspanning is veel te hoog.

De motor voedt te veel energie terug tijdens generatorbedrijf. De deur kan de
bewegingsenergie onvoldoende dissiperen.

Overspanning net

De voedingsspanning van de besturing is te hoog.

vastgesteld . De lichtbundel van de optische veiligheidslijst is onderbroken.
o De jumper 1K2/8K2 staat onjuist.
Ingestelde grens van ] Het geparametreerde maximum aantal veiligheidsactiveringen tijdens een
lijstactiveringen bij deur-dicht- deurcyclus is overschreden.
beweging bereikt e Bevestig de fout door de deur in dodemansbediening volledig te sluiten.

Onderspanning net

De voedingsspanning van de besturing is te laag.

Redundantiefout bij kortsluiting | e

Een detectiekanaal voor de kortsluitingsherkenning reageert niet identiek aan het
2e kanaal. De besturingsprintplaat is defect.

Het dynamisch optische systeem is aangesloten, maar niet ingesteld in
parameter P.460.

Temperatuur koellichaam
buiten werkbereik grens 1

De belasting van de eindposities dan wel van de remchopper is te hoog.
De omgevingstemperatuur voor de bediening van de besturing is te laag.
De klokfrequentie van de eindpositie (parameter P160) is te hoog.

Storing: temperatuur in de
behuizing stijgt boven 75 °C

De belasting van de frequentie-omvormer of van de schakeling is te hoog.
De schakelkast is onvoldoende gekoeld.

Lijstingang onderbroken e De aansluitkabel is defect of niet aangesloten.

] De afsluitweerstand is gebrekkig of ontbreekt.

. De jumper is onjuist ingesteld.
Test van de veiligheidslijst . Tijdens het opvragen van de test wordt de veiligheidslijst niet geactiveerd.
mislukt . De tijd tussen het opvragen van de test en het activeren van de test is niet

afgestemd.

Overstroom tussenkring
grens 1

De spanningsstijging of de boost passen niet.
De motor is onjuist gedimensioneerd.
De deur is zwaarlopend.
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Overstroom motor/tussenkring
grens 2

De nominale motorgegevens zijn onjuist.

De spanningsstijging of de boost (P140 of P145) passen niet.
De motor is onjuist gedimensioneerd.

De deur is zwaarlopend.
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Algemene hardwarefout

Storing DC-toevoer

DC-voeding is niet mogelijk vanwege: overstroom, IGBT-fout F.519,
aardekortsluiting, 24 V-fout of overtemperatuur.
Noodstopknop is ingedrukt.

Offset motorstroom,
tussenkringstroom gebrekkig

De hardware is gebrekkig.

Remchopper overbelast, niet
aanwezig of defect

De hardware is gebrekkig.
De deur is te lang zonder onderbreking generatorisch aangedreven.
De remchoppers zijn defect of onjuist aangesloten.

Motorbeschermingsfunctie
heeft overstroom herkend

Er is een onjuiste motorkarakteristiek (nominale motorstroom) ingesteld (P101).
De spanningsstijging dan wel de boost (P140 of P145) is te hoog.
De motor is onjuist gedimensioneerd.

|GBT-drivercomponent heeft
overstroom herkend

De voedingsspanning of de stroomvoorziening op de bouwplaats is te zwak.
Zorg voor de correcte voorziening:

— BKBS 150 FUE - 1: toevoerleiding ten minste 3 x 2,5 mm?2

— AK/AS 500 FUE - 1: toevoerleiding ten minste 5 x 2,5 mm?

Op de motorklemmen staat kortsluiting of aardesluiting.

De nominale motorfrequentie is onjuist.

De spanningsstijging dan wel de boost (P140 of P145) is veel te hoog.

De motor is onjuist gedimensioneerd.

De motorwikkeling is defect.

De noodstopkring is kort onderbroken.

Overspanning tussenkring
grens 2

De remchopper is verstoord, defect of niet aanwezig.

De ingangsvoedingsspanning is te hoog.

De motor voedt te veel energie terug tijdens generatorbedrijf, omdat deze de
bewegingsenergie van de deur moet dissiperen.

Onderspanning tussenkring

De ingangsvoedingsspanning is te laag, met name bij belasting.
De belasting is te hoog. De eindposities dan wel de remchopper zijn verstoord.

Tussenkringstroom bij
eenfasige voeding te hoog

Bij AK/AS 500 FUE - 1 is een 1-fasige voeding herkend. De toegestane
tussenkringstroom bij een 1-fasige voeding is te hoog. Deze fout verschijnt altijd
samen met F.520

Fout in het positioneersysteem

Positiedetectie gebrekkig

Bij mechanische eindschakelaars:

Ten minste één eindschakelaar voldoet niet aan de geparametreerde actieve
toestand.
De combinatie van ten minste 2 actieve eindschakelaars is niet-plausibel.

Bij elektronische eindschakelaars:

Na het verzoek tot activering van de fabrieksparameters (parameter P.990) is het
betreffende positioneersysteem niet geparametreerd.

De ijking is niet afgesloten of gebrekkig. Herhaal de ijking.

Bij activering van de tussenstop is de tussenstop niet-plausibel.

De synchronisatie is niet afgesloten of de referentieschakelaar is gebrekkig.

Time-out bij de
protocoloverdracht

Start de hardware-reset: schakel de besturing uit. Verwijder de DES. Breng de
DES na een paar minuten weer aan. Schakel de besturing weer in.

De interfacekabel is gebrekkig of onderbroken.

De absolute-waardemelder van de detectie-elektronica is gebrekkig.

De hardware is defect of de omgeving is ernstig verstoord.

Controleer de aarding van de deurinstallatie.

Scherm de besturingskabel af.

Bevestig het RC-element (100 Q + 100 nF) aan de rem.

Positie buiten vensterbereik

De aandrijving van de positiesensor is gebrekkig.
De absolute-waardemelder van de detectie-elektronica is gebrekkig.
De hardware is defect of de omgeving is ernstig verstoord.

Communicatiefout

Communicatie tussen
besturingen verstoord

Externe 24 V-voeding ontbreekt
of is te laag

Overbelasting, maar geen kortsluiting
Bij kortsluiting van de 24 V-voeding wordt de voeding van de besturing niet
gestart. De gloeilamp V306 brandt.

Overspanning netingang

De voedingsspanning is te hoog.

De voedingsspanning schommelt zeer sterk.

Bij besturingen met uSv staat uSv in de accumodus. Activeer de netvoeding
opnieuw.

Temperatuur koellichaam
werkbereik grens 2

De belasting van de eindposities dan wel van de remchopper is te hoog.
De klokfrequentie van de eindpositie (P160) is te hoog.
De omgevingstemperatuur van de besturing is te laag.

Storing: temperatuur in de
behuizing stijgt boven de
kritieke waarde van 80 °C

De binnentemperatuur is te hoog.

Overstroom tussenkring
grens 2

De spanningsstijging dan wel de boost past niet.
De motor is onjuist gedimensioneerd.
De deur is zwaarlopend.

110

De kabel tussen 2 deuren, die wederzijds op elkaar vergrendeld zijn of die als
voorzetsluis werken, ontbreekt of is gestoord.
Parameter A.831 is onjuist geprogrammeerd.
Bij deuren zonder vergrendeling of voorzetsluisfunctie: stel A.831 in op 0000.

12.2 Interne systeemfouten F.9 xx

Deze fouten zijn interne fouten. De operator kan de fouten niet verhelpen. Neem direct contact op met de klantenservice als een dergelijke

fout optreedt.

Interne fouten

Geen communicatie met de
uitbreidingskaart mogelijk

De communicatie met de uitbreidingskaart is gestoord.

De uitbreidingskaart ontbreekt.

De CAN-verbinding is onderbroken (kabelbreuk of ontbrekende stroomverzorging
van de uitbreidingskaart).

Communicatiefout tussen
hoofdprocessor en
1/O-processor

De hardware is defect.
Sterke verstoringen in de omgeving.
De temperatuur is te hoog.

Noodstopketen onvolledig

Niet alle noodstopingangen zijn separaat overbrugd, hoewel de gehele
noodstopketen overbrugd is.
De redundante controle van de noodstopketen is geactiveerd.

Remstroom niet in orde

De remstroom past niet. De met parameter P.183 ingestelde remstroom wordt
met ten minste +0,5 A overschreden.
Verkeerde rem

Gebrekkige ingangstest

De test van de bewakingsfunctie is mislukt.
Controleer de aansluiting van het bewakingsapparaat.

Motorbedradingstest

De motorkabel is beschadigd.
De motor is beschadigd.

Externe watchdog gebrekkig

De 24 V-spannins is overbelast.
De hardware is defect of sterke verstoringen in de omgeving.

HORMANN
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Interne fouten

Statusmeldingen tijdens het ijken

liking van de eindpositie onder aangevraagd

liking van de eindpositie boven aangevraagd

C = Tweede afschakeltraject bevat | De 2e microcontroller activeert de watchdog in de 1e microcontroller niet meer.
) ._q 3 I | fouten

C In] Parameter-checksom ] Schakel de besturing uit en weer in.

! 9 S I_! | | gebrekkig e Informeer de service-afdeling.
123 Informatiemeldingen

"
i

liking van de tussenstoppositie

Algemene meldingen

Stop-toestand of reset-toestand: wachten op het volgende commando

Statusmelding

tijdens dodemansbeweging

Eindpositie onder

Eindpositie onder vergrendeld, deur-open-beweging niet mogelijk (bijv. voorzetsluis)

X [E
o A
Du RN O
o |

©
@

Actieve deur-dicht-beweging

C

Eindpositie onder bereikt

Eindpositie boven

Eindpositie boven bereikt

Eindpositie boven vergrendeld, deur-dicht-beweging niet mogelijk (bijv. veiligheidslus)

5
(R
0
D n]

Buiten de toegestane bovenste eindpositie

Actieve deur-open-beweging

Eindpositie midden (tussenstoppositie)

Informatiemeldingen van het lichtscherm FEIG

Eindpositie midden vergrendeld, deur-dicht-beweging niet mogelijk (bijv. veiligheidslus)

] (nly]
I

C
[t

Nieuw apparaat op de .
CAN-bus

Stel het nieuwe of onbekende apparaat in.

Storing: alleen dodemansbewegingen zijn mogelijk, eventueel automatische deur-open-beweging.

Kwaliteitscontrole CAN-bus Controleer de ferriethuls, de eindweerstand en de kabels.

liken of instellen van de eindposities bij absolute-waardemelders in de dodemansbeweging: start het proces door op de
stopknop te drukken.

0
T[22

-

Jun]

Ingebruikname voltooid

Noodstop: er is geen beweging mogelijk. De hardware-veiligheidsketen is onderbroken.

H
y
!

Ingebruikname actief

Noodbeweging: dodemansbewegingen zonder rekening te houden met veiligheden, etc.

-

Jun’
My
£

Kwaliteitsreserve .
onderschreden

U kunt met STOP bevestigen. Controleer bij L.255 op welke positie de
ontvangstkwaliteit lager is. Zorg voor een oplossing.

Handmatig, dodemansbediening

Informatiemeldingen tijdens automatisch bedrijf

Parametrering

]
[N

2
(AN

Message d’ouverture de secours

Synchronisatie

c2
Qo
c3

Onderhoud is vereist. De onderhoudsteller is bijna afgelopen.

Automatisch geeft de wisseling van toestand “Handmatig” naar “Automatisch” aan

)
!

De snelheid bij het bereiken van de bovenste eindpositie is te hoog.

Halfautomatisch geeft de wisseling van toestand “Handmatig” naar “Halfautomatisch” aan

De snelheid bij het bereiken van de onderste eindpositie is te hoog.

1e weergave na het inschakelen (zelftest)

Permanent OPEN is nog actief.

023093 RE/BK 150 FUE-1/AK 500 FUE-1/08.2021

De commandogeverprioriteit deur-open is actief. De deur-dicht-beweging vindt plaats met een aan een commandogever
identieke prioriteit (vergelijk P5x4).

Fi50
1150
PEE
N
I ]

Gedwongen opening succesvol
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Informatiemeldingen tijdens automatisch bedrijf

Informatiemeldingen tijdens automatisch bedrijf

Wacht op opdracht van folietoetsenbord

06

]
]

C

Het formaat van het update-bestand is onjuist dan wel nog niet geimplementeerd.

Wachten op bevestiging (oproep operator)

)
N

De deurcyclusteller is niet plausibel. Initialiseer de deurcyclusteller opnieuw.

Fout bij toegang tot de USB-stick (opslagmedium):
. De SPI of USB-communicatie is verstoord.
. De USB-stick is alleen-lezen, vol of geformatteerd met een onbekend bestandssysteem.

0

Referentiepositie na het ijken gecorrigeerd dan wel gedetecteerd

Fout bij de toegang tot de SmartModule
. Controleer de USB-verbinding tussen deurbesturing en SmartModule.

Referentiepositie opnieuw geinitialiseerd

Automatische detectie SC modulehardware actief

. Controleer de communicatie-interface op aangesloten apparaten = besturing in de M2M-lijstmodus (P.988 = -1) of
in de M2M-modus (P.988 = 2).

. De weergave verschijnt alleen binnen ca. 15 seconden na het starten of resetten van de besturing.

Referentiepositie ontbreekt

Het schrijven van het parameterbestand is niet mogelijk. Er bestaan geen vrije items in de directory.

Referentiepositie gebrekkig

Het schrijven van het parameterbestand is niet mogelijk. Het opslagmedium is vol.

Vooreindschakelaar boven niet-plausibel

Vooreindschakelaar onder niet-plausibel

Informatiemeldingen tijdens het parametreren

Deur-open-commando gaat naar deur 2

u
o
m

Geen fout in het foutenregister

=
=

L}

[}

Obstakel bij deur-open-beweging vastgesteld

-~

Het foutenregister meldt een fout, maar er verschijnt geen bijbehorende melding.

>
[
o

Obstakel bij deur-dicht-beweging vastgesteld

]

Programmeermelding

Storing veiligheidslijst NC tijdens laatste deur-dicht-beweging: verwijderen van de melding als de deur-dicht-positie
zonder storingen is bereikt

Storing veiligheidslijst NO tijdens laatste deur-dicht-beweging: verwijderen van de melding als de deur-dicht-positie
zonder storingen is bereikt

De correctie van de eindschakelaar boven is bezig.

Ingang Idi 1 van het lichtscherm FEIG

C1 1 Ingangsmelding lichtscherm ] De personenbescherming is in het bereik 20 cm onder het onderste gedeelte
. 8 I geactiveerd. Eventueel moet u de eindposities opnieuw instellen.

] J Ingangsmelding lichtscherm . De objectbescherming is boven het bereik 20 cm onder het onderste gedeelte
t.l_ [ C-, geactiveerd. Eventueel moet u de eindposities opnieuw instellen.

De correctie van de eindschakelaars is voltooid.

De besturing bereidt de automatische instelling van de eindschakelaars voor.

De maximale snelheid tijdens de automatische eindschakelaarcorrectie wordt niet bereikt.

De correctie van de eindschakelaar vindt plaats.

Algemene ingangen - functie zie elektrisch schema
eInTn] Toets Omhoog folietoetsenbord

E RN

E I} S 171 | Toets STOP folietoetsenbord
NN

Wachten op USB-stick

Op de stick staat geen update-bestand.

Het bestand kan niet worden geopend.

De ROM wordt verwijderd.

De ROM wordt geprogrammeerd.
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E ] 9 ] Toets Omlaag folietoetsenbord
R ]
Ingang 1
m Ingang 2
Ingang 3
E ,'BL,' Ingang 4
E. :35 Ingang 5
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13.2

Al ir 1 - functie zie elektrisch schema Interne ingangen
1 | | 'Ingang 6 cC o Foutsignaal van het aanstuurelement
E i I'J oo
C 10 Ingang 7
] ] . .
== 13 Applicatieparameters BK/BS 150 FUE-1, AK/AS 500 FUE-1
C 1N 8 Ingang 8
C.n 13.1 Tussenstop
E 'ln 5’ Ingang 9 A Functie Beschrijving, opmerkingen
o q TR 0 Geen tussenstop
E 1 07 | Ingang 10 (g L’U
AU 1 Keuzeschakelaar tussenstop | Aansluiting, zie schakelschema
E 1 8 1 Ingang 21
. ! . 2 Impulsgever “Verzoek van Aansluiting, zie schakelschema
C 38 Ingang 28 persoon”
[

uSv-noodopening

Veiligheidsketen, noodstopketen

A.

Functie Beschrijving, opmerkingen

)
"y
2

[}
[

Interne nood-uit-paddenstoelschakelaar

=500 Externe noodstop
AMEE

E 13 Externe noodstop 2
e

Veiligheidslijst

algemeen

Interne veiligheidslijst

Draadloze insteekmodule

- ] Kanaal 1
miE.

m 0 Geen uSv-noodopening

1 uSv-noodopening met Aansluiting zie elektrisch schema, zelftest geactiveerd
zelftest,
vergrendelingsprocedure

2 uSv-noodopening met Aansluiting, zie schakelschema, zelftest actief
zelftest, testprocedure
noodopening

3 uSv-noodopening met uSv-noodopening met zelftest, alleen bij RW-kit
zelftest, voorrang
noodopeningstest

4 uSv-noodopening met alleen bij een servicebeurt bij een vervangende besturing van oudere
zelftest, modellen
vergrendelingsprocedure

Kanaal 2

Inductielusedetector, insteekmodule

Kanaal 1

Kanaal 2

Kanaal 3

5 uSv-noodopening met alleen bij een servicebeurt bij een vervangende besturing van oudere
zelftest, testprocedure modellen
noodopening

13.3 Ingangsfunctie IN3
A. Functie Beschrijving, opmerkingen

0 Impulsbediening NO-contact noodzakelijk

1 STOP NC-contact noodzakelijk

2 Vergrendeling NO-contact noodzakelijk

3 Vrijgave NC-contact noodzakelijk

Kanaal 4
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13.4 Applicatieparameters verkeerslichtfunctie A.710/A.720
A Functie Beschrijving, opmerkingen
A.710/A.720 0 Gedeactiveerd
A.710/A.720 1 Melding “Deur is OPEN” . Geen schakelvertragingen
113
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. Waarschuwingstijd P.025 =3 s
. Actief tijdens deurbeweging en waarschuwingstijd
. Bevestiging na noodstop per folie-STOP

A Functie Beschrijving, opmerkingen Communicatie-interfaces
A.710/A.720 2 Standaard e Geen richtingsafhankelijkheid Seriéle interface 1 DoorCom Voor elektronische eindschakelaars DES of TST PD/PE of andere door HORMANN
R-/ G-verkeerslicht . Waarschuwingstijd P.025 =3 s RS485-0 (X25/25 b) goedgekeurde communicatiepartners
A.710/A.720 3 Knipper-/ zwaailicht e Geen richtingsafhankelijkheid RS485 niveau (A, B), afgesloten met 120 Q ) )
R Wi huwingstid P025 = 3 s Aanbevolen kabel: afgeschermde twisted-pair-kabel in een gestoorde omgeving,
alarsc“ uwingstijd £ N . . twisted-pair in een normale omgeving
®  Actieftijdens deurbeweging en waarschuwingstijd Bij gebruik van HORMANN eindschakelaars TST PD/PE parallel ook voor toekomstige
A.710/A.720 4 Verkeerslicht “Oostenrijk” | ¢ Geen richtingsafhankelijkheid 1/O-uitbreidingen

Seriéle interface 2 AdvDoorCom
CAN-2 (X28/28 b)

Voor bedieningseenheid TST UTH, extern gebruik van de uitbreidingsprintplaat
TST RFUxK of van andere door HORMANN goedgekeurde communicatiepartners
CAN-niveau (CH, CL), afgesloten met 120 Q

Aanbevolen vermogen: afgeschermde “twisted-pair” kabel in een gestoorde
omgeving, “twisted-pair” in een “normale” omgeving

Seriéle interface 3
CAN-1 voor communicatiemodule
TST RFUHCom

Voor module TST RFUHCom of andere door HORMANN goedgekeurde
communicatiepartners

TTL-niveau (Tx, Rx)

Maximale kabellengte: 10 cm voor interne bedrading naar de module

A.710/A.720 5 Vrijgave . Melding “Deur is DICHT”
] Inschakelvertraging 1 s
. NO-contact
A.710/A.720 6 Vergrendeling . Melding “Deur is niet DICHT”
. Uitschakelvertraging 1 s
. NO-contact
A.710/A.720 7 Melding “Deur is DICHT” . Geen schakelvertragingen
A.710/A.720 8 Inbraakmelding . Het onderste gedeelte van de deur is mechanisch opgetild.
14 Technische gegevens

Seriéle interface 4
RS485-1 voor communicatiemodule
TST RFUHCom

Voor module TST RFUHCom of andere door HORMANN goedgekeurde
communicatiepartners

Typ. voor communicatie tussen 2 deuren (voorzetsluis/vergrendeling)
TTL-niveau (Tx, Rx, DDR)

Maximale kabellengte: 10 cm voor interne bedrading naar de module

Afmetingen printplaatset
(LxBxH)

Ca. 270 x 195 x 140 mm op frame met snelsluiting en koellichaam zonder
uitbreidingsprintplaten zoals TST RFUxK of TST RFUxCom

Seriéle interface 5
CAN-0 (X701) voor uitbreidingsprintplaat
TST RFUxK

Geschikt voor behuizingsintern gebruik van de module TST RFUxK of voor andere
door HORMANN goedgekeurde communicatiepartners

TTL-niveau (Cx, Rx)

Maximale kabellengte: 10 cm voor interne bedrading naar de module

Afmetingen in de standaardbehuizing
(LxBxH)

BS 150 FUE-1, AS 500 FUE-1

500 x 300 x 200 mm, RAL 7035 + VA
BK 150 FUE-1, AK 500 FUE-1

450 x 230 x 230 mm

Montage Elektronica en koeling zijn geschikt voor trillingsarme en verticale montage, bijv. op
een gemetselde wand.
Koellichaam Aluminium, naturel, op de achterwand gemonteerd

Folietoetsenbord (X400)

3 toetsen: OPEN-STOP-DICHT

Onjuist functioneren bij onjuist opsteken zonder vernieling
Aansluiting via 4-polige ongecodeerde pinnenstrip, plus-schakelend
Zonder verlichting, zonder verkeerslichten

Voedingsspanning
(litze-draad (L1...3)/blauw (N))

Variant BK/BS 150 FUE-1 AK/AS 500 FUE-1

Nominale spanning 1N~230V 3(N)~/2~ 400V

Spanningsbereik 110...240V £ 10 % 200...480V +10 %

Beveiliging door de klant 16 A, K-karakteristiek 16 A, K-karakteristiek

Nominale frequentie 50...60 Hz

Aansluiting aan printplaatzijde niet steekbaar

USB-host (X403)

Alternatief als USB-device (X401)

Low-Power USB-memorystick met FAT32-bestandsstructuur

USB-profielen “Mass Storage Device” (8), Sub Class Code “SCSI transparent
command set” (6), interface protocol “Bulk-only transfer” (0x50), Logical Unit Number
(LUN 0), SCSI “Request Sense” < 2,5 s, USB-request-time < 2,5 sec, USB-NAK <
36684x, no Hubs/Compounds possible!

Stekker: USB-type A

Maximale voeding: 100 mA

Maximale kabellengte: 2 m

Typ. recordgrootte per deurcyclus (log-geheugenfunctie): ca. 2 KByte

Let bij permanent gebruik van de USB-sticks binnen de besturing, bijv. als log-
geheugen, op het temperatuurbereik. Advies:

¢ “Industrial grade” (typ.): 0 °C ... +70 °C

* “Extended industrial grade” (typ.): 40 °C ... +85 °C.

PC-communicatie met HORMANN servicerapport
“Communication Device =» virtual serial port”
Stekker USB-type B (mini-USB)

Maximale kabellengte: 2 m

Slechts één USB-deelnemer op de interface

Besturing zonder aandrijving

Max. 140 W bij volledig gebruik van de 24 V-spanning

Externe voeding 1 (X10: L*/N°)

Doorgifte van de fase L1 en N. (typ. nominale spanning L‘ tegen N*: 230 V AC)
L‘ is op de printplaat beveiligd: 4 AT
geldt niet bij UL-varianten

Besturingsspanning, externe voeding 2
(o.a. klem “+ 24 V=

40, 44, 47, 50, 55, 57, 59

“GND”: 36, 46, 49, 53, 73, 83)

24V pc = 5 % max. 3.500 mA zeer lage veiligheidsspanning volgens EN 60335-1

. Met alle externe verbruikers zoals steekmodules, I/O-modules, 24 V-remmen,
geschakelde transistoruitgangen en overige besturingsspanningen

] Beveiligd en kortsluitvast door zelfterugzettende centrale schakelregelaar

. GND-potentieel intern geaard tegen aardpotentieel

Veiligheidsketen, noodstop
(X24a-70/71, X26-90/91,
X23-60/61 of X25b

Sluit alle ingangen potentiaalvrij aan.

Contactbelastbaarheid: +26 V DC/<120 mA

Bij een onderbreking van het veiligheidscircuit is geen beweging van de aandrijving
meer mogelijk, ook niet in de dodemansbediening.

OPGELET: geen parallelschakeling op X25 met X25b

Ingang veiligheidslijst 1 -“Si-Lei”
(X24b-kl. 72 of X27)

Voor elektrische veiligheidslijsten met 8,2 kQ afsluitweerstand en voor dynamische
optische systemen
OPGELET: geen parallelschakeling op X24b met X27

Besturingsspanning, externe voeding 3
(kl. 74, 80)

Voor elektronische eindschakelaars en veiligheidslijsten
Nominale waarde 11,5 V, max. 130 mA

Transistoruitgang - Out 26
(kl. 75)

Hoofdfunctie: test

24 V DC, ten minste 10 mA, ten hoogste 100 mA
Normally open, +24 V-schakelend

Alleen ohmse belastingen, elektronisch beveiligd

Stuuringangen “Digitaal” IN 1 ... 10
(kl. 41, 42, 43, 45, 48, 49, 58, 56, 54, 52, 51)

24V DC/typ. 15 mA, max. 26 V DC/20 mA

Alle ingangen potentiaalvrij aansluiten of:

< 5 V: inactief = logisch 0

> 7 V: actief =» logisch 1

Minimumsignaalduur voor ingangsbesturingscommando's: > 100 ms
Galvanische scheiding door optokoppeling op de printplaat
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Transistoruitgangen - Out 28/29
(X18-kl. 35/37)

HORMANN

24 V DG, ten minste 10 mA/ten hoogste 200 mA
Normally open, +24 V-schakelend
Alleen ohmse belastingen, elektronisch beveiligd
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Rem 24 V-Out 4
(X17-33/34)

24V DC, ten minste 100 mA/ten hoogste 2500 mA
Elektronisch beveiligd

Met bewaking van het schakelgedrag

LET OP:

Als gevolg van de onderbreking van het veiligheidscircuit is de uitgang spanningsloos.

Relaisuitgangen Out 1/2
(X14/15)

Alternatief gebruik als remrelais
(Out 1 of 2/X14/15)

Storing, deurpositiemeldingen, verkeerslichtfuncties

Bij het schakelen van inductieve lasten (bijv. andere relais of remmen) zijn passende
ontstoringsmaatregelen vereist (vrijloopdiode, varistoren, RC-schakelingen).
Wisselcontact potentiaalvrij

. ten minste 10 mA

. maximaal 230 V AC/3 A
(gebruik de beveiligde fase L)

Contacten die zijn gebruikt voor
vermogensschakeling kunnen geen lage
stromen meer schakelen.

LET OP:

Knipperlichtfuncties begrenzen de
mechanische levensduur.

Wisselaarcontact voor het vrijschakelen van elektromechanische remmen met
voorgeschakelde gelijkrichters

OPGELET: geen veiligheidsfunctie

Maximaal 230 V AC/3 A, gebruik de beveiligde fase van L.

Aandrijfuitgang (X13):

Variant BK/BS 150 FUE-1 AK/AS 500 FUE-1

Nominale spanning 3-~230V 3~400V

Spanningsbereik 110...240V +10 % 200...480V +£10 %

Maximale spanningsuitvoer < voedingsspanning

Maximale nominale 10A
motorstroom

12,5A

Maximaal nominaal

motorvermogen @ Unom 1ok

5 kW

Overbelasting gedurende
05s > 2-voudig
Frequentie

Inschakelduur bij
behuizingsomgeving

50 %/50 °C
100 %/40 °C

Frequentie 5...200 Hz

. De maximale lengte van de motorkabel bedraagt 20 m.

] Een afscherming is vereist. Het scherm is aan de motor- en aan de
besturingszijde aangebracht.

e Vermeng aders van de motorkabel niet met andere aders.

] Neem de derating dan wel de temperatuurbereiken in acht: 50 % inschakelduur,
getest bij 10 s AAN en 10 s UIT met automatische voorkeuze PWM-frequentie

. Bij eenfasewerking van de TST FU3F-besturing wordt het maximale vermogen
met ten minste 30 % verlaagd.

LET OP:

Op de motorklemmen kan nog spanning staan bij stilstand of wanneer de noodstop-

knop is ingedrukt.

Remweerstandbelasting

Geintegreerde remweerstand

Max. 1,5 kW gedurende max.

0,5 seconden

Herhalingsfrequentie > 20 seconden
LET OP:

Elektronische bewaking

Thermisch gewenste breukplaats bij
overbelasting

OPGELET:

Bij het koellichaam en de remweerstand
aan de achterkant van de behuizing kan
een temperatuur tot 85 °C ontstaan. In
geval van fouten kan de temperatuur
kortdurend 280 °C bereiken (< 5 min.).

Temperatuurbereik
Werking set printplaten zonder behuizing:
Werking met behuizing:

Bewaren:
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Omgevingstemperatuur lucht

-20..70°C
-20..50°C
-25..50°C

Let op de ventilatie rond de behuizing en de zelfopwarming in de behuizing.

LET OP:

Neem de eisen in de montagehandleiding in acht alvorens de montageplaats te
kiezen.

Houd er rekening mee dat de verkorting van de inschakelduur van de aandrijving van
de temperatuur afhangt, zie aandrijfuitgang.

Mobiliteit toestellen

Niet-verplaatsbaar

Toesteltype

Gemotoriseerd toestel. l?e externe aandrijving maakt geen deel uit van de
leveringsomvang van HORMANN.

Beschermklasse

Beschermklasse IP54

Gewicht

ca. 5,0 kg

Hoogte

<2500 m

Normen en richtlijnen

Details zie eigen hoofdstuk

Machinerichtlijn

Europa, modelkeuring

Laagspanningsrichtlijn

Europa. Speciale varianten voor de Amerikaanse markt met UL-certificaat

EMC-richtlijn

Europa

RoHS/WEEE/REACH

Europa

15 Steekbare verkeersdetector

SUVEK1 - Enkele detector
SUVEK?2 - Dubbele detector

1: Diagnose

LED groen, CH1
LED rood, CH1
DIL-schakelaar
LED groen, CH2
LED rood, CH2

N g R 0N

Loop-aansluiting

1 | —
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15.1 Algemeen

De inductielusdetector SUVEK1/2 is een systeem voor de inductieve detectie van voertuigen met de volgende eigenschappen:

. Detectie van 1 (SUVEK1) of 2 (SUVEK2) lussen

. Galvanische scheiding tussen lus en elektronica van de detector

e Automatische vergelijking van het systeem na het inschakelen

] Permanente compensatie van frequentiedriften

. Geen wederzijdse beinvloeding van lus 1 en lus 2 dankzij multiplexproces bij SUVEK2
. Gevoeligheid onafhankelijk van de lusinductiviteit

] Bezet-melding door LED-weergave

. Open-Collector-uitgangen, galvanisch gescheiden via optokoppeling

o Extra doorgeluste ingang en uitgang, galvanisch gescheiden via optokoppeling
. Signaleren van de lusfrequentie door middel van LED

] Diagnosemogelijkheid met diagnose-apparaat VEK FG2

HORMANN
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15.2 Instelmogelijkheden
15.2.1  Gevoeligheid

Gevoeligheidsniveau Kanaal 1: DIL-schakelaar 1, 2
Kanaal 2: DIL-schakelaar 5, 6 (alleen SUVEK2)

1 laag (0,27 % Af/f) oN[HI[] ™irs OFF/OFF
AL (S

2 (0,09 % Af/f) oN[mI[=] =11 ON/OFF
] S

3 (0,03 % Af/) oN[=1ml 1= OFF/ON
0 o SIE

4 hoog (0,01 % Af/) oN[mlm! == ON/ON
Y1 S s o S

De instelling van de gevoeligheid bepaalt voor elk kanaal welke inductiviteitswijziging een voertuig moet activeren, zodat de
betreffende uitgang van de detector wordt geactiveerd.

De instelling van de gevoeligheid vindt voor elk kanaal gescheiden plaats via 2 DIL-schakelaars.

15.2.2 Houdtijd

De houdtijd is vast ingesteld op de waarde “oneindig”. Zolang een lus bezet is, is de uitgang geschakeld. DIL-schakelaars 3 en 7 hebben
geen werking.

15.2.3 Instelling frequentie en nieuwe aanpassing

Kanaal 1: DIL-schakelaar 4
Kanaal 2: DIL-schakelaar 8 (alleen SUVEK2)

Frequentie

laag ON OFF
o T

hoog ON ON
o L

De werkfrequentie van de detector kan via DIL-schakelaars 4 en 8 op 2 niveaus worden ingesteld.

Het toegestane frequentiebereik ligt tussen 30 kHz en 130 kHz. De frequentie hangt af van de inductiviteit die bestaat uit lusgeometrie,
aantal windingen, toevoerkabel van de lussen en gekozen frequentieniveau. U kunt een nieuwe aanpassing handmatig activeren door de
frequentie-instelling van een kanaal te wijzigen. De detector voert bij het inschakelen van de stroomverzorging automatisch een vergelijking
van de lusfrequentie uit. Als de spanningsuitval kortdurend < 0,1 s is, vindt er geen nieuwe aanpassing plaats.

15.3 Aansluitingen

Aansluiting

Benaming

X5/3-X5/4

Lus kanaal 2 (alleen SUVEK2)

15.4 Uitgangen en LED-display

15.4.1 Uitgangen

Optokoppelinguitgang 1/2

Detectortoestanden

High

Lus vrij, reset, vergelijking

Low

Lus bezet, lusstoring

De signaaluitgifte vindt plaats via de optokoppelinguitgangen Pin 4 en 5 op stekker X1. GND-referentie is X1 Pin 3.

15.4.2 LED-weergave

LED groen luscontrole LED rood lustoestand Detectortoestand
uit uit Voedingsspanning ontbreekt
Knippert uit Vergelijking of frequentie-uitgifte
aan uit Detector gereed, lus vrij
aan aan Detector gereed, signaaluitgifte
uit aan Lusstoring

De groene LED geeft aan dat de detector gereed is voor gebruik. De rode LED geeft de activering van de relaisuitgang aan, afhankelijk van

de bezettingstoestand van de lus.

15.4.3 Uitgifte van de lusfrequentie

Ca. 1 s na het vereffenen van de detector wordt de lusfrequentie via knippersignalen van de groene LED getoond.

Voorbeeld van een lusfrequentie van 57 kHz:

NN N T A AT .

5x 10 kHz

7x 1 kHz

15.5 Technische gegevens

Maten (L x B x H)

72,56 x 50 x 18 mm

Beschermingsgraad

IP 00

Voeding

24V DC +20 % max. 2,0 W

Gebruikstemperatuur

-20 °C tot +70 °C

Opslagtemperatuur

-20 °C tot +70 °C

Luchtvochtigheid

max. 95 %, niet condenserend

Lusinductiviteit

20-800 pH, aanbevolen 75-400 pH

Frequentiebereik

30-130 kHz op 2 niveaus
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Aansluiting Benaming Gevoeligheid 0,01 % tot 0,27 % (Af/f) op 4 niveaus
X1/ Verzorging GND 0,02 % tot 0,54 % (AL/L)

X1/2 Verzorging 24 V DC Houdtijd %)

X1/3 Optokoppeling GND Toevoerleiding lus max. 100 m

X1/4 Optokoppelinguitgang kanaal 2 (alleen SUVEK?2) Lusweerstand max. 20 Q (incl. toevoerleiding)

X1/5 Optokoppelinguitgang kanaal 1 Optokoppelinguitgang 45 V/10 mA/100 mW

X2/ Extra optokoppelinguitgang Activeringsvertraging 50 ms SUVEK1, 100 ms SUVEK2 > 200 ms
X2/2 Extra optokoppelingingang Signaalduur afvalvertraging 25 ms SUVEK1, 50 ms SUVEK2
X2/3 Uitgang 24 V DC (verbinding X1/2) Aansluiting 2 x MOLEX-bus serie 3215, 5-polig
X2/4 - X2/5 1 x steekklem 4-polig, RM 3,81

X5/1 - X5/2 Lus kanaal 1
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16 Afstandsbediening 868 MHz BiSecur

16.1 Veiligheidsinstructie

Gebruik volgens de voorschriften:

De ontvanger HET-E2 868-BS is een bidirectionele ontvanger voor de besturing van aandrijvingen en besturingen. De ontvanger heeft twee
kanalen. De bediening vindt plaats via draadloze BiSecur.

Andere toepassingswijzen zijn niet toegestaan. De fabrikant is niet aansprakelijk voor schade die door ongeoorloofd gebruik of een
verkeerde bediening wordt veroorzaakt.

LET OP:
Wanneer u het radiosysteem in gebruik neemt, uitbreidt of wijzigt:
- Voer een functiecontrole uit.
- Gebruik uitsluitend originele onderdelen.
- Plaatselijke omstandigheden kunnen invloed hebben op de reikwijdte van het radiosysteem.
- Kunnen GSM-900 toestellen bij gelijktijdig gebruik de reikwijdte beinvioeden.
>  De montage mag alleen in uitgeschakelde toestand plaatsvinden. Opmerking: beschrijving deurbesturing.

16.2 Besturing FUE-1 (M0Oa + M2a)

Kanaal 1: functie impuls OPEN zoals IN1 ’7
Kanaal 2: impulsbedrijf zoals IN3 : ©
‘ e :|<
af|2
f o
I
D ‘
# S |
E |
Naw!
OO0 11 ]
oo = o
= ol ®
=]
L HIE
L o

16.2.1 Een radiocode instellen

Kanaal activeren of wisselen
»  Druk 1 x op de P-toets om kanaal 1 te activeren.
>  Druk 2 x op de P-toets om kanaal 2 te activeren.

Modus Instellen annuleren
»  Druk 3 x op de P-toets of wacht op de time-out.
Time-out: wanneer er binnen 25 seconden geen geldige radiocode wordt herkend, gaat de ontvanger automatisch terug naar de
bedrijfsmodus.
1. Activeer het gewenste kanaal door de P-toets in te drukken.
— De blauwe LED knippert 1 x voor kanaal 1
— De blauwe LED knippert 2 x voor kanaal 2
2. Breng de handzender die zijn radiocode moet overdragen, in de modus Zenden (druk op de gewenste toets).
Bij een geldige radiocode knippert de LED snel blauw en gaat uit.

De ontvanger staat in de bedrijffsmodus.

De ontvanger signaleert de herkenning van een geldige radiocode in de bedrijfsmodus door het oplichten van de blauwe LED.
RLET OP

Wanneer de radiocode van de ingestelde handzendertoets van een andere handzender afkomstig is, moet u twee keer op de
handzendertoets drukken om deze voor de eerste keer te gebruiken.

. Een geldig radiocodekanaal 1 wordt herkend = de LED brandt 1 x kort

. Een geldig radiocodekanaal 2 wordt herkend = de LED brandt 2 x kort
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Reset van het apparaat: alle radiocodes worden door de volgende stappen gewist.
1. Druk op de P-toets. Houd de P-toets ingedrukt.
— De LED knippert 5 seconden langzaam blauw.
— De LED knippert 2 seconden snel blauw.
2. Laat de P-toets los.
Alle radiocodes zijn gewist.
Terugmelding van de deurpositie: er vindt alleen een terugmelding naar de handzender HS 5 BiSecur plaats, wanneer de
eindpositiemeldingen deur-dicht en deur-open zijn aangesloten op de 3-polige ingang (E1/GND/E2) .

De functie vindt u in de bijbehorende handleiding HS 5 BiSecur.

Aansluiting: A720
Voorbeeld relais X15 20. Melding deur niet - E1
dicht
Programmering melding deur dicht 21. Common - GND x15 |21 22 20
A720-7 22. Melding deur dicht - E2
16.3 EU-conformiteitsverklaring
Fabrikant Hoérmann KG Verkaufsgesellschaft
Adres Upheider Weg 94-98, D-33803 Steinhagen, Duitsland

Hiermee verklaart de bovengenoemde fabrikant dat dit product

Toestel Printplaat ontvanger HET-E2-24-868-BS insteekbaar
Model HET-E2-24-868-BS fabriek 41
Gebruik volgens de voorschriften Bediening van aandrijvingen en hun toebehoren voor deur en hek

Zendfrequentie 868 MHz
Stralingsvermogen Max. 20 mW (EIRP)

op grond van het ontwerp en de constructie in de door ons in de handel gebrachte uitvoering bij gebruik volgens de voorschriften voldoet
aan de desbetreffende fundamentele eisen van de onderstaand vermelde richtlijnen:

2014/53/EU (RED)
2011/65/EU (RoHS)

EU-richtlijn radioapparatuur
Limieten voor het gebruik van gevaarlijke stoffen

Toegepaste normen en specificaties

EN 62368-1:2014 + AC:2015
EN 62479:2010

Veiligheid (artikel 3.1(a) der 2014/53/EU)
Gezondheid (artikel 3.1(a) van de 2014/53/EU)

(Volgens hoofdstuk 4.2 voldoet het product automatisch aan deze norm, omdat het stralingsvermogen (EIRP), gecontroleerd conform
ETSI EN 300220-1, lager is dan de uitsluitingsgrens voor laag vermogen Pmax van 20 mW)

Limieten voor het gebruik van gevaarlijke stoffen

Elektromagnetische compatibiliteit
(artikel 3.1(b) van de 2014/53/EU)

EN 50581:2012

ETSI EN 301489-1V2.2.0
ETSI EN 301489-3 V2.1.1
ETSI EN 300220-1 V3.1.1
ETSI EN 300220-2 V3.1.1

Efficiént gebruik van het radiospectrum
(artikel 3.2 van de 2014/53/EU)

Bij een niet met ons afgestemde wijziging van het toestel verliest deze verklaring haar geldigheid.
Steinhagen, 1-9-2017

p.p. Axel Becker, bedrijfsleiding
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17 Lichtscherm TELCO

171 Ingebruikname en instelling

1. Schakel de besturing in.

2 De statusweergave (rode LED op de ontvanger) knippert snel tijdens het instellen.

3. Als de groene LED's branden, is het systeem gereed voor gebruik.

4. Als de statusweergave (rode LED) van de ontvanger brandt, is ten minst één lichtstraal onderbroken.

OPGELET

Na de ingebruikname mag u de elementen van het lichtrooster niet meer verplaatsen.

17.2 Uitgangslogica

Object Uitgang Gele LED
aanwezig open uit
niet aanwezig gesloten aan

17.3 Weergave LED's

Rood Status

Geel Uitgang

Groen Bedrijfsspanning
17.4 Fouten verhelpen

Mogelijke oorzaak Fouten verhelpen

De zender is niet actief. Controleer de bedrading en het testsignaal.
De onderste straal is onderbroken. Verhelp de onderbreking.
. Doorstraling van licht van buitenaf in de onderste straal

Rode status-LED in de ontvanger SGT .
brandt constant .

Gele uitgangs-LED flikkert ] Doorstraling van licht van een ander systeem: wijzig de montagepositie van het

externe systeem. Voorkom optisch de lichtinstraling van het externe systeem.

18 Lichtscherm FEIG

18.1 Elektrische aansluiting en mechanische uitlijning

De aansluiting vindt plaats op de Snap-verdeler. Bevestig de zender en de ontvanger aan een 6-polige Snap-kabel met een witte stekker.
Aan de besturingszijde is de verbinding stekkerklaar. Het lichtscherm werkt op de CAN-bus van de besturing. Daarom is de aansluiting aan
de besturingszijde belangrijk.

Sluit geen andere kabel parallel op de klemlijst X28 aan.

De afsluitweerstand van de CAN-bus bevindt zich onder de toebehoren van een deur. Steek de afsluitweerstand van de CAN-bus tijdens de
montage van de deur in de aansluiting op de Snap-verdeler. Als u een ander apparaat zoals een laserscanner, ScanProtect of radarmelder
MWD-C aansluit, verschuift de afsluitweerstand van de CAN-bus van de Snap-verdeler naar het laatste apparaat in de rij.

De montage in de zijdelen van de deur bepaalt de mechanische uitlijning van het lichtscherm. Om een optische verbinding tot stand te
brengen, dient u de zijdelen mechanisch overeenkomstig de montagehandleiding uit te lijnen. De montagepositie van zender en ontvanger
is af fabriek aangegeven, maar kan voor een symmetrische opbouw ook worden verwisseld.

RLET OP

Als u de positie van het lichtscherm mechanisch wijzigt, moet u de deureindposities met P.210=5 opnieuw instellen. Als u optioneel een
aangebrachte weergave-eenheid of bedieningseenheid TST-UTH op de deur bedient, moet u de DIL-schakelaar J 800 in de onderste stand
schuiven. De aansluitkabel van de Snap-verdeler mag u niet inkorten of op een andere manier aanpassen. Berg overtollige delen van kabels
op in bijvoorbeeld een kabelgoot.

Aderkleur Snap-verdeler Klemaanduiding Klemlijst X28
BN +
WH CH
vT CL
BU G
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18.2 Werkwijze

Het lichtscherm FEIG is bedoeld voor de bescherming van personen bij de snelloopdeur. Bij een optische onderbreking van afzonderlijke

bundels activeert het lichtscherm FEIG op twee manieren het terugkeren van de deur:

] Hard stop: als het lichtscherm FEIG tot 20 cm onder de huidige positie van het onderste gedeelte wordt geactiveerd, vindt er een
terugloop met een maximaal remeffect plaats, voordat er weer omhoog wordt bewogen (bescherming van personen “E.L21”).

] Soft stop: als het lichtscherm FEIG meer dan 20 cm onder het onderste gedeelte wordt geactiveerd, remt de deur zachtjes af wat
goed is voor het materiaal (bescherming van het object “E.L22").

Er moet een vergelijking van de lichtlijnen plaatsvinden, zodat de besturing in combinatie met het lichtscherm FEIG de exacte positie van

het onderste gedeelte van de deur kan bepalen (zie 19.3). Daarbij wijst de actieve positiegever aan de afzonderlijke lichtlijnen (lichtstralen)

een vastgestelde deurbladpositie toe.

18.3 Ingebruikname en instelling

Het lichtscherm stelt zichzelf automatisch in. Na het instellen van de eindposities voert de besturing automatisch een vergelijking van de
lichtlijnen uit. Ondertussen verschijnt op het display:

] 1.A21: automatische vergelijking van de lichtlijnen voltooid
. 1.A22: automatische vergelijking van de lichtlijnen wordt uitgevoerd
RLET OP

Als het lichtrooster tijdens de vergelijking van de lichtlijnen optisch wordt geactiveerd, mislukt de vergelijking en verschijnt foutmelding
F.122. De instelling van de eindposities moet dan met P210 = 5 opnieuw worden uitgevoerd.

18.4 Uitgangslogica en statusweergaven
Zender Led Status Functie
groen uit Geen voedingsspanning

aan Het lichtscherm heeft een fout vastgesteld.

knippert 0,5 Hz | Het lichtscherm is gereed voor gebruik.

geel knippert Het lichtscherm heeft een fout vastgesteld.

Ontvanger blauw uit Geen voedingsspanning

aan Het lichtscherm heeft een fout vastgesteld.

knippert 0,5 Hz Het lichtscherm is gereed voor gebruik.

rood uit Niet bezet
aan Het lichtscherm is bezet.
knippert Het lichtscherm heeft een fout vastgesteld

Bij een bezetting van het lichtscherm (rode LED op de ontvanger brandt) kunt u in de parameters L254 en L255 controleren op welke positie
(hoogte) de onderbreking plaatsvindt.

L254: | » levert een cijfervolgorde met 3 posities op.

> elk cijfer geeft de kwaliteit van een detectieniveau aan.

o boven: linker cijfer .

in het bereik 0 ... 9 aan de hand van voorbeeld: L.254 = 909

midden: middelste cijffer | e onder: rechter cijfer

] Er is sprake van een onderbreking in het middelste bereik.

L.255: | »  geeft de kwaliteit van elke lichtlijn (lichtstraal) in het bereik 0 ... 9 aan.

»  De informatie begint met de onderste lichtlijn: 01 -0 ... 9.

Bij beide parameters betekent de waarde 9 een uitstekende ontvangstkwaliteit, terwijl de waarde 0 op een onderbreking wijst. De
lichtlijnafstand bedraagt 45 mm.

18.5 Bedrijfsmeldingen en probleemoplossing

Om een correct bedrijf van alle actieve deurcomponenten te garanderen, dient u tijdens de montage en ingebruikname van de
deurinstallatie de fabrieksinstructies in de montagehandleiding en in de besturingsdocumenten op te volgen.

Daaronder vallen met name:

. de correcte aansluiting van alle componenten

] slechts één kabel op X28

e hetinstellen van een ontstorings-ferriet zoals beschreven

o de afscherming van de motorkabel aan beide zijden op PE

. integratie van de deurinstallatie in de potentiaalvereffening volgens de voorschriften
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. correct instellen van de CAN-afsluitweerstand

Foutmeldingen en oplossingen bij fouten en storingen vindt u in de onderstaande opsomming.

19 RadioCrash-schakelaar

19.1 Technische gegevens: zendermodule

Frequentieband

433 MHz, FM

Codering

Vast gecodeerd, max. 65000 verschillende zendercodes

Beschermingsgraad

IP 65, ingegoten

Gebruikstemperatuur

-20-+60°C

Reikwijdte

100 m in het vrije veld

Materiaal behuizing

TPE/DuPont Hytrel 7246, zwart

Materiaal veiligheidsmat

Siliconen, translucent

LED-display

Rood, door veiligheidsmat schijnend

Batterij

Lithium CR 1/3 1A2H, 3,0 V, 170 mAh, vast ingebouwd
Levensduur batterij ca. 3 jaar

Afvoer module

Speciaal afval vanwege ingegoten batterij

19.2 Technische gegevens: ontvangermodule

Ontvangstkanalen

2

Reactietijd

Ten minste 35 ms (zonder de radioverbinding te verstoren)

Beschermingsgraad

IP 65, vastgeschroefd

Materiaal behuizing

ABS transparant, grijs, PA6, GF30, TPE

Afmetingen 75 x 40 x 13 mm zonde rkabel
Aansluiting 3-aderige aansluitkabel LIYY 3 x 0,142, toewijzing zie elektrisch schema deurbesturing
Signaal uitgang Transistoruitgang
Status OK +24 V (stroombegrensd)
Status crash, fout open
LED-display groen

1 Programmeerknop

Status LED

a B~ W N

Antenne

Deksel uit grijs, transparant kunststof

Aansluitkabel: bezetting zie elektrisch schema deurbesturing
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19.3

Functiebeschrijving

Leveringstoestand

De zender is vast gecodeerd. De ontvanger is niet geprogrammeerd en moet eerst worden geprogrammeerd. Na het inschakelen van de
ontvanger staat de LED in de ontvanger continu op groen. Bij de ontvangst van een willekeurig compatibele zender knippert de ontvanger

kort. Daarna brandt de ontvanger weer continu groen. De transistoruitgang blijft open. De deur heeft geen functie.

1x

min. 5 sec.\

G

Programmeren

Houd de programmeerknop gedurende 5 s ingedrukt. De LED knippert langzaam. Druk binnen 5 min. op de 1e crash-schakelaar en
daarna op de 2e crash-schakelaar. Bij ontvangst van het radiosignaal van de 1e crash-schakelaar knippert de LED 8 x snel. De code
wordt opgeslagen. Ondertussen is het instellen van een 2e code niet mogelijk. Daarna knippert de LED weer langzaam. U kunt nu de 2e
zender instellen. Bij ontvangst van het draadloze signaal van de 2e crash-schakelaar knippert de LED opnieuw 8 x en gaat uit. Op één
ontvanger moet u altijd twee verschillende crash-schakelaars instellen.

Programmering wissen

Schakel de voedingsspanning in. Druk op de programmeerknop. Houd de programmeerknop ingedrukt. De LED knippert langzaam.
Schakel de voedingsspanning uit. De programmering van de zender gaat uit.

HORMANN
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Normale zendacties

Als u op de crash-schakelaar drukt, genereert de zender een radiocode. De zender verzendt de radiocode naar de ontvanger. In de zender
knippert de LED 1 x. De LED in de ontvanger brandt tij{dens de ontvangst van signaal gedurende 4 s. Tegelijkertijd dooft het vrijgavesignaal

van de transistoruitgang gedurende 4 s.

Het protocol voor draadloze gegevens van elke crash-schakelaar bevat gecodeerd het totaal aantal bedieningen (maximaal 65000).

Afnemende batterijspanning

Als de spanning van de ingebouwde batterij de vastgestelde waarde onderschrijdt, knippert de LED bij de bediening van de crash-
schakelaar 2 x in plaats van 1x in de normale toestand. De LED in de ontvanger signaleert de toestand door continu te flitsen. Deze
schakelaar mag niet meer als nieuw worden gebruikt.

Als een tweede, lagere drempelwaarde wordt onderschreden, wordt het knipperen in de ontvanger langzamer. Het vrijgavesignaal naar de

deurbesturing is onderbroken.

Vervang de betreffende crash-schakelaar bij de volgende weergaven direct.

LED-displays
Zender Ontvangers | RLET OP
uit uit Rusttoestand
knippert 1 x | knippert 1 x | tijdens de bediening:

De functie is OK. Het crash-signaal wordt overgedragen.

knippert 2 x | continu
flitsen

tijdens de bediening:
De batterijspanning neemt af. Het crash-signaal wordt overgedragen. Vervang de zender.

knippert 2 x | continu
flitsen

tijdens de bediening:
De batterijspanning is zeer laag. Het crash-signaal wordt overgedragen. Vervang de zender.

- continulicht

De eenheid is niet geprogrammeerd. Stel 2 zenders in.

20 Uitbreidingskaarten

20.1 TST-SRA

De uitbreidingskaart stelt een potentiaalvrije relaisuitgang ter beschikking. Plaats de uitbreidingskaart in de aansluiting M2a van de

deurbesturing, als daar ten minste nog geen radio-ontvangermodule in gebruik is. De relaisfuncties kunnen universeel via parameters

worden ingesteld.

20.2 TST-RFUxIO

De uitbreidingskaart breidt de besturing uit met 6 relaisuitgangen en 6 digitale ingangen. Monteer de uitbreidingskaart op afstandhouders.
Verbind de uitbreidingskaart via de stekkerverbinding X30a met de deurbesturing. Alle functies kunnen universeel via parameters worden
ingesteld. Activeer de uitbreidingskaart met P800 = 8.

Afmetingen

83 x112x30mm (L x B xH)

Voedingsspanningen

24 VDC +/-20 %

Gebruikstemperatuur

-20 °C tot +65 °C

Opslagtemperatuur

-20 °C tot +70 °C

Opgenomen stroom (zonder | <100 mA
relais)

Beschermingsgraad IPOO
Gewicht ca. 150 g

Relaiscontact

max. 230 VAC/3 A, min. 10 mA
OPGELET: contacten die zijn gebruikt voor vermogensschakeling kunnen geen kleine stromen meer
schakelen.

ouT9-10

Wisselcontact potentiaalvrij. U moet voor beide relais dezelfde schakelspanning gebruiken.

OouUT5-8

Maakcontact met gezamenlijke Com
OPGELET: max. 230 VAC/3 A als totaal voor OUT 5 - 8.

Transistoruitgang OUT 11
OUT 2B-2F
(alleen versie-B)

1 x 24 V/min. 10 mA/max. 200 mA, maakcontact, +24 V schakelend.
OPGELET: alleen Ohmse lasten en elektronisch beveiligd. De uitgangen mogen in totaal max. 1,8 A
trekken.

Stuuringangen IN 21 - 26,
24 V-klemmen kunnen met
max. 2 A worden belast

24 VDC/Typ.15 mA, max. 26 VDC/20 mA
Sluit alle ingangen potentiaalvrij aan of: < 4 V: niet actief = logisch 0, > 16 V: actief = logisch 1 min.
signaalduur voor inkomende besturingscommando's: > 100 ms

Interface
X30a
X30b

Systeeminterface (interne aansluiting op de deurbesturing)
1 x RS485 als externe interface
1 x RS485 als externe interface parallel aan X30a, bijv. voor de aansluiting van een diagnose-apparaat

LED-weergave

Beschrijving

uit

Geen stroomvoorziening

langzaam knipperen bij 0,5 Hz

geen busverbinding aanwezig, geen communicatiepartner gevonden

M2a

knipperen bij 1 Hz

De uitbreidingskaart is gereed voor gebruik.

sneller knipperen bij 2 Hz

bootloader-modus

Afmetingen

30x 36 x43mm (L xBxH)

Voedingsspanningen

24 Vpc +/-20 %

Aansluiting

1 x MOLEX-aansluitingenstrook

Gebruikstemperatuur

-20 °C tot +50 °C

Opslagtemperatuur —20 °C tot +70 °C
Stroomverbruik 25 mA
Beschermingsgraad IPOO

Gewicht 279

Relaiscontact

Wisselcontact potentiaalvrij Min. 10 mA max. 230 VAC/3 A

Parametrering: de uitgang wordt aangeduid met “2A” en via parameter P.DOA ingesteld.
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20.3 TST-UTH

Mech. afmetingen ca. 165 *95* 25 mm (L x B x H)

Beschermklasse P54

Opslagtemperatuur, —20 °C.... +50 °C

bedrijfstemperatuur:

Rel. luchtvochtigheid max. 80 % niet condenserend

Aansluiting CAN-bus met besturingsfamilie FUE-1 en uitbreidingskaarten met CAN-interface
Maximale kabellengte 30m

Besturingskabel, aansluiting RJ25, 6-polig

FUEH FUE-1

X3

|
|
|
i X28B
|
|

21 SmartControl

21.1 Algemeen

De SmartControl-Gateway is een module voor de online-diagnose van systeembesturingen. In het bijoehorende webportaal kunnen
geregistreerde gebruikers de gegevens van het systeem uitlezen, analyseren en configureren.

De overdracht van gegevens vindt plaats via de met de besturing verbonden SmartModule. De SmartModule verzendt de opgenomen
gegevens via het draadloze netwerk aan de cloudserver, waar ze verder worden verwerkt.

Met SmartControl hebben verschillende gebruikersgroepen altijd en overal toegang tot de ter beschikking gestelde informatie. Ze hebben
daarvoor een stationaire laptop, een tablet of een smartphone met internettoegang nodig.

Om de SmartControl-functies te gebruiken, is een registratie in het poraal en een toewijzing van de bijbehorende groep(en) vereist.

Meer informatie over de SmartControl vindt u in de gebruikershandleiding op de portaalpagina van de SmartControl bij de service-
informatie.

RLET OP

e De SmartModule heeft geen invioed op de functies van het systeem of op de veiligheidsvoorzieningen.

. SmartControl heeft alleen lezend toegang tot de besturing. Openen, sluiten of andere acties zijn met SmartControl niet mogelijk.

. U kunt SmartControl met besturingen van het type BK/BS 150 FUE-1 en AK/AS 500 FUE-1 gebruiken. De besturingen moeten ten
minste over de softwareversie TST FUxH-SE V03-02.14.00ff beschikken.

o Op de montagelocatie van het systeem of de besturing moet een draadloze mobiele verbinding beschikbaar zijn. Muren, wanden of
plafonds uit baksteen, beton of metaal hebben invloed op de signaalsterkte of de kwaliteit van het draadloze mobiele signaal. Als de
signaalkwaliteit niet voldoende is voor een goede gegevensoverdracht, kunt u een externe antennetechniek monteren. Schakel de
installatie voorafgaand aan de montage spanningsloos. Controleer de beschikbaarheid van een mobiele draadloze verbinding van
tevoren met een mobiele telefoon of smartphone.

®  Zorg ervoor dat de juiste besturing (met SmartModule) in het systeem geinstalleerd is. Alleen zo komen de weergegeven gegevens in
het SmartControl-portaal ook met het systeem overeen.

HORMANN .



NEDERLANDS

21.2 Ingebruikname

Bij besturingen van het type AS/AK 500 FUE-1 is de SmartModule bij de levering volledig geinstalleerd. De activering van de SIM-kaart

vindt plaats na afsluiting van een contract aangaande het gebruik van gegevens. De stroomverzorging met 24 V DC vindt plaats via de

meegeleverde voedingskabel. Zet geen netspanning (230/240 V AC) op de aansluitklemmen. Externe spanning op de aansluitklemmen leidt

tot onherstelbare schade aan de elektronica. De communicatie tussen de module en de besturing vindt plaats via de USB-

gegevensinterface. De meegeleverde kabels mogen niet worden veranderd of ingekort!

Installeer de besturing op het voorziene systeem. Bij twijfel kunt u met de functie Systeem zoeken in de service-informatie van het

SmartControl-portaal het bijbehorende serienummer van de besturing en van de SmartModule vinden. Deze functie is ook zonder registratie

vooraf beschikbaar.

Controleer na een succesvolle montage en ingebruikname van de deurinstallatie:

. of de USB-kabel en de voedingskabel van de SmartModule met de besturing verbonden zijn

. of de parameter P.988 op waarde 2 is ingesteld. Vanaf TST FUxH-SE V03-03.37.00ff is de automatische activering bij de detectie van
een verbonden SmartModule op de USB-interface actief.

. of de hoekantenne van de SmartModule verticaal omhoog of omlaag gericht is en handvast gefixeerd is

. of bij het gebruik van externe antennes de antenne-aansluiting op de SmartModule handvast gefixeerd is

De status-LED's van de SmartModule geven de bedrijfstoestand van de module aan:

LED 1 rood Continu actief: stroomverzorging
(Mode) 24 VDC is aanwezig.

LED 2 rood Bedrijfs-LED en functie-LED's voor
LED 3 geel andere analysedoeleinden bij fouten
LED 4 groen

LED 5 groen 1. knippert om de seconde = geen
(Sync) draadloze mobiele verbinding
2. knippert om de

5 seconden = draadloze mobiele

LED 1 verbinding actief

—n— LED 2-4

=— LED 5

Bij Hormann gelabelde beschrijvingen:
www.hoermann-smartcontrol.com
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Todas las ediciones anteriores pierden su validez con la version

presente.

Los datos de este documento podran ser modificados sin previo

aviso.

Las recomendaciones de instalacion que se realizan en este
documento se derivan de las condiciones marco mas favorables.

HORMANN

Estimada cliente, estimado cliente:
Nos complace que se haya decidido por un producto de calidad de
nuestra casa.

1 Acerca de estas instrucciones

Estas instrucciones estan divididas en una parte de texto y otra
parte de ilustraciones. La parte de ilustraciones la encontrara a
continuacion de la parte de texto.

Las presentes instrucciones son una traduccion del manual
original (aleméan) de conformidad con la directiva europea 2006/42/
CE. Leay siga las presentes instrucciones con diligencia y en su
totalidad. Las instrucciones contienen informacién importante
sobre el producto. Tenga en cuenta y cumpla todas las
indicaciones de seguridad y de advertencia.

Guarde las instrucciones cuidadosamente. El documento debe
estar disponible en todo momento y ser visible para el usuario del
producto.

El fabricante no asume responsabilidad alguna por dafos
resultantes del uso no apropiado de la puerta industrial. Esto
también se aplica para dafios por el incumplimiento de las
instrucciones de uso y las indicaciones correspondientes.

El manejo y el mantenimiento correctos influyen sobre el
rendimiento y disponibilidad de su puerta industrial. Los errores de
manejo y el mantenimiento deficiente pueden causar problemas de
funcionamiento. La seguridad de funcionamiento duradera solo se
garantiza con un correcto manejo y un cuidadoso mantenimiento.

Si tiene dudas después de consultar las instrucciones, péngase en
contacto con el servicio técnico.

11 Otros documentos vigentes

En funcién de los complementos pedidos, el envio incluye otras
instrucciones, por ejemplo para el cuadro de maniobra de la
puerta. Lea estas instrucciones integra y cuidadosamente. Tenga
en cuenta y cumpla también todas sus indicaciones de seguridad y
de advertencia.

1.2 Indicaciones de advertencia utilizadas

A El simbolo de advertencia general indica un peligro que

puede provocar lesiones o la muerte. En la parte de texto se
utiliza el simbolo de advertencia general combinado con los
niveles de advertencia que se describen a continuacion. En la
parte de las ilustraciones, unas indicaciones especiales hacen
referencia a las explicaciones del texto.

A\ PELIGRO

Indica un peligro que puede provocar directamente la muerte o
lesiones graves.

/A ADVERTENCIA

Indica un peligro que puede provocar lesiones graves o la
muerte.

/\ ATENCION

Indica un peligro que puede provocar lesiones leves o de
importancia media.

ATENCION

Indica un peligro que puede daiar o destruir el producto.

[y

3 Simbolos utilizados

Advertencia de peligro por tension eléctrica

Ver instrucciones de montaje separadas del cuadro
de maniobra o de los elementos de mando
eléctricos adicionales

Superficie caliente

Peligro por descarga electrostética

ESD

1.4 Abreviaturas utilizadas

EN Norma Europea

OFF Canto superior del suelo acabado

SAl Sistema de alimentacion ininterrumpida

r solo leer

w leer y escribir

1.5 Cdédigos de colores para cables,
conductores individuales y compo-
nentes

Las abreviaturas de los colores para la identificacion de cables,
conductores y componentes corresponden al cédigo internacional
de colores segun IEC 757:

BK Negro PK Rosa

BN Marrén RD Rojo

BU Azul SR plata

GD Oro TQ Turquesa

GN Verde VT violeta

GN/YE Verde/amarillo WH Blanco

GY Gris YE Amarillo

0G Naranja

2 /\ Indicaciones de seguridad

Los cuadros de maniobra y las puertas industriales que se utilizan
de manera apropiada y de acuerdo con las disposiciones
aplicables garantizan la seguridad de funcionamiento. Las puertas
industriales pueden ser peligrosas si se hace un uso incorrecto o
distinto al uso apropiado de ellas. Tenga en cuenta las indicaciones
de seguridad de los capitulos individuales.

2.1 Descripcion general y uso apropiado

El aparato descrito es un cuadro de maniobra electrénico para
puertas motorizadas que se usan en entornos industriales o
comerciales de acuerdo con EN 13241. El cuadro de maniobra esta
concebido para el funcionamiento de un motor asincrono en el
rango de potencia de hasta 1,5 kW con una alimentacién de 230 V.
La integracion completa de una etapa final de potencia en el
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variador de frecuencia permite operar la puerta de manera
mecénicamente respetuosa a una velocidad de apertura y de cierre
variable.

La unidad de control controla el motor que acciona la puerta.
Dependiendo del uso que se le vaya a dar, la unidad de control
puede desempefiar las siguientes tareas adicionales:

. Posicionamiento de la puerta en y entre sus posiciones finales
(posiciones abierta, cerrada e intermedia)

. Accionamiento del automatismo a diferentes velocidades
(variador de frecuencia integrado)

. Evaluacion de sensores de seguridad en la puerta, p. €j.
supervision de bordes de cierre, proteccion contra la
aprehension, entre otros

. Evaluacién de dispositivos de seguridad adicionales en la
puerta, p. €j. células fotoeléctricas, rejillas fotoeléctricas, entre
otros

. Evaluacion de transmisores de mando en la puerta, p. €j.
interruptores de traccion, radiofrecuencia, lazos de induccioén,
entre otros

. Evaluacion de transmisores de mando de parada de
emergencia

. Alimentacion de sensores y transmisores de mando con tensién
extra-baja de seguridad protegida electronicamente de 24 V

. Alimentacion de aparatos de terceros con 230 V

. Direccionamiento de salidas especificas de la aplicacion, p. ej.
relés para notificaciones de posiciones de puerta

. Generacién y emision de avisos de diagndstico

. Ajuste de pardmetros especificos de la aplicacion en los
distintos niveles de acceso para grupos de usuarios diferentes

. Direccionamiento de médulos de ampliacién de introduccion
y emision

. Evaluacién de sefales de interfaces para el mando a distancia
de la puerta

. Diagnéstico, parametrizacién y actualizacion del programa
mediante una interfaz USB integrada

La aplicacion prevista incluye la observancia de las presentes
instrucciones y el cumplimiento de las condiciones de inspeccién y
mantenimiento.

Cualquier otro uso que se salga de eso se considera indebido. El
fabricante/proveedor no asume responsabilidad alguna por dafios
resultantes de un uso no apropiado. El riesgo recae sobre el
usuario.

Para mas instrucciones sobre la conexion y configuracion de
dispositivos periféricos opcionales y aprobados por HORMANN
KG, consulte sus manuales correspondientes.

Reciclaje
@ No deseche aparatos eléctricos,
electrénicos y baterias con la basura
% doméstica o los residuos restantes. Utilice
los puntos de recogida previstos para ello.
]

El embalaje estd compuesto mayoritariamente por materias primas
reciclables.

2.2 Cualificacion del personal

Los trabajos de instalacion, funcionamiento y mantenimiento de la
puerta industrial deben realizarse solo por personal cualificado e
instruido.

El personal al que se le han encomendado tareas en la puerta
industrial debe haber leido estas instrucciones, en concreto el
capitulo 2, antes de empezar el trabajo.
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Determine unas competencias inequivocas en lo relativo a la
seguridad, el manejo, el mantenimiento y la reparacion.
2.3 Normas y prescripciones

Como propietario de la instalaciéon de la puerta, usted es
responsable de que se sigan y se cumplan las siguientes
normativas (sin pretension de totalidad):

Normas europeas

EN 12445 Puertas - Seguridad de uso de puertas
accionadas por motor: Procedimiento de
comprobacién

EN 12604 Puertas — Aspectos mecanicos - Requisitos

EN 12978 Puertas industriales, comerciales, de garaje

y portones. Dispositivos de seguridad para

puertas y portones motorizados. Requisitos

y métodos de ensayo

Seguridad de maquinas - Partes de los

cuadros de maniobra relevantes para la

seguridad

EN 60335-1:2012/ Aparatos electrodomésticos y analogos.

A11:2014 + A13/2017 Seguridad - Parte 1: Requisitos generales,
tipo: equipo motor de ubicacion fija, clase
de proteccion 1

EN 60335 2 103:2015 Aparatos eléctricos de uso doméstico y

fines similares. Seguridad - Parte 2-103:

Requisitos especiales para automatismos

para cancelas, puertas y ventanas.

Norma genérica de CEM: Resistencia a

interferencias, ambito doméstico

Norma genérica de CEM: Inmunidad,

entornos industriales

Norma genérica de CEM: emisién de

interferencias, ambito doméstico

Norma genérica de CEM: emision de

interferencias, entornos industriales

Seguridad funcional de los sistemas

eléctricos/electronicos/electronicos

programables relacionados con la seguridad

Seguridad de las maquinas: seguridad

funcional de sistemas de mando eléctricos,

electrénicos y electrénicos programables

relacionados con la seguridad

(IEC 62061:2005)

Nivel de integridad de seguridad (SIL): 1

Sec. 5.2 Seguridad de uso de puertas

accionadas de accionamiento mecanico —

Requisitos

Capitulo 5.2 Sistemas de accionamiento y

alimentacion energética”

EN 13849-1.2015

EN 61000-6-1:2007

EN 61000-6-2:2005/
AC:20056

EN 61000-6-3:2007/
A1:2011/AC:2012
EN 61000-6-4:2007/
A1:2011

EN 61508

EN62061:2005
+ Cor.:2010
+A1:2013 + A2:2015

EN 12453:2017

Prescripciones legales de VDE

VDE 0113
VDE 0700

Equipo eléctrico de las maquinas
Seguridad de los aparatos electrodomésticos y
analogos

Normas de prevencion de accidentes

BGV A3
ASR A1.7

Instalaciones eléctricas y medios de produccion
Regulaciones técnicas para puestos de trabajo
Examen de tipo

Confirmacién mediante certificado TUV (entidad alemana de
inspeccion técnica) y marcado CE de fabricante.

Es de aplicacion la norma vigente en el momento del examen de tipo.
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Indicaciones de seguridad generales

Tenga en cuenta los reglamentos legales de validez general y
demas reglamentos vinculantes en materia de prevencion de
accidentes y proteccion medioambiental. Tenga en cuenta las
prescripciones especificas del pais, asi como las reglas
generalmente reconocidas para un trabajo seguro y
profesional. Instruya al personal de acuerdo con estas reglas
y prescripciones antes de empezar con el trabajo.

Conserve estas instrucciones en todo momento en un sitio
accesible del lugar de instalacion de la puerta industrial.

Solo se pueden realizar modificaciones o afadidos relevantes
desde el punto de vista de la seguridad en la puerta industrial
con la autorizacién del proveedor.

No se permite la modificacién de los sistemas de control
programables del software.

Marque visiblemente la ubicacion y el manejo de los
extintores de incendios mediante los correspondientes rétulos
indicadores. Las disposiciones legales relativas a la
notificacién y extincién de incendios son de obligado
cumplimiento.

Los trabajos de mantenimiento y limpieza, asi como los
controles, solo se pueden llevar a cabo en parada de servicio.
Encargue la ejecucion de las conexiones eléctricas
Unicamente a un electricista profesional.

Desconecte la tension de la instalacién antes de realizar
cualquier trabajo. Asegure la instalacion contra una
reconexion no permitida. Si esta disponible, ponga la
palanca para la apertura de emergencia fuera de servicio.

Montaje del cuadro de maniobra

2.5 Indicaciones de seguridad para el

funcionamiento

] Antes de accionar la puerta, asegurese de que no se
encuentren personas ni objetos en la zona de movimiento.

. Durante el funcionamiento de la puerta, no meta la mano en el
carril-guia ni el punto de entrada.

] No accione la puerta industrial hasta que esté funcional y sea
seguro. Deben estar disponibles todos los dispositivos de
proteccion y seguridad, como dispositivos de seguridad
desacoplables y dispositivos de parada de emergencia, y ser
funcionales.

. No modifique los dispositivos de seguridad. No ponga los
dispositivos de seguridad fuera de servicio.

2.6 Indicaciones de seguridad para el
mantenimiento y la resolucion de
averias

] Realice las comprobaciones y los mantenimientos

especificados. Respete los intervalos de mantenimiento.
Tenga en cuenta los datos para la sustitucion de piezas y
equipos.

] El mantenimiento y la resolucion de averias solo pueden ser

efectuados por personal especializado.

] Utilice exclusivamente recambios que satisfagan los

requisitos técnicos definidos por el fabricante. Los recambios
originales cumplen siempre estos requisitos.

min. 100 mm
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ATENCION

Se prohibe el contacto con componentes electrénicos, en especial con las piezas del circuito del procesador. Los componentes
electrénicos pueden resultar dafiados o estropearse a causa de descargas electroestaticas.

Antes de abrir la tapa de la carcasa se debe comprobar que no haya virutas o similares sobre la tapa. Estos objetos podrian caer al
interior de la carcasa.

Asegurese de comprobar que el cuadro de maniobra se monta sin tensiones mecanicas.

Las guias de cable que no se utilicen deberan precintarse con medidas apropiadas para garantizar el indice de proteccion IP54 de
la carcasa. No someta las guias de cable a cargas mecanicas, particularmente a cargas por traccion.

Solo se permite la puesta en funcionamiento del cuadro de maniobra con el conector CEE desmontado si la alimentacién de la red
eléctrica se puede desconectar del cuadro de maniobra con el correspondiente interruptor en todos los polos. Se debe poder
acceder con facilidad al enchufe de red o el interruptor utilizado a modo de sustitucion.

Si el cable de conexion de este aparato resulta dafiado, debe ser sustituido por el fabricante o por una persona con cualificaciones
similares para evitar peligros (segun el tipo de conexién Y de conformidad con EN 60335-1).

Es importante que el operario tenga visibilidad del &rea de la puerta en el modo de funcionamiento de hombre presente. En este
tipo de funcionamiento existe el peligro de que los dispositivos de seguridad, como las regletas de seguridad o las células
fotoeléctricas, no sean efectivas. Cuando el drea de la puerta queda fuera del alcance de la vista por motivos constructivos, este
modo de funcionamiento debe quedar restringido exclusivamente a personas debidamente instruidas. De lo contrario, desactive
esta funcion.

/\ ADVERTENCIA

Solo se permite la apertura del cuadro de maniobra cuando la alimentacion estd desconectada en todos los polos. No se permite
conectar o poner el cuadro de maniobra en funcionamiento mientras estd abierto.

Antes de acceder a los bornes de conexion, se deberan desconectar todos los circuitos de corriente de alimentacion.
Inspeccione el cuadro de maniobra antes del montaje en busca de dafos sufridos durante el transporte u otros desperfectos. Los
dafios en el interior del cuadro de maniobra pueden ocasionar considerables dafos indirectos en el cuadro de maniobra e incluso
poner en peligro la salud del usuario.

Conexion eléctrica

ATENCION
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Antes de conectar por primera vez el cuadro de maniobra y después de completar el cableado, compruebe

si todas las conexiones del motor en el lado del cuadro de maniobra y del motor estén bien apretadas y si L1| L2| L3|
el motor esta conmutado correctamente en estrella o en tridngulo. Las conexiones flojas del motor l l l
provocan dafios en el variador. uUie vie wi

La fuente conmutada de alimentacion no funciona con una tensién de mando de 24 V cortocircuitada o
extremadamente sobrecargada, aunque los condensadores del circuito intermedio estén cargados. Las

indicaciones permanecen apagadas. La fuente de alimentacién no funciona hasta que no se haya w2 U2 V2
solucionado el cortocircuito o la sobrecarga. Conexion en estrella
Las directivas CEM ordenan el uso de cables de motor independientes apantallados. El apantallamiento se

debe conectar a ambos lados (lado del cuadro de maniobra y lado del motor). El cable no puede contener L1| L2| L3
ninguna otra conexién. La longitud de cable maxima es de 20 m.

No se permite la conexion ni la puesta en funcionamiento de un cuadro de maniobra con condensacién, ya uie vie wi

que el cuadro de maniobra puede sufrir dafios.
Antes de conectar por primera vez la alimentacién del cuadro de maniobra, asegurese de comprobar que

las tarjetas de evaluacion (médulos insertables) se insertan en la posicion correcta. El cuadro de maniobra w2 U2 vz
puede sufrir dafos si las tarjetas estan mal insertadas o si se insertan tarjetas de terceros fabricantes no Conexion en
aprobadas. triangulo

No opere el cuadro de maniobra con el teclado dafado o con la zona visual defectuosa. Sustituya los
teclados y las ventanas dafiados. Para evitar dafios en el teclado, queda prohibido el uso de objetos
puntiagudos. El teclado esta disefiado para el uso con los dedos.
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>  Seccién transversal max. de la conexién de los bornes de placas de circuito impreso:
De un hilo, rigido | Hilo fino, con o sin casquillo de Par de apriete
extremo de hilo max. en Nm

Bornes de enchufe del motor 2,5 2,5 0,5
Conexion de lared y PE 2,5 1,5 0,5
Bornes roscados (tabulacion de 5 mm) 2,5 1,5 0,5
Bornes de enchufe (tabulacién de 15 10 04

5 mm)

Bornes de enchufe (tabulacién de 15 10 025

3,5 mm)

»  Después de desconectar el cuadro de maniobra sigue habiendo una tension peligrosa durante 5 minutos.

»  Silafuente conmutada de alimentacién esta averiada, el tiempo de descarga de los condensadores del circuito
intermedio puede prolongarse considerablemente y alcanzar hasta los 10 minutos.

»  Después de concluir los ajustes, compruebe que la instalacion esta bien instalada configurada. Verifique que el
sistema de seguridad funciona correctamente.

»  No opere el cuadro de maniobra con la puesta a tierra desconectada. Si la puesta a tierra no esta conectada,
pueden generarse altas tensiones peligrosas en la carcasa metdlica del cuadro de maniobra en funcién de las
capacidades de derivacion. Conecte la puesta a tierra de acuerdo con EN 50178 seccién 5.2.11.1 para corrientes
de fuga elevadas > 3,5 mA.

»  Las zonas del circuito del procesados estan unidos galvanicamente directamente a la alimentacion de red. Téngalo
en cuenta para posibles mediciones de control. No utilice ningtn aparato de medicién con respecto a PE del
cricuito de medicion.

»  Cuando los contactos libres de potencial de las salidas de los relés u otros bornes se alimentan con una tensién
externa, es decir, si los opera con una tension peligrosa, cabe la posibilidad de que siga habiendo tension tras
apagar el cuadro de maniobra o en desdenchufar los enchufes de red. Coloque el adhesivo de advertencia
correspondiente de manera que quede claramente visible en la carcasa del cuadro de maniobra.
“ADVERTENCIA: Antes de acceder a los bornes de conexion, desconecte todos los circuitos de corriente
de alimentacion.”

>  Enlos bornes del motor puede registrarse tension incluso en parada o con la parada de emergencia accionada.
Tenga en cuenta la informacion del adhesivo de advertencia en el automatismo.

5 Interruptor de proteccion de corriente de defecto (Fl)
5.1 Modo de funcionamiento

Los interruptores Fl sirven para proteger a las personas. Si una persona toca un conductor eléctrico, una corriente de defecto fluye a través
del cuerpo en direccion a tierra, y permite activar el interruptor Fl a partir de unas intensidades de corriente de, por ejemplo, 30 mA.

Los dispositivos eléctricos en circunstancias normales también generan corrientes de fuga sin defectos que activan el interruptor Fl de
forma innecesaria.

5.1.1 Corrientes de defecto en variadores de frecuencia

Los cuadros de maniobra con variadores de frecuencia producen inevitablemente corrientes de fuga, p. ej. por las capacidades con
cableado a tierra de los filtros de supresién de interferencias. Los cables (apantallados) de motor también producen corrientes de fuga:
. Cuanto mas largo es el cable del motor, mayor es la corriente de fuga

La cantidad de corriente de fuga es diferente en instalaciones de puertas aparentemente similares, ya que depende de los siguientes
factores:

. Estructura de la red

. Frecuencia de pulsacién de la etapa final del variador

. Frecuencia de movimiento de la puerta

. Longitud del cable (apantallado) del motor

Segun los calculos del fabricante de acuerdo con EN 60335-2-103 cap. 13, la corriente de fuga en reposo es de menos de 7 mA. Siva a

combinar el cuadro con un variador de frecuencia, aseglrese de usar interruptores Fl de tipo B o B+, que son capaces de identificar tanto
corrientes continuas como corrientes de hasta 2 KHz o mas.

126 HORMANN

5.1.2 Integracion de interruptores de proteccion de corriente de defecto

La asignacion de dispositivos de proteccion de corrientes de defecto (RDC) a los circuitos de corriente de acuerdo con DIN 18015 no
puede derivar en la caida de todos los circuitos de corriente si se apaga un interruptor Fl. No basta con un interruptor Fl por
subdistribucién. Asegurese de distribuir los circuitos de corriente siempre de manera prudente por varios interruptores de proteccion.

Por ejemplo, para el uso de variadores de frecuencia la norma recomienda el uso de RCD de corto retardo (corrientes maximas de entrada).
En determinadas situaciones operativas los RCD se apagan con un retardo pero con el tiempo necesario para garantizar la proteccion de
las personas.

En el caso de aparatos con conexidn fija sin enchufe no es necesario utilizar ningun enchufe FI. Con cuadros de maniobra del automatismo
conectados directamente, normalmente se utiliza un tipo de 300 mA para proteccién contra incendios. En este caso también se debera
asegurar la proteccion contra el contacto, por ejemplo, mediante una toma a tierra directa en el cerco de la puerta.

5.1.3 Medidas técnicas para el funcionamiento del cuadro de maniobra con interruptores Fl

Tome al menos las siguientes medidas se evitar la activacion de los interruptores Fl durante el funcionamiento del variador de frecuencia:
. 1 interruptor FI con una linea de alimentacion independiente por cada cuadro de maniobra del automatismo

] Unos cables los mas cortos posibles para el motor

. Adaptacion en la medida de lo posible de la frecuencia de pulsacion del variador de frecuencia

5.1.4 Comprobacion anual de instalaciones de puerta y cuadros de maniobra

La medicion de resistencia de aislamiento peridédica segiin DGUV V3 se debe realizar con un méximo de 500 V de tension de control para
no destruir ningiin elemento del cuadro de maniobra del automatismo.

La medicion de corriente de fuga de acuerdo con EN 60335-1 se llevara a cabo en el procedimiento de corriente de fuga de sustitucion. La

medicion se debe realizar con los sensores, transmisores y motores desconectados. La puerta no se podra operar durante la medicion.
Solamente se mide el cuadro de maniobra del automatismo, no la instalacion entera.

A LD

o
500 V N U

DC

I
U V]

A = Comprobador S = Sonda B = Objeto de la prueba U = Proteccién contra sobretension
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5.2

Conexion de la tension de alimentaciéon BK/BS 150 FUE-1

5.3

Conexion de la tension de alimentacion AK/AS 500 FUE-1
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El enchufe de red debera estar visible y accesible desde el cuadro de maniobra.
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El enchufe de red debera estar visible y accesible desde el cuadro de maniobra.
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5.4 Conexion del motor
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Ejemplo de conexién: Freno de 24 V CC
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5.5 Conexién del motor
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Ejemplo de conexién: Freno a corriente de trabajo

Para garantizar un funcionamiento libre de errores del cuadro de maniobra del automatismo
BK/BS 150 FUE -1/AK/AS 500 FUE - 1, asegurese de usar el cable de motor suministrado. Solamente podra guiar los

conductores de la conexion del motor a través de este cable (excepcion: A 4012 SEL R). La pantalla del cable del motor se debe

conectar a ambos lados.

128

Para garantizar un funcionamiento libre de errores del cuadro de maniobra del automatismo
BK/BS 150 FUE - 1/AK/AS 500 FUE - 1, asegtirese de usar el cable de motor suministrado. Solamente podra guiar los

conductores de la conexion del motor a través de este cable (excepcion: A 4012 SEL R). La pantalla del cable del motor se debe

conectar a ambos lados.
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5.8 Conexion de la regleta de seguridad
Se pueden conectar diversos tipos de regletas de seguridad como, p. ej.:

5.6 Vista general de las salidas 5.9 Conexion de interruptores finales
Con el cuadro de maniobra del automatismo BK/BS 150 FUE-1/AK/AS 500 FUE - 1 es posible utilizar diversos sistemas de interruptores
== finales. En la configuracion estandar se utiliza un transmisor de valores absolutos como interruptor final (véase el cap. 5.9.1). No obstante,
@ @ @ también se pueden usar interruptores finales de levas mecénicos (véase el cap. 5.9.3).
B 5 [i 5.9.1 Transmisor de valores absolutos DES
33 34
OO Oy e T ——
X10 |—|—|—| X15 X16 ;
ledidld  [dddiidlel 121010 I_lélél leldld] (elelal
LLNN | 3 101112 202122 303132 o
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230 VAC L[1ols2 5
LGt
[1O[%
—
X14: Relé de salida - Funcién como se ha solicitado — Estandar: Puerta en posicion final arriba I::]
X15: Relé de salida - Funcién como se ha solicitado — Estandar: Puerta en posicion final abajo —
X16: Relé de salida — Funcién como se ha solicitado - Estandar: sin funcion ==
a\ raVal N J—
5.7 Vista general de las entradas
9 1 +24V Cadena de desconexion de 4 RS 485-A Conexion de ejemplo
emergencia
OF e 2 RS 485-B 5 Cadena de desconexion de
H AP «_| Rs4ss-B emergencia
O T __ — —| DES
] Of o-Rsses-A 3 GND 6 +12V
: O : % +12V
— 8;: E211 5.9.2 Transmisor de valores absolutos TST-PD Multiturn
TOT g,__‘l_\l . Montaje, conexiones
[ O &~
2 ) 570 123,5
I::] R 1 104,35
= 25,2
| |r [d I r l -
| - [ T I
7ooooﬂoooﬁoooﬂooooooooooﬂooﬂoooor 4 . 4
40 414243 44 4546 47 48 49 50 5152 5354555657 5859 70 71 72737475
T "'l'néléléll 0 3 o= I§
§Emm§m g 5m§m§m§ﬁ Bgs Ta‘
Véase el esquema de conexion para mas informacién sobre las funciones de entrada M |
Si se van a utilizar interruptores finales mecanicos, véase el capitulo 5.9.3 . ‘@ )

. Regletas de seguridad eléctricas con 8,2 kQ de resistencia terminal
. Sistemas 6pticos dindmicos

El tipo de regleta de seguridad se especifica en el cuadro de maniobra. En el diagrama de conexiones de la instalaciéon de puerta
encontrard mas informacién sobre el tipo de regleta empleado y su conexion.

ATENCION =N H /N

»  La puerta no podra ejecutar su recorrido de cierre si las protecciones para personas no estan conectadas y funcionales.

Pin1: VCC (+12... 24V CC) Pin2: RS485B Pin 3: GND Pin4: RS485A
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/\ ADVERTENCIA

Siga las instrucciones de los productos que utilice.
Una puesta en marcha mal efectuada puede derivar en una descarga eléctrica y en lesiones graves,
»  Eluso indebido puede provocar dafos e inutilizar el transmisor de valores absolutos y el cuadro de maniobra del automatismo.

. Antes de efectuar la conexién, desconecte todos los circuitos de alimentacion del cuadro correspondiente.

. iPeligro de incendio, explosion y quemaduras! Asegurese de que el transmisor de valores absolutos no se queme o alcance
temperaturas de mas de 85 °C/185 °F.

En el diagrama de conexiones de la instalacion de puerta correspondiente encontrara la descripcién de la conexién al cuadro de maniobra

del automatismo. Para mas informacién sobre el montaje del sensor de posicion de la puerta, consulte las instrucciones de montaje de la

instalacion de la puerta.

AVISO:
La tolerancia maxima permitida para el motor entre el centro del eje y el centro del sensor es de +/- 1 mm. La separacion entre el iman y la
carcasa del sensor de posicion no debe superar los 3,5 mm.

5.9.3 Interruptor final mecanico
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Asignacion de entradas

51: Interruptor final abajo 60-61: Circuito de parada de emergencia con
52: Interruptor final arriba St: Interruptor final de emergencia abajo
54: Interruptor final previo abajo S2: Interruptor final de emergencia arriba
56: Interruptor final previo arriba S3: Termopila

58: Interruptor final previo, regleta de seguridad S4: Interruptor de manivela
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6

Cambio del cuadro de maniobra

Cumpla las normas de seguridad para los trabajos en instalaciones eléctricas. Los trabajos de cambio del cuadro de maniobra solo se
deben encomendar a personal cualificado.

6.1

Cambio del cuadro de maniobra en BK 150 FUE-1, AK 500 FUE-1

023093 RE/BK 150 FUE-1/AK 500 FUE-1/08.2021
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6.2 Cambio del cuadro de maniobra en BS 150 FUE-1, AS 500 FUE-1

7

Indicaciones de manejo generales sobre la parametrizacion

Abrir el modo de parametrizacion

Presione el pulsador Parar. Mantenga
pulsado el pulsador Parar.

Se mostraran los mensajes pendientes, p. €j.:

C M a
Lo

®»@®

Presione ademas el pulsador puerta abierta.
Mantenga pulsado el pulsador puerta abierta.

Después de aprox. 2 s: en modo de
parametrizacion

-
-

-
L
S
gy
gy
-
N
l~

e
-’
-
(]

Seleccion de parametros con el modo de parametrizacion activo

©O®

Seleccione los parametros deseados.

ATENCION:

No todos los parametros estén visibles o son
modificables directamente. Depende de la
contrasefa introducida y del tipo de
posicionamiento configurado.

Puede visualizar o modificar el valor del
parametro (véase mas abajo). La indicacion
varia en funcion de la seleccion.

Edicion de los parametros con el parametro seleccionado

1. Cuadro de maniobra en modo de Indicacién del nombre del parametro - -
parametrizacion deseado '-' [N
g
2. Apertura del pardmetro Indicacién del valor actual del parametro ’- )
e
@ !
3. Pulse el pulsador puerta abierta para Cuando se cambia el valor actual de un - )
incrementar el valor del parametro. parametro, los puntos decimales parpadean. '-
!
o (0)
o Pulse el pulsador Puerta cerrada para reducir )
el valor del parametro. '-"
©
4. Almacene el valor configurado para el El pardmetro quedara guardado cuando '- )
parametro. todos los puntos hayan dejado de parpadear. -
o
3s
o Anule el valor configurado para el pardmetro. | El valor se anula y se vuelve a mostrar el '- )
valor original para el parametro. =
<
5. @ Cambie a la vista del nombre del pardmetro. | Se muestra el nombre del parametro. '-' '- -'

Salir del modo de parametrizacion

O

5s

Al salir del modo de parametrizacion el
funcionamiento de la puerta se reactiva
inmediatamente.

Se mostrara automaticamente el ultimo valor
guardado.

Resetear el cuadro de maniobra

@+@+©

Mantenga estos pulsadores pulsados simultaneamente durante aprox. 3 segundos.
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8.4

memoria de errores

Funcién

Descripcion, indicaciones

memoria de errores

El cuadro de maniobra guarda los 8 Gltimos errores detectados en la
memoria de errores.

Tras saltar al parametro P.920:

] Cambie el nivel con las membranas Ay ¥

. Abra la memoria de errores con la tecla @

. Cierre la memoria de errores con la tecla @

. Abandone el parametro P.920 con Eb -

Eb1  Mensaje de error 1 (error mas reciente)
Eb8 Mensaje de error 8

Eb- Salir, retornar a P920

Er- Ningun error registrado

Version de software

Funcién

Descripcion, indicaciones

Version de software del
procesador principal

Indicacién de la version vigente del software

Numero de serie

Funcion

Descripcion, indicaciones

Numero de serie

Indicacién del nimero de serie.

8 Parametros del cliente
8.1 Contador
Funcion Descripcion, indicaciones
n Contador de ciclos de Indicador del contador de ciclos de puerta
puerta
Representacion: 1234567 =» 1234. Pulse V. 567
Representacion: 67 = 67
n Contador de Este pardmetro muestra el nimero de ciclos de puerta restantes hasta el
mantenimiento préximo mantenimiento.
¢
El valor -1 significa que el contador de mantenimiento todavia no ha sido
activado.
Contador de colisiones | Este parametro indica el nimero de colisiones contadas. La ocurrencia de
una colision aumenta el contador de colisiones en 1. En este caso solo se
p puede operar en recorrido de hombre presente. Hay que confirmar la
colisién o el error resultante.
8.2 Tiempos de permanencia en abierto
Funcién Descripcion, indicaciones
0..9999s Tiempo de permanencia | La puerta permanece abierta en la posicion final durante el tiempo
en abierto 1 Puerta establecido. A continuacion, se efecttia un recorrido de cierre de puerta
abierta automatico.
0..9999s Tiempo de permanencia
en abierto 2 Parada
intermedia, apertura
parcial
0..200s Tiempo minimo de Con excepcion a los tiempos de permanencia en abierto 1 o 2, la puerta
permanencia en abierto | permanece abierta al menos durante el tiempo establecido. A continuacion,
w se efectlia un recorrido de cierre de puerta automatico.
0..20s Tiempo de preaviso El tiempo indicado en este parametro retrasa el recorrido de cierre de
antes del recorrido de puerta tras la entrada del comando correspondiente o una vez que ha
w cierre de puerta transcurrido el tiempo de permanencia en abierto (cierre forzado).

La duracién del tiempo de permanencia en abierto depende de la posicién final aproximada y del comando de puerta abierta utilizado. El
tiempo de permanencia en abierto se puede ajustar independientemente para cada comando de puerta abierta.

8.3 Correccion de las posiciones finales
P. Funcion Descripcion, indicaciones
—125 ... 125 Inc | Valor de correccién de | Este parametro desplaza toda la posicion final. La posicion final se
la posicion final de desplaza junto con el interruptor final previo correspondiente.
Puerta cerrada Si se aumenta el valor del parametro, la posicion se desplaza hacia arriba.
Si se reduce el valor del pardmetro, la posicion se desplaza hacia abajo.
—60 ... 60 Inc | Valor de correccién de

la posicion final de
Puerta abierta
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9 Puesta en marcha 9.2 Ajuste fino de la posicién final

9.1 Transmisor de valores absolutos DES y TST-PD Multiturn 1

2a

3a

4a

5a
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9.3 con interruptores finales mecanicos
1.  Coloque la puerta con ¥ a unos 50 cm antes de alcanzar la posicién de cierre.
Si la puerta no se mueve, es que el motor no tiene fuerza. Compruebe si los frenos estan activados.
La distancia depende del tipo de puerta y de la velocidad. Asegurese de incrementar el valor para las puertas mas rapidas. Si
la direccion de movimiento de la puerta no es la adecuada, es que el campo giratorio del motor no es correcto. Desconecte
el cuadro de maniobra. Cambie las 2 conexiones del motor.
2. Configure el interruptor final previo de tal manera que se active en ese mismo momento.
3. Coloque la puerta con ¥ a unos 10 cm antes de alcanzar la posicién de cierre.
La distancia depende del tipo de puerta y de la velocidad. Asegurese de incrementar el valor para las puertas mas rapidas.
4.  Configure el interruptor final inferior de la manera que se active en ese mismo momento.
La puerta no debe sobrepasar los interruptores finales en las posiciones finales.
5. Coloque la puerta con A a unos 50 cm antes de alcanzar la posiciéon de apertura.
La distancia depende del tipo de puerta y de la velocidad. Asegurese de incrementar el valor para las puertas mas rapidas.
6.  Configure el interruptor final superior de tal manera que se active en ese mismo momento.
7. Coloque la puerta con A a unos 10 cm antes de alcanzar la posicién de apertura.
La distancia depende del tipo de puerta y de la velocidad. Asegtirese de incrementar el valor para las puertas mas rapidas.
8.  Configure el interruptor final superior de la manera que se active en ese mismo momento.
La puerta no debe sobrepasar los interruptores finales en las posiciones finales.
9.  Configure el interruptor final de emergencia arriba y abajo.
10. Pulse ® y A para acceder al modo de parametrizacion. Seleccione y abra el pardmetro P.980 “Modo de servicio”. Configure el valor
“2” del parametro en “0” (modo automatico).
11. Sifuera necesario, corrija las posiciones de los interruptores finales Puerta abierta y Puerta cerrada mediante el ajuste de precision de
las posiciones finales en el modo automatico.
Para evitar movimientos indeseados de la puerta, no desplace los interruptores finales hasta que no haya activado la parada
de emergencia o apagado el cuadro de maniobra.
12. Ahora la puerta puede funcionar en modo automatico.

9.4 Nueva solicitud de aprendizaje de las posiciones finales

Puede solicitar el nuevo aprendizaje de las posiciones finales en el caso de que se utilicen interruptores finales electrénicos y las
posiciones finales ya estén aprendidas pero no sean correctas.

Para ello, configure los siguientes parametros:

P210, valor 5 = nuevo aprendizaje de todas las posiciones finales

10 Parametros del nivel de servicio

Para poder acceder a los ajustes en el nivel de servicio, el interruptor de programacién S1300 tiene que estar encendido. Estos ajustes son
necesarios para la puesta en marcha y el mantenimiento.

A continuacién, solo se mencionara los parametros del nivel de cliente cuando en el nivel de servicio se activen funciones adicionales.

10.1 Ajuste de parametros en el nivel de servicio

Dado que los datos basicos estan ajustados de fabrica, no hace falta modificarlos.

Para modificar los parametros, proceda de la siguiente manera:

1. Desconecte el cuadro de maniobra.

2, Conecte el interruptor DIP S1300.

3.  Conecte el cuadro de maniobra.

4, Presione al mismo tiempo @ y A durante aprox. 3 s para acceder al modo de

parametrizacion del cuadro de maniobra del automatismo.

Modifique los pardmetros deseados.

6. Después de concluir los ajustes, abandone el modo de parametrizacion
presionando @ durante aprox. 5 s.

7. Después de concluir los trabajos, asegurese de apagar S1300 con el cuadro
de maniobra desconectado.

o

0000000000000
0000000000000

Tras aprox. 1 h se restablecera automaticamente el modo de servicio. Para acceder de nuevo al modo de servicio es necesario
desconectar brevemente y volver a conectar el cuadro de maniobra. De lo contrario, debera resetearlo.
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10.2 Tiempos

P. Funcion Descripcion, indicaciones

0..60s Tiempo de
almacenamiento para
comandos de puerta
abierta

Los comandos de puerta abierta se almacenan durante el tiempo aqui
establecido

0..20s Tiempo de preaviso
antes del recorrido de
cierre de puerta

El tiempo indicado en este parametro retrasa el recorrido de cierre de
puerta tras la entrada del comando correspondiente o una vez que ha
transcurrido el tiempo de permanencia en abierto (cierre forzado).

Para mas informacion sobre los tiempos de permanencia en abierto, véase el capitulo 8.2

10.3 Autocomprobacion del SAI

P. Funcién Descripcion, indicaciones

0..1 Activacion de la Este parametro sirve para activar o desactivar la comprobacion de apertura
comprobacioén de de emergencia.
apertura de emergencia o

Comprobacion de apertura de emergencia, desactivada
1: Comprobacién de apertura de emergencia, activada

AVISO:
Este parametro solo esta visible si A.490z0.

10.4 Ajustes del motor

P) Funcién Descripcion, indicaciones
0..1 Campo giratorio del Este parametro determina el campo giratorio del motor para el recorrido de
motor puerta abierta.
0: Campo giratorio derecho
1: Campo giratorio izquierdo
10.5 Aumento de la potencia, incremento

El incremento sirve para incrementar la potencia de automatismos en el rango inferior de revoluciones.

Un ajuste demasiado bajo o demasiado alto del incremento puede provocar un error en el movimiento de la puerta. Si se configura un valor
demasiado alto, se producira un error por sobrecorriente (F510/F410). En ese caso, reduzca el incremento. Si el valor es demasiado bajo o
0, el motor no podra mover la puerta. En ese caso, aumente el incremento.

Dada la gran variedad de condiciones de uso posibles, si fuese necesario deberd determinar in situ el ajuste correcto del incremento
mediante ensayo y error. La funcién de diagndstico para la corriente del motor puede ser de ayuda (véase el parametro P910 = 2). La
indicacion de corriente muestra si el ajuste configurado es satisfactorio o no.

Seleccione siempre un incremento lo suficientemente alto, pero lo mas bajo posible.
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Se dan las siguientes posibilidades de ajuste:

0: Interrupcion: no se memoriza ninguna posicion final

1: Aprendizaje del interruptor final inferior, el interruptor final
superior o, dado el caso, el interruptor final intermedio

2: Aprendizaje del interruptor final superior o, dado el caso,
el interruptor final intermedio

3: Aprendizaje del interruptor final inferior y el interruptor

final superior

4: Aprendizaje del interruptor final intermedio

5: Aprendizaje de todos los interruptores finales y de la
direccién de giro.

El aprendizaje del interruptor final intermedio depende del ajuste en el
parametro de aplicacion A240.

10.7

finales.

Velocidades

Se utiliza el ajuste automatico del interruptor final previo y de las cintas de interruptores finales. A partir de ahi se efectua el cambio
automatico de los interruptores finales previos y del los interruptores finales en los primeros ciclos de recorrido tras el aprendizaje de los
interruptores finales. La modificacion de las velocidades de marcha deriva en el reinicio de la correccion automatica de los interruptores

Funcién

Descripcion, indicaciones

6...200 Hz

Frecuencia de recorrido
para un recorrido de
cierre de puerta rapido

Frecuencia de recorrido hasta el interruptor final previo inferior
Tenga en cuenta las fuerzas de cierre en la regleta de seguridad.

023093 RE/BK 150 FUE-1/AK 500 FUE-1/08.2021

Funcion Descripcion, indicaciones P. Funcion Descripcion, indicaciones
0..30% Incremento para el Incrementa la tensién emitida y, con ello, la potencia en el rango inferior de 6 ...200 Hz Frecuencia de recorrido | Frecuencia de recorrido hasta el interruptor final previo superior
recorrido de puerta revoluciones hasta que se alcanza la frecuencia nominal (P100). para un recorrido de
abierta La tension se incrementa porcentualmente respecto a la tension nominal w puerta abierta rapido
del motor (P103) en el valor indicado en el parametro.
U e .
A 10.8 Entrada de trafico transversal P.5 x 0/P.A x 0 = 9 opcional
U o femmm Configure el pardmetro P.5 x 0/P.A x 0 en 9 para activar la funcién basica de trafico transversal para esta entrada. x = Nimero de la
max P4 entrada que se va a parametrizar.
I
I
Vs 4 } P. Funcion Descripcion, indicaciones
7 } 0..30s Tiempo de blogueo del | La activacién de una entrada de trafico transversal bloquea los comandos
2) 4 | detector canal 1y del detector de canal 1y de apertura 1 durante el tiempo establecido en
Ve } apertura 1 este parametro.
Vs 1) [
P.140/145V } 0..30s Tiempo de bloqueo del | La activacion de una entrada de tréfico transversal bloquea los comandos
} detector canal 2 y del detector de canal 2 y de apertura 2 durante el tiempo establecido en
} apertura 2 este parametro.
—f
feck
1) Curva caracteristica normal 10.9 Indicacion de diagndstico en pantalla
2) Curva caracteristica con incremento Py R T
P. Funcion Descripcion, indicaciones
0..30% Incremento para el Véase P140 0..22 Seleccion del modo de | Estos parametros sirven para mostrar las siguientes magnitudes
recorrido de cierre de visualizacion directamente en la pantalla del cuadro de maniobra del automatismo.
puerta w 0: Indicacion del transcurso del control (automatica)
1: Velocidad de marcha actual en Hz
.. . . . 2: Corriente de motor actual en V
10.6 Correccion de las posiciones finales : o
3: Tension del motor actual en V
P. Funcién Descripcién, indicaciones 4: Corriente de circuito intermedio actual en A
0..5 Nuevo aprendizaje de Reinicio de la configuracién de las posiciones finales 5 Tension del circuito intermec.jio actualoen v
las posiciones finales Activa las posiciones finales correspondientes en funcionamiento de 6:  Temperatura en las etapas ffnales en°C
hombre presente. Memoriza las posiciones finales si se mantiene 7 Temperatura en las etapas finales en °F
presionado el pulsador de parada. 8: Tiempo de marcha del motor durante el ltimo recorrido de puerta en
s
9 Posicion actual en Inc

10:  Posicién de referencia en Inc

11:  Valor del canal 1 del transmisor de valores absolutos

12:  Valor del canal 2 del transmisor de valores absolutos

13:  Tension de referencia actual en V

14:  Temperatura de la carcasa en °C

15:  Temperatura de la carcasa en °F

16:  Factor de transmision del motor al transmisor en el recorrido de
puerta abierta

17:  Factor de transmisién del motor al transmisor en el recorrido de
cierre de puerta

21:  Numero de solicitudes de posicion sin respuesta valida del
transmisor de posiciéon

22: Caracteres mal recibidos en TST-PD (activacion simultanea de la
emisién en P.955)

32:  Corriente actual del freno mecanico de 24 V conectado a X 17

34:  Numero de las fases de red conectadas. Las fases de red
conectadas solo se pueden identificar a partir de una corriente de
circuito intermedio mas grande.

39: Indicador de cos phi actual

40:  Corriente de circuito intermedio momentanea en % respecto a la
corriente de circuito intermedio maxima permitida

41:  Aprovechamiento de la funcién de proteccion del motor en %

271: Contador de errores CAN por recorrido para CAN1
(2.° TST-UTH en la tarjeta de expansion)
272: Contador de errores CAN por recorrido para CAN2 (p. ej. rejilla

fotoeléctrica FEIG)
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Funcién

Descripcion, indicaciones

Funcién

Descripcion, indicaciones

memoria de errores

Véase el capitulo relativo al nivel del cliente 8.4
Ebcl: Borrar toda la memoria de errores

0 ... 65535 Inicio de la actualizacién
del software del sistema

r

Versién de software de
la tarjeta de expansion

r

Versién de software del
procesador IO

Estos pardametros muestran las versiones actuales del software.

Tiempo de marcha del
motor

Duracién del dltimo recorrido de la puerta

Este parametro permite seleccionar en la memoria USB el archivo de
actualizacién con la versién del software que se desea instalar en el cuadro
de maniobra. Seleccione tanto las actualizaciones para el cuadro de
maniobra, como para la rejilla fotoeléctrica FEIG. Seleccione el pulsador de
parada para abrir los parametros. Visualizara los archivos de actualizacion
guardados en la memoria USB. Seleccione una versién del software con los
pulsadores de las flechas. Mantenga presionado el pulsador de parada
para ejecutar la actualizacién seleccionada. Una vez completada la
actualizacion, la indicaciéon mostrara el 100 %. A continuacion, salga del
paréametro. El cuadro de maniobra se reinicia al completarse la
actualizacion.

10.11 Contador de mantenimiento

'5c8

r

Tension de entrada

Cantidad de tensién de red actual

Para mas informacion sobre el contador, véase el capitulo 8.1

10.10 Funciones USB

P. Funcién

Descripcion, indicaciones

0.1 Restablecimiento del
contador de

Funcién

Descripcion, indicaciones

mantenimiento

Confirmacién del contador de mantenimiento

Modo operativo del cuadro de maniobra

P. Funcién

Descripcion, indicaciones

0..5 Modo operativo

JETR R

parametros

P.
P q Lf 3 0.. Proteccion de copia Si estd activada la proteccién de copia, no es posible generar ningiin
¥ [ | para archivo de archivo de pardmetros para transferir el conjunto de parametros de este 10.12
w parametros cuadro de maniobra (origen) a otro cuadro de maniobra (destino). "
0: Proteccién de copia, desactivada
1:  Proteccion de copia, activada
@ 0.. Guardar archivo de El valor del parametro se corresponde con la finalidad del archivo de
o '-l o parametros parametros que se va a guardar.
-w 0: Ningun archivo de pardmetros seleccionado
1: Los parametros se guardan en un archivo de parametros que se pueda
cargar en otro cuadro de maniobra
Se sobrescribe un archivo disponible
2: Los parametros se guardan como copia de respaldo en un archivo de
parametros para este cuadro de maniobra
Se sobrescribe un archivo disponible para este cuadro de maniobra
3: Se guarda el archivo de parametros para transferirlo al montador de la
puerta (contiene todos los pardmetros)
Se crea un archivo nuevo con un nombre de archivo aun no asignado
4: Se guarda el archivo de parametros sin cifrar
Solo se guardan los parametros visibles Se crea un archivo nuevo con
un nombre de archivo aun no asignado
0.. Cargar archivo de Seleccion del archivo de pardmetros que se desea cargar

0:
1:

2:

3:

Ningun archivo de parametros seleccionado

Se carga el archivo de parametros en la memoria USB para copiar los
parametros de otro cuadro de maniobra

Se carga el archivo de parametros guardado como copia de respaldo P
para este cuadro de maniobra =
Se carga el archivo de parametros con el nimero nnnn desde el
directorio raiz de la memoria USB

Existen los siguientes modos:

0: Recorrido de puerta abierta y recorrido de cierre de puerta en
autorretencién (automatico)

1: Recorrido de puerta abierta en autorretencion, recorrido de cierre de
puerta en manual (semiautomatico)

2: Recorrido de puerta abierta y recorrido de cierre de puerta en manual
(hombre presente)

3: Recorrido de emergencia en hombre presente
ATENCION
En el recorrido de emergencia, la puerta se mueve siempre que
exista un comando de desplazamiento. La puerta no se detiene en
las posiciones finales.

4:  Prueba continua con seguridades, recorrido de puerta abierta
automaético y recorrido de cierre de puerta
Antes de cada recorrido transcurre el tiempo de permanencia en
abierto de P0O10.

Los ajustes 3 y 4 del cuadro de maniobra se pierden al apagar el cuadro de
maniobra. El cuadro de maniobra pasa entonces al ajuste 2.

10.13  Ajuste de fabrica, parametros originales

F5588

w

Comunicaciéon USB

Cuando hay una memoria USB o un SmartModul insertado en la conexion
USB, este parametro regula la comunicacion

-1:

El registro de eventos se activa automaticamente al identificar el
SmartModul en la conexién USB

Registro de eventos apagado

El registro de eventos se activa al insertar una memoria USB en la

El registro de eventos se activa manualmente con el SmartModul en la w

Funcion Descripcion, indicaciones
0..2 Ajuste de fabrica El ajuste de este parametro en 1 sirve para restablecer todos los valores
(Factory setting) por defecto.

ATENCION

iSe perderan el perfil de la puerta y los ajustes especiales! Asegurese
de configurar P991 como corresponda al tipo de puerta.

Reseteo a las funciones especiales preconfiguradas de fabrica: P990=2.
Solo esta visible si hay funciones especiales especificas del cliente
configuradas de serie.

0000 .... 00FF | Perfil de la puerta

Ajustes especificos del tipo de puerta.
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10.14  Contrasefa P. Funcion Modificado Capitulo
P. Funcion Descripcion, indicaciones de:
P 9 q q FFEE Puenteo del interruptor | Introduccién de la contrasefa ATENCION el:
e DIP gl;ge;tablemda para puéeln‘tetar el Tterruptcr Qui(.i:_(t‘ermm:.l;l.temel:lte ! = Frecuencia de recorrido para un 10.7
w > de programacion. El interruptor se | prohibido modificar ningin PBS‘_, recorrido de cierre de puerta répido
activa con la introduccion de la contrasefia | parametro sin pleno
correcta. conocimiento de su o} T Tiempo de bloqueo del detector de canal 10.8
AVISO: funcionamiento. ) B [IH] 1y apertura 1
L L . Para evitar los errores y
Este parametro solo estd visible si hay una | rjesgos derivados de un Ixi=ln] Tiempo de bloqueo del detector de canal 10.8
unidad de mando TST UT-H conectada. acceso no autorizado, las }' 8: [N 2y apertura 2
0 ... FFFF Contrasefia Autorizacién de acceso a diferentes niveles | contrasefias solo seran —
'0. 9 9 9 de parametrizacion conocidas por personal P q -', ', Contador de colisiones 8.1
w cualificado.
O Te] Seleccion del modo de visualizacion 10.9
La contrasefia se puede configurar en el nivel 2. ) 9 [N
memoria de errores 10.9
FS20
11 Vista general de parametros o
P Funcion Modificado Capitulo [=]=p=] Version de software 85
de:
-,S, 27 Numero de serie 8.6
el: ;- C o
Contador de ciclos 8.1
10.3"_—"8 P 3‘,—: Tiempo de marcha del motor 10.9
- Contador de mantenimiento 8.1 = =
P,‘:}Bb PQL:B Tension de entrada 10.9
Tiempo de permanencia en abierto 1 8.2
P n ,"-' P P ) Proteccion de copia para archivo de 10.10
o P b L{E parédmetros
] Tiempo de permanencia en abierto 2 8.2 - -
(N i o L’ = Guardar archivo de parametros 10.10
) Fa4d
'] Tiempo minimo de permanencia en 8.2 - -
PU i 5 abierto P gl_lq Cargar archivo de parametros 10.10
e Tiempo de almacenamlgnto para 102 Restablecimiento del contador de 10.11
[N comandos de puerta abierta Pq -'I q ot :
- - mantenimiento
I} - Tiempo de preaviso antes del recorrido 10.2 -
F',l_l B&I de cierre de puerta P QBQ Modo operativo 10.12
Activacién de la comprobacion de 10.3
Rg '—:Q apertura de emergengia P 98 9 Inicio de la actualizacion del software 10.10
Campo giratorio del motor 10.4
o '3” o Ajuste de fabrica (Factory setting) 10.13
P30 Pe30
TRTn] Incremento para el recorrido de puerta 10.5 -
P. | L{U abierta Pg Perfil de la puerta 10.13
! Incremento para el recorrido de cierre de 10.5 -
' '-{ S puerta o 995 Puenteo interruptor DIP 10.14
(L
T Nuevo aprendizaje de las posiciones 10.6 —
8 n finales P 9 9 9 Contrasefia 10.14
] Valor de correccion de la posicion final 8.3
o de ‘puerta cerrada
= Valor de correccion de la posicion final 8.3
1 de puerta abierta
T Frecuencia de recorrido para un 10.7
[x] recorrido de puerta abierta rapido
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12 Vista general de los mensajes

121

Errores generales

Si no se resetea automaticamente, puede confirmar el error.

Asegurese de corregir la causa del error antes de confirmar el mensaje correspondiente.

@

5s
O

®

Mantenga pulsado @ durante unos 5 s.

Situaciones inverosimiles durante el movimiento de la puerta

FO3

Protocolos incorrectos del
transmisor de posicion

Averia del bus del transmisor de posicion
Mala recepcion de los datos de posicién durante un periodo largo de tiempo

Averia del interruptor final
previo para la célula
fotoeléctrica

El interruptor final previo para la célula fotoeléctrica también se encuentra en la
posicion final intermedia o bien ocupa la posicién final superior.

Vuelva a efectuar el aprendizaje de las posiciones finales del transmisor de
valores absolutos. La distancia entre Eu y Eo debe ser de al menos 1 metro.

Llamada del operario al sistema de colisiones

Posiciones finales incorrectas

Posicion de la puerta fuera del
limite superior

El freno mecénico esta defectuoso o mal ajustado.

Retorne en recorrido de hombre presente hasta el rango de parametros
permitido.

El valor del parametro para el interruptor final de emergencia superior es
demasiado bajo.

El rango del interruptor final superior (cinta de interruptor final) es demasiado
pequefio.

Posicién de la puerta fuera del
limite inferior

El freno mecanico esta defectuoso o mal ajustado.

Retorne en recorrido de hombre presente hasta el rango de parametros
permitido.

El valor del pardmetro para el interruptor final de emergencia inferior es
demasiado bajo.

El rango del interruptor final inferior (cinta de interruptor final) es demasiado
pequefio.

Colisién detectada

El cuadro de maniobra se enciende de inmediato. Es necesario realizar el reseteo
excepcional del error.
La parte inferior de la puerta se ha salido de las guias laterales.

Para el procedimiento de reseteo véanse:

Instrucciones de montaje
Diagrama de conexiones
Puerta exterior del armario de control

Si el error no se resetea:

En la transferencia de IR:

- Verifique el recorrido éptico en el fijo lateral. El recorrido dptico debe estar
libre de restos de suciedad.

— Compruebe la tension de la bateria.

En el cable espiral:

— Inspeccione el cable espiral.

En el detector de colisién via radio:

—  El receptor todavia no tiene ambos emisores memorizados (véanse las
instrucciones del detector).

- Un emisor estd averiado o sin bateria.

Situaciones inverc

durante el

1to de la puerta

Tiempo de marcha excedido
durante el recorrido de puerta
abierta, el recorrido de cierre
de la puerta o en
funcionamiento de hombre
presente

El tiempo de marcha actual del motor ha excedido el tiempo de marcha maximo
configurado.

La puerta se mueve con dificultad o esta bloqueada.

Uno de los interruptores finales mecanicos utilizados no se activa.

Comprobacioén fallida de la
apertura de emergencia

Pdéngase en contacto con el servicio técnico.

Se ha sobrepasado el tiempo de marcha méaximo admisible durante la
comprobacion.

Para resetear mantenga presionado el pulsador de parada.

La puerta se mueve con dificultad o esta bloqueada.

Las baterias del SAl estan muy descargadas o averiadas.

Rotura de correa

Se ha activado una entrada configurada como deteccion de rotura de correa
(P50 x = 0416).

No se permite ninguin recorrido si la pantalla parpadea répido. = Solicitud de
confirmacién

Recorrido en modo de hombre presente permitido mediante accionamiento
breve del pulsador de membrana de parada

La rotura de correa esta reparada mecanicamente y la entrada ya no esta activa.
Se produce una validacién automatica en cuanto el recorrido de cierre en modo
de hombre presente alcanza la posicion de cierre de la puerta.

Contador de mantenimiento excedido

Error de seguimiento,

el cambio de posicion de la
puerta es menor de lo
esperado

La puerta o el motor estan bloqueados.
El freno no se abre. Inspeccione la conexién y el rectificador de frenado.

La potencia es insuficiente para el par de apriete. Compruebe la tension de
alimentacion.

La velocidad es demasiado baja.

No se ha abandonado el interruptor final mecanico o este esté defectuoso.
La fijacién para el eje del transmisor de valores absolutos no esté apretada.
Seleccion del perfil de puerta incorrecto (P991)

Averia: mantenimiento
necesario

El contador de servicio ha expirado.

Parametros sin configurar

Cuadro de maniobra sin
parametrizar

Todavia no se han registrado los pardmetros basicos del cuadro de maniobra;
véase P990 y P991.

El sentido de giro registrado
difiere del sentido de giro
esperado.

Cuando se utilizan transmisores de valores incrementales, se intercambian los
canales Ay B.

Se ha invertido el sentido de giro del motor respecto a la calibracion. Vuelva a
efectuar el aprendizaje de la puerta con P.210 = 5.

“Descenso brusco” demasiado fuerte al arrancar, el freno se activa demasiado
pronto o el par de torsién es demasiado pequefio.

Dado el caso, adapte el incremento.

Mensajes de error de CAN-Bus

Aparato desconocido en
CAN-Bus

Realice el aprendizaje de los aparatos que no estén memorizados.

CAN-Bus, error en
comunicacion 1

Se autocorrige. Inspeccione el casquillo de hierro y coloque la proteccion. Dado
el caso, puede que sea necesario reiniciar el cuadro de maniobra.
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Mensajes de el

rror de CAN-Bus

Averias en los rieles de contacto de seguridad

= 1 CAN-Bus, error en . Se autocorrige. Compruebe si los cables presentan dafios. Dado el caso, puede
1=, 1) 21 | comunicacion 2 que sea necesario reiniciar el cuadro de maniobra.
13900 Rejilla fotoeléctrica: receptor ] Sustituya ambos componentes de la rejilla fotoeléctrica.
F. 112 1) | defectuoso

Error de redundancia ante un
cortocircuito

Un canal de evaluacion para la deteccion de cortocircuitos no reacciona de
forma idéntica al 2.° canal. La pletina de mando est& averiada.

El sistema dptico dindmico estd conectado, aunque no estd ajustado en el
parametro P.460.

Se ha interrumpido la entrada
de la regleta.

El cable de conexion esta averiado o sin conectar.
La resistencia final es defectuosa o inexistente.
El puente esta mal configurado.

c 1 3 1 Rejilla fotoeléctrica: emisor Sustituya ambos componentes de la rejilla fotoeléctrica.
I~, 1I_ | | defectuoso

i =] La posicién de la puertanoes | e Inicie un nuevo proceso de aprendizaje.

l‘. 1IZ IC | plausible

M
Y
Ul

Error en la rejilla fotoeléctrica

Es necesario reiniciar el cuadro de maniobra. Si el fallo es recurrente, hay que
cambiar la rejilla fotoeléctrica.

Error en el test de la regleta de
seguridad

Tras la solicitud para realizar una prueba, la activacion de la regleta de seguridad
no se ha completado con éxito.
El tiempo entre la solicitud de prueba y el inicio de la prueba no es correcto.

Y
N

Error de compatibilidad

Consultese con la planta.

Error de redundancia ante una
interrupcion

Un canal de evaluacion para la deteccion de interrupciones no reacciona de
forma idéntica al 2.° canal. La pletina de mando esta averiada.

El sistema 6ptico dindmico esta conectado, aunque no esta ajustado en el
parametro P.460.

a
R

Alimentacion de tension

Restablezca la alimentacién de tension de la rejilla fotoeléctrica. Elimine la causa
de la sobrecarga de la fuente de alimentacién de 24 V.

]
NIGY,
o

Reseteo de la rejilla
fotoeléctrica

Es necesario reiniciar el cuadro de maniobra.

Frecuencia de pulsos
demasiado elevada para la
regleta dptica de seguridad

La regleta éptica de seguridad esta defectuosa.
La entrada para la regleta de seguridad interna estd averiada.

Error de comunicacion entre la
rejilla fotoeléctrica y el receptor

Inspeccione los cables en busca de dafios. Evite nudos en los cables.

Error de redundancia del
jumper 8K2 en el evaluador
interno del listén de seguridad

Uno de los contactos redundantes del interruptor de puerta peatonal
incorporada 8k2 esta averiado.

La puerta peatonal incorporada no se ha abierto o no se ha cerrado por
completo

Error de comunicacion entre la
rejilla fotoeléctrica y el emisor

Inspeccione los cables en busca de dafios. Evite nudos en los cables. Instale un
casquillo de hierro.

Regleta de seguridad interna
mal parametrizada

Se ha conectado una regleta de seguridad interna, aunque desactivada o
invertida.

Error de analisis

Se autocorrige. Dado el caso, puede que sea necesario reiniciar el cuadro de
maniobra. Evite nudos en los cables. Instale un casquillo de hierro.

Deteccion de caidas

La confirmacion se lleva a cabo con el siguiente comando de apertura.

Averia del interruptor final
previo para la regleta de
seguridad

El interruptor final previo para desconectar la regleta de seguridad o la inversion
todavia ocupa la posicion final superior después de la activacion de la regleta de
seguridad.

Se ha superado el nimero de
activaciones de la regleta de
seguridad A

Se ha superado el limite méximo parametrizado para la activacion de la regleta
de seguridad A durante un ciclo de la puerta.

SR
o — || ||| | =~ | | =
§ S | Mgl T T
5 Q) |uD) |00 |-

adena de seguridad

Se ha activado el pulsador
fungiforme interno de parada
de emergencia o el watchdog
(supervision del ordenador)

La cadena de parada de emergencia se ha interrumpido desde la entrada de la
parada de emergencia interna sin que se haya seleccionado ninglin modo de
parametrizacion.

Las comprobaciones de parametros o de EEPROM internas no son correctas.
Presione el pulsador de membrana PARAR para ver méas detalles sobre la causa.

Se ha superado el nimero de
activaciones de la regleta de
seguridad B

Se ha superado el limite méximo parametrizado para la activacion de la regleta
de seguridad B durante un ciclo de la puerta.

Se ha superado el nimero de
activaciones de la regleta de
seguridad C

Se ha superado el limite méximo parametrizado para la activacion de la regleta
de seguridad C durante un ciclo de la puerta.

Parada de emergencia externa,
1 activada

La cadena de parada de emergencia se ha interrumpido a partir de la entrada de
parada de emergencia 1 (véase el diagrama de conexiones).

Errores de hardware generales

Parada de emergencia externa,
2 activada

La cadena de parada de emergencia se ha interrumpido a partir de la entrada de
parada de emergencia 2 (véase el diagrama de conexiones).

Se ha detectado un reseteo del
hardware del cuadro de
maniobra

Hay interferencias fuertes en la tension de alimentacion.
El watchdog interno se ha activado.
Error de RAM

Averias en los

rieles de contacto de seguridad

Error de comunicacion pletina
de ampliacién

Fallo de comunicacion entre pletina principal y pletina de ampliacion

Hay un obstéculo en el
recorrido de puerta abierta.

Durante el recorrido de puerta abierta, esta entra en contacto con un obstaculo
(solo en la deteccion de obstaculos mediante P480).

Hay un obstaculo en el
recorrido de cierre de la puerta.

Durante el recorrido de cierre de la puerta, esta entra en contacto con un
obstaculo (solo en la deteccién de obstaculos mediante P480).

Se ha detectado un
cortocircuito en la entrada de la
regleta

Hay un cortocircuito en la conexion de la regleta de seguridad.
Se ha interrumpido el haz de luz de la regleta de seguridad optica.
El puente 1K2 / 8K2 esta mal configurado.

Sobrecorriente
(corriente del motor o circuito
intermedio)

Los datos nominales del motor no son correctos.

El aumento de tensién o incremento no es adecuado (P140 o P145).
El motor esta mal dimensionado.

La puerta se mueve con dificultad.

El freno no se abre. Inspeccione la linea de alimentacion y el rectificador de
frenado.

Se ha alcanzado el limite
configurado para la activacion
de la regleta en el recorrido de
cierre de la puerta

Se ha superado el limite méximo parametrizado para la activacion de la regleta
de seguridad durante un ciclo de la puerta.

Cierre la puerta completamente en funcionamiento de hombre presente para
confirmar el error.

Sobretensién del circuito
intermedio: limite 1

El chopper de frenado esta averiado, defectuoso o no disponible.

La tension de alimentacion es demasiado alta.

El motor realimenta demasiada energia en funcionamiento generador. La puerta
no puede eliminar la energia de movimiento necesaria.

Sobretension de la red

La tension de alimentacion del cuadro de maniobra es demasiado alta.

023093 RE/BK 150 FUE-1/AK 500 FUE-1/08.2021
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Errores de hardware generales

Temperatura del disipador de
calor fuera del limite 1 del
rango de trabajo

La carga de las etapas finales o del chopper de frenado es excesiva.

La temperatura ambiente es demasiado baja para el funcionamiento del cuadro
de maniobra.

La frecuencia de pulsacién de la etapa final es demasiado elevada (parametro
P160).

Errores de hardware generales

Temperatura del disipador de
calor: limite 2 del rango de
trabajo

La carga de las etapas finales o del chopper de frenado es excesiva.

La frecuencia de pulsacion de la etapa final es demasiado elevada (pardmetro
P160).

La temperatura ambiente del cuadro de maniobra es demasiado baja.

Averia: la temperatura de la
carcasa supera los 75 °C

La carga del transformador de frecuencia o del conmutador es excesiva.
El armario de control no se ha enfriado lo suficiente.

Averia: la temperatura de la
carcasa supera el umbral
critico de 80 °C

La temperatura interior es demasiado alta.

Sobrecorriente del circuito
intermedio: limite 1

El aumento de tensién o incremento no es adecuado.
El motor est4 mal dimensionado.
La puerta se mueve con dificultad.

Sobrecorriente del circuito
intermedio: limite 2

El aumento de tensién o incremento no es adecuado.
El motor esta mal dimensionado.
La puerta se mueve con dificultad.

Sobrecorriente del motor /
circuito intermedio: limite 2

Los datos nominales del motor no son correctos.

El aumento de tension o incremento no es adecuado (P140 o P145).
El motor estd mal dimensionado.

La puerta se mueve con dificultad.

Erroren el

de

P 1ito

Fallo alimentacién CC

No se puede realizar la alimentacién con CC por sobrecorriente, error de IGBT
F.519, cortocircuito a tierra, error de 24 V o exceso de temperatura.
Se ha activado la parada de emergencia.

Desviacioén de la corriente del
motor/corriente de circuito
intermedio incorrecta

El hardware esté averiado.

Chopper de frenado
sobrecargado, no disponible o
averiado

El hardware esta averiado.

La puerta se ha desplazado con el generador sin interrupcién durante demasiado
tiempo.

Los choppers de frenado estan averiados o mal conectados.

La funcién de proteccion del
motor ha detectado
sobrecorriente

Se ha ajustado la curva caracteristica del motor (corriente nominal del motor)
incorrecta (P101).

El aumento de tensién o incremento es demasiado alto (P140 o P145).

El motor estd mal dimensionado.

Registro de posicion incorrecto

Con interruptores finales mecanicos:

Al menos uno de los interruptores finales no se corresponde con el estado activo
parametrizado.
No es plausible una combinacién de al menos 2 interruptores finales activos.

Con interruptores finales electrénicos:

Después de solicitar la activacion de los parametros de fabrica (parametro P.990)
no se ha parametrizado el sistema de posicionamiento correspondiente.

La calibracién es incompleta o defectuosa y hay que repetirla.

Durante la activacién de la parada intermedia esta Ultima no es plausible.

No se ha completado la sincronizacion o el interruptor de referencia esta
averiado.

El médulo del controlador IGBT
ha detectado sobrecorriente

La tension de alimentacion o la alimentacién de corriente de obra es demasiado
baja.

Garantice la alimentacién adecuada:

- BK/BS 150 FUE - 1: linea de alimentacion al menos 3 x 2,5 mm?2
- AK/AS 500 FUE - 1: linea de alimentacion al menos 5 x 2,5 mm?2
Hay un cortocircuito o puesta a tierra en los bornes del motor.

La frecuencia nominal del motor no es correcta.

El aumento de tensién o incremento es demasiado alto (P140 o P145).
El motor estd mal dimensionado.

El bobinado del motor esté averiado.

Se ha interrumpido brevemente el circuito de parada de emergencia.

Tiempo excedido para la
transferencia de protocolos

Inicie el reseteo del hardware: desconecte el cuadro de maniobra. Retire el DES.
Vuelva a insertar el DES una vez transcurridos unos minutos. Vuelva a encender
el cuadro de maniobra.

El cable de interfaz estd defectuoso o interrumpido.

El transmisor de valores absolutos de la electronica de evaluacion esta averiado.
El hardware esta defectuoso o hay fuertes interferencias en el entorno.
Inspeccione la toma a tierra de la instalacion de la puerta.

Apantalle el cable de control.

Conecte el médulo RC (100 Q + 100 nF) a los frenos.

Posicion fuera la zona de la
ventana

El accionamiento del transmisor de posicion esta averiado.
El transmisor de valores absolutos de la electrénica de evaluacién esta averiado.
El hardware esta defectuoso o hay fuertes interferencias en el entorno.

Sobretension del circuito
intermedio: limite 2

El chopper de frenado esta averiado, defectuoso o no disponible.

La tensién de alimentacién de la entrada es demasiado alta.

El motor realimenta demasiada energia en funcionamiento generador, ya que
debe eliminar la energia de movimiento de la puerta.

Error en comunicacién

Tension demasiado baja en el
circuito intermedio

La tensién de alimentacién de la entrada es demasiado baja, sobre todo con
carga.

La carga es demasiado alta. Las etapas finales o el chopper de frenado estan
averiados.

Se ha interrumpido la
comunicacion entre los
cuadros de maniobra

El cable entre 2 puertas que se bloquean mutuamente o que trabajan a modo de
esclusa no se detecta o esta averiado.

El pardmetro A.831 estd mal programado.

En el caso de puertas sin bloqueo o funcion de esclusa, configure A.831 = 0000.

La corriente del circuito
intermedio con alimentacion
monofésica es excesiva

En AK/AS 500 FUE - 1 se ha detectado alimentacién monofésica. La corriente
permitida del circuito intermedio con alimentacion monofésica es excesiva. Este
error se produce siempre conjuntamente con F.520

No hay alimentacion externa de
24V o es demasiado reducida

Sobrecarga, aunque sin cortocircuito
En caso de cortocircuito de 24 V, no se arranca la alimentacién del cuadro de
maniobra. Se ilumina la luz de ne6n V306.

12.2

Errores internos del sistema F.9 xx

Los errores que se indica a continuacioén son internos del sistema y el operario no puede eliminarlos. Si aparece uno de estos errores,
pdéngase inmediatamente en contacto con el servicio técnico.

Errores internos

Sobretension en la entrada de
red

La tension de alimentacion es demasiado alta.

La tensién de alimentacion fluctua intensamente.

En los cuadros de maniobra con SAl, el SAl esta en modo de bateria. Reactive la
alimentacion de red.

Sin comunicacién con la tarjeta
de expansion

Se ha interrumpido la comunicacién con la tarjeta de expansion.

No hay insertada ninguna tarjeta de expansion.

Se ha interrumpido la conexion CAN (rotura de cable o falta de alimentacion de
tension a la tarjeta de expansion).
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Errores internos

Avisos generales

F5i5

Error de comunicacion entre el
procesador principal y el
procesador IO

El hardware esté averiado.
Hay fuertes interferencias en el entorno.
La temperatura es demasiado alta.

Manual, funcionamiento de hombre presente

Cadena de parada de
emergencia incompleta

No todas las entradas de parada de emergencia estan puenteadas por separado,
pese a que la cadena de parada de emergencia esta puenteada.

Se ha desencadenado la comprobacion redundante de la cadena de parada de
emergencia.

Parametrizacion

Corriente de frenado incorrecta

La corriente de frenado no es correcta. La corriente de frenado fijada con el
parametro P.183 se sobrepasa por al menos +0,5 A.
Freno incorrecto

Sincronizacién

Automatico: identifica el cambio de “Manual” a “Automatico”

Prueba de entrada incorrecta

La prueba de la funcién de supervision no ha tenido éxito.
Inspeccione la conexion del dispositivo de supervision.

Semiautomatico: identifica el cambio de “Manual” a “Semiautomatico”

Prueba de cableado del motor

El cable del motor esta dafado.
El motor esta dafado.

1.2 indicacion después de la conexién (autocomprobacion)

Watchdog externo defectuoso

Hay una sobrecarga en la tension de 24 V.
El hardware esta defectuoso o hay fuertes interferencias en el entorno.

Error en la segunda via de
desconexion

El 2.° microcontrolador ya no activa el watchdog en el 1.° microcontrolador.

Mensajes de estado durante la calibracion

Suma de comprobacién de
parametros defectuosa

Apague y vuelva a encender el cuadro de maniobra.
Informe al servicio técnico.

Se ha solicitado la calibracion de la posicion final inferior

123 Mensajes de informacion

Se ha solicitado la calibracion de la posicion final superior

Avisos generales

Se ha solicitado la calibracién de la posicién de parada intermedia

Estado de parada o de reseteo: en espera al siguiente comando entrante

Mensajes de estado durante el recorrido de hombre presente

Posicion final inferior

Posicion final inferior bloqueada, no es posible realizar ninglin recorrido de puerta abierta (p. €j. esclusa)

Recorrido de cierre de puerta activo

©
@

Posicion final superior

Se ha alcanzado la posicién final inferior

Posicion final superior bloqueada, no es posible realizar ningln recorrido de cierre de puerta (p. €j. bucle de seguridad)

Se ha alcanzado la posicién final superior

Recorrido de puerta abierta activo

Fuera de la posicion final superior permitida

Posicion final central (posicion de parada intermedia)

Mensajes de informacion de la rejilla fotoeléctrica FEIG

Posicidn final central bloqueada, no es posible realizar ninguin recorrido de cierre de puerta (p. ej. bucle de seguridad)

Nuevo aparato en CAN-Bus . Realice el aprendizaje del aparato nuevo o desconocido.

Averia: solo se permiten recorridos en modo de hombre presente, dado el caso, recorrido de puerta abierta automatico

Comprobacion de calidad del o Inspeccione el casquillo de hierro, la resistencia final y los cables.

CAN-Bus

Si dispone de transmisores de valores absolutos, lleve la calibracion o el ajuste de las posiciones finales a cabo en el
modo de hombre presente: inicie el procedimiento con el pulsador de parada.

Puesta en marcha completada

Parada de emergencia: no se puede realizar ningiin desplazamiento. Se ha interrumpido la cadena de seguridad del

hardware.

Puesta en marcha activa

Recorrido de emergencia: recorrido en modo de hombre presente sin tener en cuenta los dispositivos de seguridad, etc.

Reserva de calidad no .
sobrepasada

Puede confirmar con el pulsador de parada. En L.255 compruebe en qué
posicion se ha reducido la calidad de la recepcion. Soluciénelo.
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Mensajes de informacién durante el funcionamiento automatico

10

Mensaje de apertura de emergencia

Mensajes de informacion durante el funcionamiento automatico

1520

Es necesario llevar a cabo el mantenimiento. El contador de servicio expirara en breve.

No se ha alcanzado la velocidad méaxima durante la correccion automatica de los interruptores finales.

La velocidad al alcanzar la posicion final superior es demasiado alta.

Se ha completado con éxito la correccion de los interruptores finales.

La velocidad al alcanzar la posicion final inferior es demasiado alta.

Se espera a la memoria USB.

No ningun archivo de actualizacién disponible en la memoria.

La apertura permanente permanece activa.

No se puede abrir el archivo.

Se ha activado la prioridad del transmisor de comandos de puerta abierta. El recorrido de cierre de puerta Unicamente

se lleva a cabo con un transmisor de comandos de la misma prioridad (véase P5x4).

Se he llevado a cabo una apertura forzada

Se ha borrado la memoria ROM.

Se espera al comando del teclado de membrana

La memoria ROM se ha programado.

Se espera la confirmacion (llamada del operario)

El formato del archivo de actualizacién no es correcto o aiin no se ha implementado.

El contador de ciclos de puerta no es plausible. Vuelva a inicializar el contador de ciclos de puerta.

Error al acceder a la memoria USB (unidad de disco):
. Se ha producido un fallo en la comunicacién con SPI o USB.

. La memoria USB esta protegida contra escritura, no tiene espacio libre o esta formateada con un sistema de
archivos desconocido.

Correccion o identificacion de la posicion de referencia tras la calibracion.

Error de acceso al SmartModul.
. Inspeccione la conexion USB entre el cuadro de maniobra del automatismo y el médulo inteligente.

Reinicializacién de la posicién de referencia

Falta la posicion de referencia

Identificacion automatica del hardware del médulo SC activa

. Inspeccione la interfaz de comunicacion en busca de aparatos cerrados = cuadro de maniobra en modo M2M-
Listen (P.988 = —1) o en modo M2M (P.988 = 2).

. La indicacion solo se muestra en un plazo de unos 15 segundos tras el inicio o reseteo del cuadro de maniobra.

Posicion de referencia incorrecta

No es posible escribir en el archivo de parametros. Faltan entradas libres del directorio.

Interruptor final previo superior no plausible

No es posible escribir en el archivo de parametros. La unidad de disco esta llena.

Interruptor final previo inferior no plausible

Mensajes de informacion durante la parametrizacion:

Comando puerta abierta en la puerta 2

Sin errores registrados en la memoria de errores

Obstéaculo reconocido en el recorrido de puerta abierta

La memoria de errores informa de un error pero no se muestra el mensaje correspondiente.

Obstéaculo reconocido en el recorrido de cierre de la puerta

Mensaje de programacion

Averia en la regleta de seguridad NC durante el Gltimo recorrido de cierre de la puerta: el mensaje se borra al alcanzar

sin problemas la posicién de cierre de la puerta

sin problemas la posicion de cierre de la puerta

Mensajes de entrada de la rejilla fotoeléctrica FEIG

Averia en la regleta de seguridad NO durante el Ultimo recorrido de cierre de la puerta: el mensaje se borra al alcanzar {ﬁ
Lo

La correccion del interruptor final superior esta en marcha.

Mensaje de entrada de la rejilla La proteccion para las personas se ha activado en la zona 20 cm por debajo de
fotoeléctrica la parte inferior. Dado el caso, vuelva a realizar el aprendizaje de las posiciones
finales.

Se ha completado la correccion de los interruptores finales.

A

Mensaje de entrada de la rejilla La proteccion para los objetos se ha activado por encima de la zona 20 cm por
fotoeléctrica debajo de la parte inferior. Dado el caso, vuelva a realizar el aprendizaje de las
posiciones finales.

El cuadro de maniobra prepara el aprendizaje automatico de los interruptores finales.
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Entradas generales (para mas informacién sobre su funcionamiento, véase el diagrama de conexiones)

Médulo insertable de radio

Tecla de apertura del teclado de membrana

EHD

Tecla de parada del teclado de membrana

[
]
402

)

I} Tecla de cierre del teclado de membrana
[
117 1) | Entrada 1 Médulo insertable del evaluador de lazo de induccién
i ~
£50
1w Entrada 2
— £502
Entrada 3 L o
5 (]
Entrada 5 L
1" 5
ooy
Entrada 6
l' 3 5 Entradas internas
Entrada 7 F 9 3 Sefial de fallo del médulo de control
Entrada 8
13 Parametros de aplicacion BK/BS 150 FUE-1/AK/AS 500 FUE-1
Enti . -
ntrada 9 13.1 Parada intermedia
T Entrada 10 A. F|-.|nci6n . : Descripcidn, indicaciones
E, [ Ninguna parada intermedia
1 Entrada 21
] Interruptor de seleccion Conexion, ver esquema de conexion
parada intermedia
Entrada 28

£ 128

Transmisor de impulsos
“Requisito de persona”

Conexion, ver esquema de conexion

Cadena de seg

uridad, cadena de parada de emergencia

Pulsador fungiforme interno de parada de emergencia

13.2 Apertura de emergencia SAIl

Funcién

Descripcion, indicaciones

Parada de emergencia externa

Parada de emergencia externa 2

Regleta de seg

uridad general

£360

Regleta de seguridad interna

023093 RE/BK

150 FUE-1/AK 500 FUE-1/08.2021

HORMANN

Ninguna apertura de
emergencia SAl

Apertura de emergencia SAl
con autocomprobacion,
prioridad de bloqueo

Conexion (véase el diagrama de conexiones), autocomprobacion
activada

Apertura de emergencia SAl
con autocomprobacion,
prioridad de comprobacion
de apertura de emergencia

Conexion (véase el diagrama de conexiones), autocomprobacion
activada

Apertura de emergencia SAl
con autocomprobacion,
prioridad de comprobacion
de apertura de emergencia

Apertura de emergencia SAl con autocomprobacion, solo con kit RW

Apertura de emergencia SAl
con autocomprobacion,
prioridad de bloqueo

Solo en casos de servicio con recambio del cuadro de maniobra de
modelos anteriores
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A Funcién

Descripcion, indicaciones

5 Apertura de emergencia SAl
con autocomprobacion,
prioridad de comprobacién
de apertura de emergencia

Solo en casos de servicio con recambio del cuadro de maniobra de
modelos anteriores

Teclado de membrana (X400)

3 pulsadores: apertura, parada, cierre

Funcionamiento anémalo por insercién errénea, sin deterioro

Conexion mediante regleta de pines de 4 polos no codificada, conmutacién en +
Sin iluminacién, sin ldmparas de sefializacion

13.3 Funcién de entrada IN3

Tension de alimentacion (conductor trenzado
negro (L1...3)/azul (N))

Variante BK/BS 150 FUE -1 AK/AS 500 FUE-1

Tension nominal 1N~230V 3(N) ~/2~ 400V

Rango de tension 110...240V £10 % 200...480V +10 %

Fusible en la obra 16 A caracteristica K 16 A caracteristica K

Frecuencia nominal 50...60 Hz

Conexiones de pletina no enchufables

Cuadro de maniobra sin automatismo

max. 140 W con uso pleno de la alimentacion de 24 V

Alimentacién externa 1 (X10: L‘/NY)

Transmision de fase L1y N (tensién nominal tip. L* a N‘: 230 V CA)
L‘ cuenta con proteccion por fusible en la placa de circuitos impresos: 4 AT
No aplicable a variantes UL.

Tension de mando, alimentacién externa 2
(entre otros, borne “+ 24 V”:

40, 44, 47, 50, 55, 57, 59

.“GND": 36, 46, 49, 53, 73, 83)

24V cc+ 5 % max. 3.500 mA de baja tensién de seguridad segin EN 60335-1

. Con todos los consumidores externos, como médulos enchufables, médulos I/0,
frenos de 24 V, salidas de transistor activas y demas tensiones de mando

. Protegida por fusible y resistente a cortocircuito por regulador central de
conmutacién con autorreposicion

. Potencial GND interno puesto a tierra a PE

Tensién de mando, alimentacién externa 3
(bornes 74, 80)

Para regletas de seguridad e interruptores finales electrénicos
Valor nominal 11,5 V, max. 130 mA

Entradas de control “Digital” IN 1 ... 10
(bornes 41, 42, 43, 45, 48, 49, 58, 56, 54, 52,
51)

24V CC/tip. 15 mA, max. 26 V CC/20 mA

Se deben conectar todas las entradas libres de potencial o bien:

< 5V:inactivo =» l6gica 0

> 7 V: activo =¥ l6gica 1

Duracién min. de sefial para comandos de maniobra de entrada: > 100 ms
Separacioén galvanica por acoplador dptico en la placa de circuitos impresos

Interfaces de comunicacion

Interfaz serial 1 DoorCom
RS485-0 (X25/25 b)

Para interruptores finales electrénicos DES o TST PD/PE u otros interlocutores
aprobados por HORMANN

Nivel RS 485 (A, B), cerrado con 120 Q

Cable recomendado: cable apantallado twisted-pair en entorno con interferencias,
cable twisted-pair en entorno normal

En caso de uso de interruptores finales TST PD/PE HORMANN en paralelo también
para futuras ampliaciones /O

Interfaz serial 2 AdvDoorCom
CAN-2 (X28/28 b)

Para unidad de mando TST UTH, funcionamiento externo de la pletina de ampliacion
TST RFUxK u otros interlocutores aprobados por HORMANN

Nivel CAN (CH, CL), cerrado con 120 Q

Cable recomendado: cable apantallado twisted-pair en entorno con interferencias,
cable twisted-pair en entorno normal

Interfaz serial 3
CAN-1 para médulo de comunicacion
TST RFUHCom

Para médulo TST RFUHCom u otros interlocutores aprobados por HORMANN
Nivel TTL (Tx, Rx)
Longitud de cable méaxima: 10 cm para cableado interno al médulo

A. Funcion Descripcion, indicaciones
0 Funcionamiento por impulsos | Se requiere contacto NO
1 PARADA Se requiere contacto NC
2 Bloqueo Se requiere contacto NO
3 Liberacion Se requiere contacto NC
134 Parametros de aplicacion de la funcién semaforo A.710/A.720
A Funcién Descripcion, indicaciones
A.710/A.720 0 desactivado
A.710/A.720 1 Mensaje “puerta ABIERTA” | e Sin retardo de conmutacién
A.710/A.720 2 Semaforo estandar rojo/ . No direccional
verde . Tiempo de preaviso P.025 = 3 s
A.710/A.720 3 Lampara de destellos/ . No direccional
omnidireccional e Tiempo de preaviso P.025 =3 s
] Activo durante el movimiento de puerta y el tiempo de preaviso
A.710/A.720 4 Semaforo “Austria” . No direccional
] Tiempo de preaviso P.025 =3 s
] Activo durante el movimiento de puerta y el tiempo de preaviso
. Confirmacion después de parada de emergencia con la
membrana de parada
A.710/A.720 5 Liberacion . Mensaje “puerta CERRADA”
. Retardo de conexién 1's
. Contacto NO
A.710/A.720 6 Bloqueo . Mensaje “puerta no CERRADA”
. Retardo de desconexién 1 s
. Contacto NO
A.710/A.720 7 Mensaje “puerta CERRADA” | e Sin retardo de conmutacion
A.710/A.720 8 Mensaje de caida . La parte inferior de la puerta ha sido elevada por medios
mecanicos.
14 Datos técnicos

Interfaz serial 4
RS485-1 para médulo de comunicacion
TST RFUHCom

Para médulo TST RFUHCom u otros interlocutores aprobados por HORMANN
Tip. para comunicacion entre 2 puertas (esclusa, bloqueo)

Nivel TTL (Tx, Rx, DDR)

Longitud de cable maxima: 10 cm para cableado interno al médulo

Dimensiones del juego de pletinas
(L x An x Al)

aprox. 270 x 195 x 140 mm en marco con cierre rapido, incl. cuerpo refrigerador, excl.
pletinas de ampliacién como TST RFUxK o TST RFUxCom

Dimensiones en carcasa estandar
(L x An x Al)

BS 150 FUE-1, AS 500 FUE-1

500 x 300 x 200 mm, RAL7035 + VA
BK 150 FUE-1, AK 500 FUE-1

450 x 230 x 230 mm

Interfaz serial 5
CAN-0 (X701) para pletina de ampliacion
TST RFUxK

Adecuada para funcionamiento interno en carcasa del médulo TST RFUxK o de otros
interlocutores aprobados por HORMANN

Nivel TTL (Cx, Rx)

Longitud de cable méaxima: 10 cm para cableado interno al médulo

Montaje

La electrénica y la refrigeracion estan indicadas para montaje en vertical y sin
vibraciones, p. €j., en una pared de mamposteria.

Cuerpo refrigerador

Aluminio, color natural, montado en pared posterior
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Host USB (X403)

Alternativamente como dispositivo USB

(x401)

Memoria USB de baja potencia con sistema de archivos FAT32

Perfil USB “Mass Storage Device” (8), Sub Class Code “SCSI transparent command
set” (6), protocolo de interfaz “Bulk-only transfer” (0x50), Logical Unit Number (LUN
0), SCSI ‘Request Sense’ < 2,5 s, USB-Request-Time < 2,5 s, USB-NAK < 36684x, no
Hubs/Compounds possible!

Conexion USB tipo A

Alimentacion méaxima: 100 mA

Longitud de cable maxima: 2 m

Tamaro tip. de juego de datos por ciclo de puerta (funciéon de memorizacion de
registro): aprox. 2 kbytes

En caso de uso permanente de la memoria USB dentro del cuadro de maniobra, p. €j.,
como memoria de registro, tenga en cuenta el rango de temperatura. Recomendacion:
 “Industrial grade” (tip.): 0 °C ... +70 °C

e “Extended industrial grade” (tip.): —40 °C ... +85 °C

Comunicacién de PC con protocolo de servicio HORMANN
“Communication Device = virtual serial port”

Conexion USB tipo B (mini-USB)

Longitud de cable maxima: 2 m

Solo se puede utilizar un dispositivo USB en la interfaz

Cadena de seguridad, parada de emergencia
(X24a-70/71, X26-90/91,
X23-60/61 o bien X25b

Conecte todas las entradas libres de potencial.

Capacidad de carga de los contactos: +26 V CC/<120 mA

Al interrumpirse la cadena de seguridad, ya no es posible realizar ningtin movimiento
del automatismo, tampoco en funcionamiento de hombre presente.

ATENCION: ninguna conexion en paralelo en X25 con X25b

Entrada liston de seguridad 1-“Si-Lei”
(X24b - borne 72 o bien X27)

Para regletas de seguridad eléctricas con 8,2 kQ de resistencia terminal y para
sistemas opticos dinamicos
ATENCION: ninguna conexion en paralelo en X24b con X27

Salida de automatismo (X13)

Variante BK/BS 150 FUE-1 AK/AS 500 FUE-1

Tensién nominal 3~230V 3~400V

Rango de tensién 110...240V £10 % 200...480V +10 %

Emisién maxima de tensién < tensién de alimentacion

Corriente nominal maxima 10A 12,5A
del motor
Potencia nominal max. del 1.5 KW 5 kKW

motor a Upom

Sobrecarga durante 0,5 s

" > doble
Frecuencia

50 %/50 °C
100 % /40 °C

Régimen continuo en
entorno de carcasa

Frecuencia 5...200 Hz

. La longitud maxima del cable del motor es de 20 m.

o Requiere apantallamiento. El apantallamiento debe ir dispuesto en el lado del
motor y en el lado del cuadro de maniobra.

. No mezcle los hilos del cable del motor con otros hilos.

. Observe la deriva térmica o bien los rangos de temperatura: 50 % del tiempo de
conexion probado con 10 s ON'y 10 s OFF con preseleccion automética de
frecuencia PWM.

. En funcionamiento monofésico de los cuadros de maniobra TST FUSF, la
potencia méaxima se reduce en al menos un 30 %.

AVISO:

Los bornes del motor pueden seguir conteniendo tensién incluso en parada o tras una

parada de emergencia.

Salida de transistor Out 26
(borne 75)

Funcién principal: prueba

24V CC, al menos 10 mA, max. 100 mA

Normally open, conmutacion a +24 V

Solo cargas 6hmicas, con proteccion por fusible eléctrico

Salidas de transistor Out 28/29
(X18-borne 35/37)

Freno 24 V-Out 4
(X17-33/34)

24V CC, al menos 10 mA/max. 200 mA

Normally open, conmutacion a +24 V

Solo cargas 6hmicas, con proteccion por fusible eléctrico

24V CC, al menos 100 mA/max. 2500 mA

Con proteccion por fusible eléctrico

Con supervision del comportamiento de conmutacion

AVISO:

En caso de interrupcion de la cadena de seguridad, la salida se queda sin tensién.

Carga de resistencia de frenado

ATENCION:

El cuerpo refrigerador y la resistencia de
frenado de la parte posterior de la
carcasa pueden llegar a alcanzar
temperaturas de hasta 85 °C. En caso de
fallo, la temperatura puede llegar
brevemente a los 280 °C (< 5 min).

Resistencia de frenado integrada

max. 1,5 kW durante méax. 0,5 segundos
Tasa de repeticion >20 segundos
AVISO:

Supervision electronica

Punto de rotura térmica nominal en caso
de sobrecarga

Salidas de relés Out 1/2
(X14/15)

Uso alternativo como relé de frenado
(Out 1 0 2/X14/15)

Averia, mensajes de posiciones de puerta, funciones de semaforo

Si se conmutan cargas inductivas (p. ej., frenos o relés adicionales), estas deberan
estar dotadas de las correspondientes medidas de supresion de interferencias (diodo
de funcionamiento auténomo, varistores, médulos RC).

Contacto de convertidor libre de potencial Los contactos utilizados para la

. al menos 10 mA conmutacién de potencia no pueden ya

° max. 230 V CA/3 A conmutar corrientes pequefas.

(utilizar fase L* protegida por fusible) AVISO:
Las funciones de parpadeo limitan la vida
util de la mecanica.

Contacto de convertidor para liberar los frenos electromecanicos con rectificadores

de frenado conectados por delante

ATENCION: sin funcién de seguridad

max. 230 V CA/3 A, utilice la fase protegida por fusible de L*

Rango de temperaturas

Funcionamiento con juego de pletina sin
carcasa:

Funcionamiento con carcasa:
Almacenamiento:

Temperatura ambiente, aire
-20..+70°C

-20..+50°C

-25...+50°C

Vigile la ventilacién alrededor de la carcasa y el propio calentamiento en la carcasa.
AVISO:

A la hora de seleccionar el lugar de montaje, asegurese de que cumple los requisitos
indicados en las instrucciones de montaje.

Téngase en cuenta que la reduccion del tiempo de conexion del automatismo
depende de la temperatura (véase la salida del automatismo).

Movilidad de los equipos

Ubicacion fija

Tipo de aparato

Equipo motor El automatismo externo no esta incluido en el volumen de suministro de
HORMANN.

Clase de proteccion

Clase de proteccion IP54

Peso

aprox. 5,0 kg

Alto

<2500 m

023093 RE/BK 150 FUE-1/AK 500 FUE-1/08.2021

Directivas y normas

Para més informacion, véase el capitulo especifico

Directiva de maquinas

Europa, ensayo de tipo

Directiva de baja tension

Europa. Variantes especiales para mercado norteamericano con certificacion UL

Directiva CEM

Europa

RoHS/WEEE/REACH

Europa

HORMANN
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15 Detector de trafico enchufable 15.2.3 Ajuste de la frecuencia y nuevo reglaje

SUVEK1 - Detector simple

Frecuencia Canal 1: interruptor DIL 4
SUVEK2 - Detector doble

Canal 2: interruptor DIL 8 (solo SUVEK2)

Bajo ON OFF
o o

1: Diagnéstico
2: LED verde, CH1 Alt oN
0 ON
3: LED rojo, CH1
1 8

4: Interruptor DIL
5: LED verde, CH2

La frecuencia de trabajo del detector se puede ajustar en 2 niveles con los interruptores DIL 4 y 8.
6: LED rojo, CH2 ) - . . ” . . . .

rojo, El rango de frecuencia permitido es de 30 a 130 kHz. La frecuencia varia en funcién de la inductividad a partir de la geometria de los lazos,

7: Conexion en bucle el nimero de vueltas bobinadas, la linea de alimentacion de los lazos y el nivel de frecuencia seleccionado. Puede ejecutar un nuevo

reglaje manual si modifica el ajuste de la frecuencia de un canal. Al encenderse la alimentacion de tension, el detector ejecuta

automaticamente el reglaje de la frecuencia de los lazos. El reglaje no se completara si se produce un breve fallo de tensién de < 0,1 s.

15.3 Conexiones
15.1 Informacion general Conexion Denominacién
El detector de lazos de induccién SUVEK1/2 es un sistema que sirve para la deteccion por induccién de vehiculos con las X1/1 Alimentacién GND
siguientes caracteristicas: X1/2 Alimentacién 24 V CC
. Evaluaci'o"n de1 fS!JVEK‘I) 0 2 (SUVEK2) lazos N X1/3 Acoplador 6ptico GND
. Separ‘amon gal,v.t:lnlca entlre los lazos y la electronlca del detector X1/4 Salida del acoplador ptico, canal 2 (solo SUVEK?)
. Reglaje automatico del sistema tras el encendido . o
. Comparativa constante de cambios de frecuencia X1/5 Salida del acoplador Sptico, canal 1
e En SUVEK?2 no se dan interferencias reciprocas entre el lazo 1y el lazo 2 gracias al procedimiento multiplex X2/1 Salida adicional del acoplador 6ptico
. Sensibilidad independiente de la inductividad de los lazos X2/2 Entrada adicional del acoplador éptico
. Mensaje de ocupaciéon mediante indicacion LED X2/3 Salida 24 V CC (conexién X1/2)
. Salidas Open-Collector, galvanicamente separadas mediante un acoplador éptico X2/4-X2/5
. Entjac}a yfalida adicionalesl, enlazadas, galvénilcamente separadas mediante un acoplador 6ptico X5/1-X5/2 Lazo canal 1
. Senfalizacién de la frecuencia de los lazos mediante LED
e Posibilidad de diagnéstico con dispositivo VEK FG2 X5/3-X5/4 Lazo canal 2 (solo SUVEK2)
15.2 Posibilidades de ajuste 15.4 Salidas e indicaciones LED
15.2.1  Sensibilidad 15.4.1  Salidas
Nivel de sensibilidad Canal 1: interruptor DIL 1,2 Salida del acoplador 6ptico 1/2 Estados del detector
Canal 2: interruptor DIL 5, 6 (solo SUVEK?2) Alto Lazo libre, reseteo, reglaje
1 Bajo 027 % At/f) oN[H][] 1A OFF/OFF Bajo Lazo ocupado, interferencia en el lazo
1 e 1 (S | ,
— — — — Las sefales se emiten a través de los pines 4 y 5 de las salidas del acoplador éptico al enchufe X1. La referencia de GND es X1, pin 3.
2 0,09 % Af/ =11 =11 ON/OFF . .
¢ K ON 15.4.2 Indicaciones LED
1 8
S bl S bl LED verde - control de lazos LED rojo - estado de lazos Estado del detector
3 (0,03 % Af/f) oN[FlE! 1= OFF/ON Apagado Apagado Sin tensién de alimentacion
1 H H H H 8 Parpadea Apagado Reglaje o emisién de frecuencia
Rt | Rt Rt | Rt Encendido Apagado Detector listo, lazo libre
4 Alto (0,01 % Af/f) oNImIm] 1= ON/ON Encendido Encendido Detector listo, emisién de sefal
1 H H H H 8 Apagado Encendido Interferencia en el lazo

El LED verde indica la disponibilidad de servicio del detector. EI LED rojo indica la activacén de la salida del relé en funcion del estado de
El ajuste de la sensibilidad determina para cada canal qué cambios en la inductividad activan un vehiculo para que se establezca ocupacion del lazo.
la salida correspondiente del detector. . . .

156.4.3 Emision de la frecuencia de los lazos

Aproximadamente 1 segundo después de completarse el reglaje del detector, el LED verde emite la frecuencia de los lazos en forma de
15.2.2 Tiempo de parada sefiales de parpadeo.

El tiempo de parada esta ajustado en el valor “infinito”. Mientras esté ocupado un lazo, esta conectada la salida. Los interruptores DIL 3y 7
no estan operativos.

La sensibilidad se ajusta de manera independiente para cada canal mediante 2 interruptores DIL.
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Ejemplo: lazo con frecuencia de 57 kHz

T s yyuduT T

5x 10 kHz

15.5 Datos técnicos

7x 1 kHz

Medidas (Lg x An x Al)

72,5 x 50 x 18 mm

indice de proteccién

IP 00

Alimentacion

24V CC 20 % max. 2,0 W

Temperatura de servicio

de-20°Ca+70°C

Temperatura de almacenamiento

de-20°Ca+70°C

Humedad atmosférica

méx. 95 % sin formacién de rocio

Inductividad de los lazos

20-800 pH, recomendacion: 75-400 pH

Rango de frecuencias

30-130 kHz en 2 niveles

Sensibilidad 0,01 % a 0,27 % (Af/f) en 4 niveles
0,02 % a 0,54 % (AL/L)

Tiempo de parada [o%e)

Linea de alimentacion de lazo max. 100 m

Resistencia de lazo

max. 20 Q (incl. linea de alimentacion)

Salida del acoplador 6ptico

45V/10 mA/100 mW

Retardo de conexion

50 ms SUVEKT, 100 ms SUVEK2 >200 ms

Duracién de seial de retardo de
desconexion

25 ms SUVEK1, 50 ms SUVEK2

Conexion 2 x casquillos MOLEX serie 3215, 5 polos
1 x borne de enchufe de 4 polos, RM 3,81
16 Mando a distancia via radiofrecuencia de 868 MHz BiSecur
16.1 Indicacion de seguridad

Uso apropiado:

El receptor HET-E2 868 BS es un receptor bidireccional para el control de automatismos y cuadros de maniobra. El receptor tiene dos

canales. Funciona por radiofrecuencia BiSecur.

No estan permitidos otros usos. El fabricante no asume responsabilidad alguna por dafios resultantes de un uso no previsto o un manejo

incorrecto.

AVISO:

Si pone en servicio, amplia o modifica el sistema de radiofrecuencia:
- Realice una comprobacion de funcionamiento.
- Utilice Unicamente piezas originales.
- Las condiciones locales pueden influir sobre el alcance del sistema de radiofrecuencia.
— La utilizacién simultanea de teléfonos moéviles GSM-900 puede influir sobre el alcance.

»  El montaje solo se puede completar con el sistema apagado. Aviso: descripcién del cuadro de maniobra del automatismo.
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16.2 Cuadro de maniobra FUE-1 (MOa + M2a)

Canal 1: funcion de impulso de apertura como ’7
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Canal 2: funcionamiento por impulsos como III Sl S
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16.2.1 Aprendizaje de un cédigo de radiofrecuencia

Activacién o cambio de canal
> Para activar el canal 1 presione el pulsador P 1 vez.
»  Para activar el canal 2 presione el pulsador P 2 veces.

Interrupcion del aprendizaje del médulo
> Presione 3 veces el pulsador P o espere a que se exceda el tiempo establecido.
Tiempo excedido: si en los préximos 25 segundos no se reconoce ningtin cédigo de radiofrecuencia valido, el receptor cambia
automéaticamente al modo operativo.
1. Active el canal deseado presionando el pulsador P.
— EILED azul parpadea 1 vez para el canal 1
— EILED azul parpadea 2 veces para el canal 2
2. Conmute el emisor manual, que debe transferir su cédigo de radiofrecuencia, al modo de Transferencia (pulse la tecla deseada).
Si se reconoce un cddigo de radiofrecuencia valido, el LED parpadea répido en color azul y se apaga.
El receptor se encuentra en modo operativo.

Si el receptor reconoce un cédigo de radiofrecuencia vélido, lo indica en el modo operativo mediante la iluminacién del LED azul.

AVISO:

Si el codigo de radiofrecuencia del pulsador del emisor manual memorizado proviene de otro emisor manual, asegurese de presionar el

pulsador del emisor manual dos veces para el 1.° funcionamiento.
. Se reconoce un coédigo de radiofrecuencia valido para el canal 1 = el LED se ilumina brevemente 1 vez
. Se reconoce un codigo de radiofrecuencia vélido para el canal 2 = el LED se ilumina brevemente 2 veces
Reseteo de los aparatos: todos los cédigos de radiofrecuencia se borran siguiendo los siguientes pasos.
1. Presione el pulsador P. Mantenga presionado el pulsador P.
— EI LED parpadea despacio durante 5 segundos en color azul.
—  EI LED parpadea rapidamente durante 2 segundos en color azul.
2. Suelte el pulsador P.
Se han borrado todos los cédigos de radiofrecuencia.

Retroalimentacion de la posicion de la puerta: solo se realiza una retroalimentacion al emisor manual HS 5 BiSecur si los avisos de
posicion final de puerta cerrada y puerta abierta estan conectados en la entrada de 3 polos (E1/GND/E2).

Para mas informacion sobre el funcionamiento, consulte las instrucciones correspondientes de HS 5 BiSecur.

HORMANN

Conexion: A720
Ejemplo: relé X15 20. Mensaje “puerta no cerrada” = E1
Programacioén de mensaje de puerta cerrada  21. Comun - GND —|
A720-7 22, Mensaje “puerta cerrada” < E2 X15 121 22 20
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16.3 Declaracién UE de conformidad
Fabricante Hoérmann KG Verkaufsgesellschaft
Direccion Upheider Weg 94-98, D-33803 Steinhagen, Alemania

Por la presente, el fabricante arriba indicado confirma que este producto

Aparato Receptor de pletina HET-E2-24-868-BS insertable

Modelo HET-E2-24-868-BS Planta 41

Uso apropiado Manejo de automatismos y sus complementos para puertas
Frecuencia de emision 868 MHz

Potencia de radiacion max. 20 mW (EIRP)

corresponde segun su concepto y tipo de construccion en la versién comercializada por nosotros a los requisitos basicos pertinentes
estipulados en las directivas siguientes siempre y cuando se respete su uso apropiado:

2014/53/UE (RED) Directiva de equipos radioeléctricos
2011/65/UE (RoHS) Restricciones a la utilizacion de determinadas sustancias peligrosas en aparatos eléctricos y

electrénicos

Normas y especificaciones aplicadas:

EN 62368-1:2014 + AC:2015 Seguridad (articulo 3.1(a) de la 2014/53/UE)
EN 62479:2010 Salud (articulo 3.1(a) de la 2014/53/EU)

(De conformidad con el capitulo 4.2, el producto cumple esta norma de forma automaética, ya que la potencia de radiacién (EIRP),
testada segun ETSI EN 300220-1, es inferior al limite de exclusién de baja potencia Pmax. de 20 mW)

EN 50581:2012 Restricciones a la utilizacion de determinadas sustancias peligrosas en aparatos eléctricos y
electrénicos

ETSI EN 301489-1 V2.2.0 Compatibilidad electromagnética

ETSI EN 301489-3 V2.1.1 (Articulo 3.1(b) de la 2014/53/EU)

ETSI EN 300220-1 V3.1.1 Utilizacion eficiente del espectro radioeléctrico

ETSI EN 300220-2 V3.1.1 (Articulo 3.2 de la 2014/53/EU)

En caso de una modificacion del aparato no autorizada, pierde validez la presente declaracion.
Steinhagen, 01/09/2017

ppa. Axel Becker, Direccion
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1.

2.
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4

Rejilla fotoeléctrica TELCO

Puesta en marcha y ajuste
Conecte el cuadro de maniobra.
El indicador de estado (LED rojo del receptor) parpadea rapido durante el ajuste.
El sistema estd operativo cuando se iluminan los LED verdes.
Si el indicador de estado (LED rojo) del receptor se ilumina, significa que se ha interrumpido al menos un haz de luz.

ATENCION

Los elementos de la rejilla fotoeléctrica ya no se deben desplazar después de la puesta en marcha.

17.2 Légica de salida

Objeto Salida LED amarillo
existe Abierta Apagado
no existe cerrada Encendido

148

17.3 LED de indicacion

| Rojo ‘ Estado Amarillo | Salida | Verde ‘ Tension de funcionamiento
17.4 Solucién de errores
causa posible Solucion de errores
El LED de estado rojo del receptor SGT . El emisor no estd activo. Inspeccione el cableado y la sefal de prueba.
permanece encendido e Elhaz inferior est4 interrumpido. Elimine la causa de la interrupcién.

. Radiacion externa de otro sistema en el haz inferior

El LED de salida amarillo parpadea . Radiacién externa de otro sistema: cambie la posicién de montaje del sistema
externo. Evite la incidencia 6ptica de luz del sistema externo.

18 Rejilla fotoeléctrica FEIG

18.1 Conexion eléctrica y ajuste mecanico

La conexion se lleva a cabo en el distribuidor snap. Enchufe el emisor y el receptor con cable snap de 6 polos con conector blanco. En el
lado del cuadro de maniobra la conexién estd lista para enchufar. La rejilla fotoeléctrica funciona en el CAN-Bus del cuadro de maniobra.
Por lo tanto, la conexién en el lado del cuadro de maniobra es importante.

No conecte ningun otro cable en paralelo en la regleta de bornes X28.

La resistencia final del CAN-Bus se ubica en el accesorio de cada puerta. Durante la instalacion de la puerta, asegurese de enchufar la
resistencia final del CAN-Bus en un conector del distribuidor snap. Si desea conectar otros aparatos, como un escéner laser, ScanProtect o
un detector de radar MWD-C, traslade la resistencia final del CAN-Bus del distribuidor snap al ultimo aparato de la serie.

El montaje en los fijos laterales de la puerta coincide con la disposicion mecénica de la rejilla fotoeléctrica. Para establecer la conexion
optica, oriente los fijos laterales mecanicamente segun se indica en las instrucciones de montaje. La posicién de montaje del emisor y del
receptor viene predefinida de fabrica, aunque se puede intercambiar dada la estructura simétrica.

AVISO:

Si cambia la posicion mecaénica de la rejilla fotoeléctrica, debera repetir el aprendizaje de las posiciones finales de la puerta con P.210=5. Si
desea utilizar una unidad de visualizacién o una unidad de mando TST-UTH independientes en la puerta, coloque el interruptor DIL J 800
en la posicion inferior. El cable de conexién del distribuidor snap no se puede acortar ni modificar de ninguna manera. Esconda el cable
sobrante en el canal de cables, por ejemplo.

Color de hilos del distribuidor snap Identificador del borne Regleta de bornes X28
BN +
WH CH
<BU,
vT CL A
ESN\\N
BU G SSNN\
18.2 Modo de funcionamiento

La rejilla fotoeléctrica FEIG es la proteccion para las personas de la puerta de apertura rapida. Si se produce una interrupcion 6ptica de

haces individuales, la rejilla fotoeléctrica FEIG desencadena una inversion de la puerta de dos maneras:

o Parada Hard: cuando la rejilla fotoeléctrica FEIG se activa hasta 20 cm por debajo de la posicion actual de la parte inferior, se lleva a
cabo una inversion con toda los frenos al maximo antes de volver a ponerse en marcha (proteccion de las personas “E.L21").

. Parada Soft: si la rejilla fotoeléctrica FEIG se activa a mas de 20 cm por debajo de la parte inferior, se lleva a cabo un frenado suave y
respetuoso con el material de los frenos antes de volver a ponerse en marcha (proteccion de los objetos “E.L22").

Para que el cuadro de maniobra en combinacién con la rejilla fotoeléctrica FEIG pueda registrar la posicion exacta de la parte inferior de la
puerta, es necesario realizar un reglaje de las lineas de luz (véase 19.3). Para ello, el transmisién de posicion activo asigna a cada linea de
luz (haz de luz) una posicién definida de la hoja de la puerta.

18.3 Puesta en marcha y ajuste

El aprendizaje de la rejilla fotoeléctrica se lleva a cabo automaticamente. Una vez ajustadas las posiciones finales, el cuadro de maniobra
ejecuta un reglaje automatico de las lineas de luz, durante el que la pantalla muestra lo siguiente:

. 1.LA21: Se ha completado el reglaje automatico de las lineas de luz
. 1.A22: Se va a llevar a cabo el reglaje de las lineas de luz
AVISO:

Si la rejilla fotoeléctrica se activa 6pticamente durante el reglaje de las lineas de luz, el reglaje se interrumpird con el mensaje de error F.122.
Entonces, tendra que volver a ajustar las posiciones finales con P210 = 5.
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18.4 Légica de salida e indicaciones de estado 19 Interruptor FunkCrash
Emisores | LED Estado Funcion 19.1 Datos técnicos: médulo emisor
Verde Apagado Sin tensién de alimentacion
Encendido La rejilla fotoeléctrica ha detectado un error. Banda de frecuencia 433 MHz, FM
Parpadea a La rejilla fotoeléctrica esta operativa. f’:odificacién Codificacion fija, 65000 cédigos de emisor diferentes
0,5 Hz Indice de proteccion IP 65, encapsulada
Amarillo | Parpadea La rejilla fotoeléctrica ha detectado un error. Temperatura de uso -20-+60 °C
Receptores | Azul Apagado Sin tension de alimentacion Alcance 100 m en campo abierto
Encendido La rejilla fotoeléctrica ha detectado un error. Material de la carcasa: TPE / DuPont Hytrel 7246, negro
Parpadea a La rejilla fotoeléctrica esta operativa. Material de la esterilla de Silicona, translicida
0,5 Hz seguridad
Rojo Apagado Sin ocupacion LED de indicacion Rojo, se ilumina a través de la esterilla de seguridad
Encendido La rejilla fotoeléctrica esta ocupada. Pila Litio CR 1/3 1A2H, 3,0 V, 170 mAh, de instalacion fija
Parpadea La rejilla fotoeléctrica ha detectado un error Vida dtil de la bateria aprox. 3 afios

Si la rejilla fotoeléctrica estd ocupada (se enciende el LED rojo en el receptor), en los parametros L254 y L255 puede ver en qué posicion (a
qué altura) se ha producido la interrupcion.

L254: | » Indica una secuencia de 3 cifras.

»  Cada cifra indica la calidad de un nivel de evaluacion.

. arriba: cifra izquierda . centro: cifra central ] abajo: cifra derecha

En el rango O ... 9 por ejemplo: L.254 = 909

. En la zona central hay una interrupcion.

L.255: | » Indica la calidad de cada linea de luz (haz de luz) en el rango O ... 9.

Eliminacion del médulo

Residuos peligrosos debido a la bateria integrada

19.2 Datos técnicos: moédulo receptor

Canales de recepcion

2

Tiempo de respuesta

Minimo 35 ms (sin interferencias en la ruta de transmision)

indice de proteccién

IP 65, atornillada

Material de la carcasa:

ABS gris transparente, PA6 GF30, TPE

Medidas

75 x 40 x 13 mm sin cable

»  Laindicacion empieza por la linea inferior: 01 -0 ... 9.

En ambos parametros el valor 9 indica una calidad de recepcion excepcional y 0, la existencia de una interrupcion. La distancia entre lineas
de luz es de 45 mm.

18.5 Mensajes operativos y solucion de averias

Para garantizar un funcionamiento libre de errores de todos los componentes activos de la puerta, asegurese de seguir lo dispuesto por la
fabrica en las instrucciones de montaje y la documentacion del cuadro de maniobra durante los trabajos de montaje y de puesta en marcha
de la instalacion de la puerta.

Entre otros, tenga en cuenta lo siguiente:

. la correcta conexion de todos los componentes

. s6lo un cable a X28

. la colocacion del hierro de supresion de interferencias segun las indicaciones

. el apantallamiento del cable del motor a ambos lados en PE

. correcta integracion de la instalacion de la puerta en la conexion equipotencial

. correcta colocacion de la resistencia final de CAN

A continuacion se indican los mensajes de error y las medidas correctivas en caso de averia o error.

Conexion

Cable de conexion de 3 hilos LIYY 3 x 0,142, véase la asignacion en el diagrama de conexiones del
cuadro de maniobra del automatismo.

Salida de seiales

Salida de transistor

Estado OK +24 V (limitador de corriente)
Estado colision / fallo Abierta
LED de indicacién Verde

1 Pulsador de programacion

2 LED de estado

3  Tapa de material sintético gris transparente

5  Antena

023093 RE/BK 150 FUE-1/AK 500 FUE - 1/08.2021 HORMANN

Cable de conexidn: véase la asignacién en el diagrama de
conexiones del cuadro de maniobra del automatismo
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19.3 Descripcion del funcionamiento
Estado de suministro

El emisor se suministra con codificacion fija. El receptor esta sin programar y debe debe ser programado. Después de encender el
receptor, su LED se ilumina en verde permanente. Al recibir una sefial de cualquier emisor compatible, parpadea brevemente. Después,
vuelve a iluminarse de forma permanente en color verde. La salida de emisor permanece abierta. La puerta no funciona.

GN
N
280
e

N,

P

min. 5 sec.\

Aprendizaje de colisiones en A 4012 SEL R

Programacion

Presione el pulsador de programacion durante 5 s. El LED parpadeara lento. Espere 5 minutos y pulse el 1.° interruptor de colision y, a
continuacion, el 2.°. EI LED parpadea rapidamente 8 veces cuando recibe la sefial de radiofrecuencia del 1.° interruptor de colision. El
cédigo quedara memorizado. Durante este proceso no se puede realizar el aprendizaje del 2.° cédigo. Después, el LED volvera a parpadear
despacio. Entonces puede iniciar el aprendizaje del 2.° emisor. Cuando se recibe la sefial de radiofrecuencia del 2.° interruptor de colision,
el LED vuelve a parpadear 8 veces y se apaga. En los receptores es obligatorio memorizar siempre dos interruptores de colision
diferentes.

150 HORMANN

Borrado de la programacion

Encienda la tension de alimentacion. Mantenga presionado el pulsador de programacion. El LED parpadeara lento. Apague la tensiéon de
alimentacion. Asi la programacion del emisor quedara anulada.

Funcionamiento normal del emisor

Al pulsar el interruptor de colision, el emisor genera el cédigo de radiofrecuencia. El emisor envia el cédigo de radiofrecuencia al receptor.
El LED del emisor parpadea 1 vez. El LED del receptor se ilumina durante 4 s al recibir la sefial. Simultaneamente, la sefial de liberacion de
la salida del transistor queda anulada durante 4 s.

El protocolo de datos de radiofrecuencia de cada interruptor de colisién contiene la cantidad total cifrada de activaciones (méaximo 65000).

Caida en la tensidn de la bateria

Cuando la tensién de las baterias integradas cae por debajo del valor configurado, al pulsar el interruptor de colién el LED parpadea
2 veces, y no 1 vez como es habitual. El LED del receptor permanece iluminado para sefializar el estado. Este interruptor ya no debera
instalarse como nuevo.

Si la tensién cae mas por debajo de un segundo valor de umbral inferior, el parpadeo en el receptor se ralentiza. Se ha interrumpido la
sefial de liberacién al cuadro de maniobra del automatismo.

Cambie de inmediato el interruptor de colisién afectado si se muestran las siguientes indicaciones.

Indicaciones LED

Emisores Receptores Aviso:

Apagado Apagado Posicién de reposo

Parpadea Parpadea una vez Al activar:

una vez La funcién estd OK. Se transmite la sefial de colision.

Parpadea Destello Al activar:

dos veces permanente Cae la tension de la bateria. Se transmite la sefial de colision. Cambie el emisor.

Parpadea Parpadeo Al activar:

dos veces permanente La tension de la bateria es demasiado baja. Se transmite la sefal de colision. Cambie el emisor.
— Luz permanente La unidad no esta programada. Realice el aprendizaje del 2.° emisor.

20 Tarjetas de expansion
20.1 TST-SRA

La tarjeta de expansioén ofrece una salida de relé libre de potencial. Inserte la tarjeta de expansion en la ranura M2a del cuadro de maniobra
del automatismo si todavia no contiene ningiin médulo de recepcién de radiofrecuencia en funcionamiento. Las funciones del relé se
configuran de forma universal con los parametros.

’7

T 0E [
|

M2a

OO0

Ll =ll=]

Medidas 30 x 36 x 43 mm (L x An x Al)

Tensiones de alimentacion 24 Vg +/- 20 %

Conexion 1 x regleta de casquillos MOLEX

Temperatura de servicio de —20 °C a +50 °C

Temperatura de almacenamiento de-20°Ca+70°C

Consumo de corriente 25 mA
indice de proteccion IPOO
Peso 279

Contacto de relé Contacto de convertidor libre de potencial | min. 10 mA max. 230 VCA/3 A

Parametrizacion: la salida se designa con “2A” y se ajusta con el parametro P.DOA.
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20.2 TST-RFUxIO

La tarjeta de expansion amplia el cuadro de maniobra con 6 salidas de relé y 6 entradas digitales. Instale la tarjeta de expansion sobre
espaciadores. Conecte la tarjeta de expansion con el cuadro de maniobra del automatismo mediante el conector X30a. Todas las funciones
del relé se configuran de forma universal con los pardmetros. Active la tarjeta de expansion con P800 = 8.

LED

24 VCC/Tip.15 mA, méx. 26 VCC/20 mA

Medidas 83 x 112 x 30 mm (L x An x Al) OO o O o O | O §D 363 IN26
Tensiones de alimentacion 24 VCC +/-20 % {E I !

000 000 ooO %D 362 ' IN25
Temperatura de servicio de -20 °C a +65 °C s T s I H

=

Temperatura de de -20 °C a +70 °C O OO o 8 D 361 , IN 24

almacenamiento 000 0oo ooo §D 360 1 +24V
Consumo de corriente (sin < 100 mA :

relé) oD JE S| 342! N
indice de proteccién P00 o = 1

S ]|[341:1N23
Peso aprox. 150 g __ .

Contacto de relé méx. 230 VCA/3 A, min. 10 mA P 8 gL || 340 1424V
ATENCION: Los contactos utilizados una vez para conmutacion de potencia no pueden ya conmutar 8 (@] :

corrientes pequefias. B 8 %D 335, GND

ouT9-10 Contacto de convertidor libre de potencial. Debe utilizar la misma tensién de conmutacién para ambos T § D 334 : IN22
relés. .

310 311 312 313 314 315 316 317 318 319 [O] -
ouUT5-8 Contacto de cierre con com. comun 8 g D 333 : +24V-0UT1

ATENCION: méx. 230 VCA/3 A en total para OUT 5 - 8. D D é o ??: [/ 332! anD

Salida de transistor Out 11 1x 24 V/min. 10 mA/méx. 200 mA, cierre, conmutacion en +24 V. 320 321 322 323 324 325 8 = || 331 ! IN21
OUT 2B-2F ATENCION: solo cargas éhmicas, con proteccion por fusible eléctrico. Las salidas en su conjunto [] [:] [] [:] [] K : '

(solo version-B) deben alcanzar como méaximo los 1,8 A. v 1424V
Entradas de control IN 21 - '

325

26,

Conecte todas las entradas libres de potencial o < 4 V: inactiva = ldgica 0, > 16 V: activa =» l6gica

bornes de 24 V con max.2 A | 1 min Duraciéon minima de sefial para comandos de maniobra de entrada: > 100 ms
Interfaz Interfaz del sistema (conexién interna al cuadro de maniobra del automatismo)
X30a 1x RS485 como interfaz externa I I I I I I I I
X30b 1 x RS485 como interfaz externa paralela a X30a p. ej. para la conexién de una herramienta de 4 J4 zZ zZ2 Z Z 0 O O O 0O S 0o s O
diagnéstico =S ss=s=<=s22 22 2 562209 2
9 996964909 © o
— — O OO0 0 o0 o
Indicaciones LED Descripcion R L EPLEE R
Apagado Sin alimentacién de corriente e erER 2 h
n . PP 2 2 2 2 2 2
Parpadeo lento a 0,5 Hz Sin conexion bus, no se detecta ningun interlocutor O ©0 0 © o o]

Parpadeo a 1 Hz

La tarjeta de expansién esta operativa.

Parpadeo rapido a 2 Hz

Modo bootloader

023093 RE/BK 150 FUE-1/AK 500 FUE-1/08.2021
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20.3 TST-UTH

Dimensiones mecanicas aprox. 165 * 95 * 25 mm (L x An x Al)
Clase de proteccion P54
Temperatura de —20 °C.... 450 °C
almacenamiento, temperatura
de servicio:
Humedad del aire rel. max. 80 % sin condensacion
Conexion CAN-Bus con familia de cuadros de maniobra FUE-1 y tarjetas de expansioén con interfaz CAN
Longitud de cable maxima 30m
Cable de control, conexion RJ25, 6 polos
FUEH FUE-1
| | [ |
i ) | 1
. . | . \ (‘\
! 1 ! 1
| ‘ | X28B ‘
i 1 i 1
. X3 . ] |
! 1 ! 1
Lo/ e

21 SmartControl

21.1 Informacion general

La parada suave SmartControl es un médulo destinado al diagndstico en linea de cuadros de maniobra. Los usuarios registrados pueden
consultar, analizar y configurar los datos de la instalacion en el portal web correspondiente.

Los datos se transfieren a través del SmartModul vinculado al cuadro de maniobra. El SmartModul envia los datos registrados a través de
la red movil al servidor en la nuble para su procesamiento.

SmartControl permite acceder a la informacion recabada a diferentes grupos de usuarios en todo momento y desde cualquier sitio. Para
ello, solo necesitan un PC, un portatil, una tableta o un teléfono inteligente con conexién a internet.

Para poder acceder a las funciones de SmartControl hay que registrarse en el portal y efectuar la asignacion correspondiente a los grupos
en cuestion.

Para mas informacién sobre SmartControl, consulte la guia del usuario en la pagina del portal de SmartControl, en los datos de servicio.

AVISO:

. SmartModul no afecta a las funciones de la instalacion ni a los dispositivos de seguridad.

. El acceso al cuadro de maniobra con SmartControl solo concede derechos de lectura. SmartControl no permite ejecutar acciones de
apertura, cierre, etc.

. SmartControl es compatible con cuadros de maniobra de tipo BK/BS 150 FUE-1 y AK/AS 500 FUE-1. Los cuadros de maniobra
deben tener instalada al menos la version de software TST FUxH-SE V03-02.14.00ff.

o El lugar de montaje de la instalacién o del cuadro de maniobra debe disponer de conexion a la red movil. Los muros, paredes o
techos de ladrillos, hormigén o materiales metélicos afectan a la intensidad de las sefiales o a la calidad de las sefiales mdviles. Si la
calidad de la sefial no es adecuada para una correcta transferencia de datos, se debera instalar una antena externa. Desconecte la
instalacion de la tension antes de iniciar el montaje. Antes compruebe la disponibilidad de la red movil con un teléfono o un
smartphone.

] Asegurese de que el cuadro de maniobra (con SmartModul) que se va a montar en la instalacion es el correcto. De lo contrario los
datos mostrados en el portal SmartControl no coincidiran con los de la instalacion.
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21.2 Puesta en marcha

En el caso de los cuadros de maniobra tipo AS/AK 500 FUE-1, el SmartModul se suministra ya instalado. La tarjeta SIM se activa después

de formalizar el contrato de uso de datos. La tensién de 24-V-CC se suministra a través del cable de alimentacién suministrado. No

conecte tension de red (230/240 V CA) en los bornes de conexion. La presencia de tension externa en los bornes de conexién puede

destruir toda la electrénica. EIl médulo y el cuadro de maniobra se comunican a través de la interfaz de datos USB. No se debe modificar ni

acortar los cables suministrados.

Monte el cuadro de suministro en la instalacion prevista. En caso de duda, busque el nimero de serie del cuadro de maniobra y del

SmartModul con la funcién de busqueda de instalaciones en los datos de servicio del portal de SmartControl. Esta funcion esta disponible

sin necesidad de registro.

Una vez completados el montaje y la puesta en marcha de la instalacion de puerta, realice las siguientes comprobaciones:

. Si el cable USB y el cable de alimentacion del SmartModul estan bien conectados al cuadro de maniobra.

] Si el parametro P.988 esta configurado en el valor 2. A partir de TST FUxH-SE V03-03.37.00ff, la activacion se completa
automaticamente al identificar un SmartModul conectado a la interfaz USB.

] Si la antena orientable del SmartModuls apunta en vertical hacia arriba o hacia abajo y esta correctamente fijada.

. Si la conexion de las antenas externas que pueda haber instaladas esta bien fijada al SmartModul.

Los LED de estado del SmartModul muestran el estado de funcionamiento del médulo:

LED 1 rojo Encendido permanente = alimentacion
(modo) de tensidn de 24 VCC disponible

LED 2 rojo LED de funcionamiento y LED de

LED 3 modo para analisis en caso de error
amarillo

LED 4 verde

LED 5 verde 1. Parpadeo en ciclos de 1 s = sin
(sinc) conectividad movil
2. Parpadeo en ciclos de

5 s = conectividad moévil activa

Descripciones con etiqueta de Hormann:
www.hoermann-smartcontrol.com
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Tutte le edizioni precedenti perdono la loro validita con questa
edizione.

Le informazioni contenute in questo documento sono soggette a
modifiche senza preavviso.

Le raccomandazioni di installazione contenute nel presente
documento si basano sulle condizioni generali piu favorevoli.

Gentile cliente,
siamo lieti che Lei abbia scelto un prodotto di qualita di nostra
produzione.

1 Su queste istruzioni

Queste istruzioni si suddividono in parte illustrata e testo. La parte
illustrata si trova al termine del testo.

Le presenti istruzioni vanno considerate istruzioni per I'uso
originali ai sensi della Direttiva CE 2006/42/CE. La preghiamo di
leggerle attentamente e di osservarle. Le presenti istruzioni
contengono importanti informazioni sul prodotto. Osservi tutte le
avvertenze e le indicazioni di sicurezza.

La preghiamo di conservare queste istruzioni con cura. |l
documento deve sempre essere a disposizione e consultabile per
I'utilizzatore del prodotto.

Il produttore non si assume alcuna responsabilita per i danni
derivanti da un uso errato del portone industriale. Lo stesso vale
per i danni causati dalla mancata osservanza delle istruzioni per
I'uso e delle rispettive indicazioni.

L'uso corretto e un'accurata manutenzione sono requisiti essenziali
per il funzionamento e la disponibilita del portone industriale. Un
errore operativo e una manutenzione insufficiente provocano
anomalie di funzionamento. Un'elevata sicurezza di funzionamento
anche con il passare degli anni € garantita solo se I'uso € corretto e
la manutenzione viene eseguita con cura.

Se, dopo la lettura delle presenti istruzioni per I'uso avesse ulteriori
domande, puo rivolgersi al nostro Servizio Assistenza.

11 Documentazione valida

La fornitura comprende, a seconda degli accessori ordinati, ulteriori
istruzioni, ad esempio per il comando del portone. La preghiamo di
leggere attentamente anche queste istruzioni in tutte le sue parti.
Osservi anche tutte le avvertenze e le indicazioni di sicurezza.

[y

3 Simboli utilizzati

Avvertenza di tensione elettrica pericolosa

Vedere istruzioni per il montaggio separate della
centralina di comando o di ulteriori strumenti di
comando elettrici

Superficie calda

Pericolo dovuto a scariche elettrostatiche

> 0P

1.4 Abbreviazioni utilizzate

EN Norma europea

OFF Piano pavimento finito

UPS Gruppo di continuita

r Sola lettura

w Lettura e scrittura

1.5 Codici colore per cavi, fili singoli e
componenti

Le abbreviazioni dei colori per I'identificazione dei cavi e dei fili,
nonché dei componenti costruttivi si basano sui codici colore
internazionali secondo la norma IEC 757:

1.2 Avvertenze utilizzate
BK Nero PK Rosa
BN Marrone RD Rosso
BU Blu SR Argento
Il simbolo di avvertimento generale indica il pericolo di GD Oro TQ Turchese
lesioni fisiche o addirittura di morte. Nel testo il simbolo di -

) X i K AR, GN Verde VT Viola
avvertimento generale viene utilizzato unitamente ai livelli di - -
avvertenza descritti. Nella parte illustrata indicazioni aggiuntive GN/YE Ve!’dle/Glallo WH Bllanco
rinviano alle spiegazioni nel testo. GY Grigio YE Giallo
Indica un pericolo sicuro di morte o di lesioni gravi. 2 A |ndicaZi0ni dl Sicurezza

/A AVVERTENZA

Indica un pericolo che pud comportare lesioni gravi o la morte.
/A ATTENZIONE
Indica il pericolo di lesioni lievi o medie.

ATTENZIONE

Indica il pericolo di danneggiamento o distruzione del
prodotto.

HORMANN

Le centraline dei portoni industriali sono sicure solo in caso di
utilizzo previsto e conforme alle direttive. In caso di manipolazione
scorretta e non conforme agli scopi, i portoni industriali possono
essere pericolosi. Rispettare le indicazioni di sicurezza riportate nei
singoli capitoli.

2.1 Descrizione generale e uso conforme

Il dispositivo descritto € una centralina di comando elettronica per
portoni motorizzati utilizzati nel settore he industriale o commerciale
nel senso della norma EN 13241. La centralina di comando &
concepita per il funzionamento di un motore asincrono con un
campo di potenza fino a 1,5 kW e alimentazione a 230 V. Grazie alla
completa integrazione dello stadio di potenza di un convertitore di
frequenza, & possibile azionare il portone in modo delicato per la
meccanica, con velocita di apertura e chiusura variabili.
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L'unita di comando comanda il motore che aziona il portone. A
seconda dell'applicazione, questa unita di comando puo anche
eseguire i seguenti compiti:

. Posizionamento del portone nelle e tra le posizioni di finecorsa
(posizione di apertura, di chiusura e posizione intermedia)

. Azionamento della motorizzazione con diverse velocita
(convertitore di frequenza integrato)

. Valutazione dei sensori di sicurezza sul portone, ad esempio,
monitoraggio dei bordi di chiusura, protezione
antitrascinamento, ecc.

. Valutazione delle protezioni aggiuntive sul portone, ad es.
fotocellule, barriere a raggi infrarossi, ecc.

. Valutazione dei quadri comandi sul portone, ad es. interruttori
a fune, radio, circuiti induttivi, ecc.

. Valutazione dei generatori di comandi di arresto d'emergenza

. Alimentazione a bassa tensione di sicurezza 24 V per sensori
e quadri comandi, protetta elettricamente

. Alimentazione di dispositivi esterni a 230 V

. Comando delle uscite specifiche dell'applicazione ad es. relé
per messaggi di posizione portone

. Generazione ed emissione di messaggi diagnostici

. Impostazione di parametri specifici dell'applicazione su
differenti livelli di accesso per gruppi utente diversi

e Controllo dei moduli di espansione degli ingressi e dei moduli
di espansione delle uscite

. Valutazione dei segnali di interfaccia per il comando a
distanza del portone

. Diagnosi, parametrizzazione e aggiornamento del programma
tramite interfaccia USB integrata

Con uso conforme si intende anche I'osservanza di queste

istruzioni e il rispetto delle condizioni di ispezione e manutenzione.

Ogni altro utilizzo diverso da quello previsto & da considerarsi non a

norma. Per danni derivanti da quest’ultimo il costruttore/fornitore

non si assume alcuna responsabilita. Il rischio & a carico
dell'utente.

Per il collegamento e I'impostazione delle periferiche opzionali

approvate da HORMANN KG, consultare i manuali dei rispettivi

apparecchi.

Smaltimento

@ Apparecchi elettrici, elettronici e batterie
non devono essere smaltiti come rifiuti
% domestici o non riciclabili. Consegnarli
presso i punti di accettazione e raccolta
]

destinati allo scopo.

L'imballaggio € composto principalmente da materie prime
riciclabili.

2.2 Qualifica del personale

L'installazione, I'azionamento e la manutenzione del portone
industriale devono essere effettuati solo da personale qualificato e
competente.

Il personale incaricato ad eseguire le attivita sul portone industriale
deve aver letto queste istruzioni, in particolare il capitolo 2, prima di
iniziare i lavori.

Definire chiare competenze in merito a sicurezza, comando,
manutenzione e riparazione.
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2.3 Norme e disposizioni

Il proprietario o I'operatore del sistema di chiusura e responsabile
del rispetto di tutte le norme seguenti (senza pretesa di
completezza).

Norme europee

EN 12445 Portoni - Sicurezza in uso di porte
motorizzate: Metodi di prova

EN 12604 Portoni — Aspetti meccanici — Requisiti

EN 12978 Portoni — Dispositivi di protezione per porte

e cancelli motorizzati: Requisiti e metodi di

prova

Sicurezza delle macchine - Parti dei sistemi

di comando correlati con la sicurezza

EN 60335-1:2012/ Sicurezza degli apparecchi elettrici di uso

A11:2014 + A13/2017 domestico e affini / Parte 1: Requisiti
generali, tipo: apparecchio motorizzato
fisso, classe di protezione 1

EN 60335 2 103:2015 Sicurezza degli apparecchi elettrici di uso

domestico e affini — Parte 2 - 103: Norme

particolari per attuatori di cancelli, porte e

finestre

Norma generica CEM: Immunita alle

interferenze, ambienti residenziali

Norma generica CEM: Immunita alle

interferenze, settore industriale

Norma generica CEM: Emissione di disturbi,

ambienti residenziali

Norma generica CEM: Emissione di disturbi,

settore industriale

Sicurezza funzionale dei sistemi di sicurezza

elettrici/elettronici/elettronici programmabili

Sicurezza dei macchinari - Sicurezza

funzionale dei sistemi di sicurezza elettrici,

elettronici, elettronici programmabili

(IEC 62061:2005)

Livello di integrita della sicurezza (SIL): 1

Par. 5.2 Sicurezza in uso di porte

motorizzate - Requisiti

Capitolo 5.2 Sistemi di azionamento e

alimentazione di energia

EN 13849-1.2015

EN 61000-6-1:2007

EN 61000-6-2:2005/
AC:2005

EN 61000-6-3:2007/
A1:2011/AC:2012
EN 61000-6-4:2007/
A1:2011

EN 61508

EN62061:2005
+ Cor.:2010 +
A1:2013 + A2:2015

EN 12453:2017

Norme VDE

VDE 0113
VDE 0700

Impianti elettrici con mezzi di servizio elettronici
Sicurezza degli apparecchi elettronici di uso
domestico e affini

norme antinfortunistiche

BGV A3
ASR A1.7

Impianti elettrici e mezzi di servizio
Regolamento tecnico per siti produttivi

Controllo di omologazione

Confermato dal certificato TUV e dalla Dichiarazione del
produttore CE.

Al momento del controllo di omologazione si applica la normativa
pil attuale.

24 Indicazioni generali di sicurezza

. Attenersi alle regole generali, alle norme di legge e a qualsiasi
altro obbligo sulla prevenzione antinfortunistica e la tutela
dell'ambiente. Osservare le norme nazionali e le regole
comunemente riconosciute per un'esecuzione sicura e
professionale dei lavori. Istruire il personale addetto prima
dell'inizio dei lavori in base a tali norme e regole.

] Conservare queste istruzioni sempre a portata di mano sul
luogo di utilizzo del portone industriale.

. Eventuali modifiche, aggiunte o conversioni rilevanti per la
sicurezza al portone industriale richiedono I'autorizzazione del
fornitore.

. Non modificare il software dei sistemi di comando
programmabili.

] Contrassegnare la posizione e |'utilizzo degli estintori con
appositi cartelli di segnalazione. Osservare le norme legali per
il rilevamento e lo spegnimento degli incendi.

] Eseguire i lavori di pulizia e di manutenzione nonché i controlli,
solo se in stato di arresto.

] Fare eseguire i collegamenti elettrici solo da un elettricista
specializzato.

o Disinserire la tensione dell'impianto prima di eseguire i
lavori. Proteggere limpianto da una riaccensione non
autorizzata. Se presente, mettere fuori servizio la leva per
I'apertura di emergenza.

2.5

Indicazioni di sicurezza per 'uso
Prima di azionare il portone, assicurarsi che persone o oggetti
non si trovino nel range di movimento.
Durante il funzionamento del portone, non toccare la guida o il
punto di ingresso.
Movimentare il portone industriale solo quando € sicuro e
funzionante. Tutti i dispositivi di protezione e sicurezza, come
I'equipaggiamento di protezione e gli apparecchi di arresto
d'emergenza, devono essere presenti e funzionanti.
Non modificare i dispositivi di sicurezza. Non mettere fuori
servizio i dispositivi di sicurezza.

Indicazioni di sicurezza sulla manu-
tenzione ed eliminazione dei guasti
Eseguire i controlli e la manutenzione prescritti. Rispettare gli
intervalli di manutenzione. Osservare le indicazioni sulla
sostituzione dei componenti e dell'equipaggiamento dei
componenti.
Fare eseguire la manutenzione e I'eliminazione dei guasti
esclusivamente da personale specializzato.
Utilizzare soltanto ricambi rispondenti ai requisiti tecnici
stabiliti dal costruttore. Con i ricambi originali questo e
sempre garantito.

3 Montaggio della centralina di comando

T

min. 100 mm
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min. 100 mm
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ATTENZIONE

E vietato toccare le parti elettroniche, in particolare i componenti del circuito del processore. Le scariche elettrostatiche possono
danneggiare o distruggere i componenti elettronici.

Prima di aprire il coperchio dell'alloggiamento verificare che eventuali trucioli di foratura o materiali simili, presenti sul coperchio,
non possano cadere all'interno.

Montare la centralina di comando senza tensioni meccaniche.

Per soddisfare il tipo di protezione IP 54 dell'alloggiamento, chiudere i passacavi inutilizzati con appositi accorgimenti. Non esporre
i passacavi a nessun carico meccanico, specialmente alla trazione.

E possibile utilizzare la centralina di comando senza un connettore CEE solo se & possibile staccare I'alimentazione di rete dalla
centralina su tutti i poli mediante un interruttore appropriato. La spina elettrica o I'interruttore utilizzato in sostituzione ad esso
devono essere ben accessibili.

Se il cavo di collegamento dell'apparecchio si danneggia, € necessario che venga sostituito dal produttore o da un professionista
qualificato, onde evitare pericoli (in base al tipo di collegamento Y secondo EN 60335-1).

Assicurarsi che |'operatore possa vedere |'area del portone nel funzionamento a uomo presente. In questa modalita sussiste il
rischio che i dispositivi di sicurezza, come la costola di sicurezza e la fotocellula non funzionino. Se I'area della portone non &
visibile per motivi strutturali, solo le persone istruite possono usare questa modalita operativa. In caso contrario queste funzioni
devono essere disattivate.

/\ AVVERTENZA

L'apertura della centralina di comando € consentita solo in assenza di alimentazione su tutti i poli. Non & consentito accendere/
azionare la centralina di comando aperta.

Prima di accedere ai morsetti di collegamento, scollegare tutti i circuiti di alimentazione.

Controllare che la centralina di comando non abbia subito danni durante il trasporto o altri danni prima del montaggio. Eventuali
danni interni alla centralina di comando possono comportare conseguenze negative per la centralina stessa. Anche la salute
dell'utente puo risentirne.

Collegamento elettrico

ATTENZIONE
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Prima di accendere per la prima volta la centralina di comando e dopo aver completato il cablaggio,

verificare se tutti i collegamenti sia sul lato motore che sul lato della centralina di comando sono fissati L1| L2| L3|
saldamente. Verificare se il motore & collegato correttamente a stella o a triangolo. | collegamenti motore l l l
allentati danneggiano l'inverter. Uie vie wi
In caso di tensione di comando 24 V in cortocircuito o sovraccarico, I'alimentatore di commutazione non
parte, sebbene i condensatori del circuito intermedio siano carichi. Gli indicatori non si accendono. o o o
L'alimentatore si avviera solo dopo aver eliminato cortocircuiti o sovraccarichi estremi. w2 U2 v2
Le direttive CEM prescrivono I'uso di cavi motore separati schermati. E necessario collegare la schermatura Circuito a stella
su entrambi i lati (lato motore e lato centralina di comando). La linea non deve contenere altri collegamenti.
La lunghezza massima del cavo & 20 m. L1 L2 L3|
Non & consentito accendere/azionare la centralina di comando in presenza di condensa. La centralina di
comando pud essere distrutta. uie vie wi
Prima di inserire |'alimentazione della centralina per la prima volta, accertarsi che le schede di valutazione
(moduli plug-in) siano inserite nella posizione corretta. L'inserimento disallineato o attorcigliato delle schede
pud danneggiare la centralina di comando. Questo avviene anche in seguito all'installazione di prodotti di w2 U2 V2
terzi non approvati. Circuito a triangolo
Non utilizzare la centralina di comando con la tastiera danneggiata o I'oblo difettoso. Sostituire la tastiera o
I'oblo se danneggiati. Per evitare danni alla tastiera, & proibito I'uso di oggetti appuntiti. La tastiera &
concepita per |'utilizzo con i polpastrelli.
Sezione di collegamento massima dei morsetti dei circuiti stampati:
monofilo, rigido filo sottile, con o senza Coppia torcente max.
puntalino Nm
Morsetti motore a innesto 2,5 2,5 0,5
Collegamento alla rete e PE 2,5 1,5 0,5
Morsetti a vite (passo 5 mm) 2,5 1,5 0,5
Morsetti a innesto (passo 5 mm) 1,5 1,0 0,4
Morsetti a innesto (passo 3,5 mm) 1,5 1,0 0,25
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/\ AVVERTENZA

»  All'interno della centralina di comando e ancora presente tensione residua pericolosa per un periodo massimo di
5 minuti dopo lo spegnimento.

»  In caso di alimentatore di commutazione difettoso il tempo di scarica dei condensatori di circuito intermedio pud
prolungarsi sensibilmente, fino anche a 10 minuti.

» Al termine dell'installazione, verificare che I'impianto sia stato configurato in modo corretto e che il sistema di
sicurezza funzioni perfettamente.

»  Utilizzare la centralina di comando solo con il conduttore di protezione collegato. Se il conduttore di protezione
non & collegato, sull'alloggiamento della centralina di comando possono formarsi tensioni elevate causate dalle
stesse capacita di dissipazione dell'energia dell'apparecchio. Collegare il conduttore di protezione secondo
EN 50178 Paragrafo 5.2.11.1 per elevate correnti di dispersione > 3,5 mA.

»  Le aree del circuito del processore sono collegate galvanicamente direttamente con I'alimentazione di rete.
Osservare questo con possibili misure di controllo. Non utilizzare strumenti di misura con riferimento PE del
circuito di misura.

»  Se sialimentano esternamente i contatti a potenziale zero delle uscite a rele o di altri punti terminali, cioé si
azionano con una tensione pericolosa, la tensione puo esistere ancora dopo aver spento la centralina di comando
o quando la spina elettrica & scollegata. Applicare un adesivo di avvertimento appropriato ben visibile
sull'alloggiamento della centralina di comando.

,AVVERTENZA: Prima di accedere ai morsetti di collegamento disattivare tutti i circuiti di alimentazione
della corrente.”

»  Sui morsetti del motore puo essere presente tensione anche in caso di arresto o dopo avere azionato I'arresto di
emergenza. Prestare attenzione all'adesivo di avvertimento sulla motorizzazione.

5 Interruttore magnetotermico Fi

5.1 Modalita d'azione

Gli interruttori FI svolgono la funzione di protezione personale. Se una persona tocca un conduttore elettrico sotto tensione, attraverso il
corpo scorre una corrente residua in direzione della terra, che fa scattare I'interruttore Fl a partire da un'intensita di corrente ad esempio di
30 mA.

Le correnti di dispersione sono presenti nei sistemi elettrici anche in casi normali senza guasti, e causano l'inutile intervento dell'interruttore

Fl.

5.1.1 Correnti di guasto sui convertitori di frequenza

| controllori dei convertitori di frequenza producono inevitabilmente correnti di dispersione, ad esempio a causa delle capacita dei filtri
antidisturbo cablati in direzione della terra. Anche i cavi motore (schermati) generano correnti di dispersione:

. Pil lungo € il cavo del motore, maggiore € la corrente di dispersione

Il livello delle correnti di dispersione varia per sistemi di chiusura apparentemente identici, in funzione di quanto segue:

. Struttura della rete

. Frequenza di clock dello stadio di uscita dell'inverter

. Frequenza di movimentazione del portone

. Lunghezza del cavo motore (schermato)

La corrente di dispersione a riposo ¢ inferiore a 7 mA secondo le misurazioni del produttore in conformita alla norma EN 60335-2-103 Cap.

13. Per il funzionamento con i convertitori di frequenza, utilizzare interruttori Fl di tipo B o B+ che possono rilevare le correnti DC e le
correnti fino a 2 KHz e superiori.

5.1.2 Utilizzo di interruttori magnetotermici

L'assegnazione degli interruttori magnetotermici (RDC) ai circuiti secondo la norma DIN 18015 non deve portare al guasto di tutti i circuiti a

causa della disconnessione di un Fl. Un FI per sottodistribuzione non é sufficiente. Distribuire sempre i circuiti in modo ragionevole su
diversi interruttori.

La norma raccomanda I'uso di RCD ritardati di breve durata (correnti di spunto) per il funzionamento dei convertitori di frequenza, per
esempio. Gli RCD si disinseriscono con un ritardo in certe situazioni di funzionamento, ma nell'ambito del tempo necessario per la
protezione delle persone.

Per gli apparecchi collegati in modo permanente senza presa non sono necessari interruttori Fl. Per la centralina di comando di un portone

collegato direttamente, in genere si usa un tipo da 300 mA per la protezione antincendio. La protezione contro il contatto deve essere
assicurata anche in questo caso, ad esempio con la messa a terra diretta dell'intelaiatura del portone.
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5.1.3 Misure tecniche per il funzionamento della centralina di comando su interruttori FI

Per evitare I'intervento degli interruttori FI durante il funzionamento del convertitore di frequenza, adottare come minimo le seguenti misure:
] 1 interruttore Fl con cavo di alimentazione separato per centralina di comando

] Cavi motore piu corti possibile

o Regolare la frequenza di clock del convertitore di frequenza se necessario

5.1.4 Controllo annuale di sistemi di chiusura e centraline di comando

La misurazione ricorrente della resistenza d'isolamento secondo DGUV V3 viene effettuata con una tensione di prova di max. 500 V e quindi
non distrugge nessun elemento della centralina di comando.

La misurazione della corrente di dispersione secondo la norma EN 60335-1 viene effettuata con il metodo della corrente di dispersione
equivalente. La misurazione viene effettuata senza sensori, encoder e motore collegati. Il portone durante la misurazione non &
movimentabile. Viene misurata solo la centralina di comando, non l'intero sistema.

A LD

o
500 V N U

DC

I
U U

A = Tester S = Sonda B = Campione U = Protezione contro le sovratensioni
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5.3

Allacciamento della tensione di alimentazione AK/AS 500 FUE-1

5.2 Allacciamento della tensione di alimentazione BK/BS 150 FUE-1
L1 =
ERERE | — o
N — 1] O oj3ss34
X10@_ E--@ x13 X14 X15 X16
eeee | 2eldee 222 @l e e
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Connettore CEE/5 poli
400V 16 A rosso

Fusibile 16 A/ Caratteristica K

La spina elettrica deve essere visibile e accessibile dalla centralina di comando.
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La spina elettrica deve essere visibile e accessibile dalla centralina di comando.
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5.4 Collegamento motore 5.5 Collegamento motore
I =00 N o e I
I I I = .l (o O ié@ I I I = .l o N %))
=l 0 0 0Of3334 =] 0 0 03334
X10 @ X X14 X15 X1 X10 @ K3 X14 X15 X1 o
eelee] |deploeld [D2Q (el lelde e @eele] |deldeldle [DDD lelde elee] 2ol
LLNN PE : ! T1 T2 T3 10 11 12 2021 22 30 31 |2 _LLI\ N PE T T2 T3 10 11 12 2021 22 30 31 32
WHE PE Ul V| W

1
1
1
EPE Ul v|w
T
1
1
1

\ — p—) |\ —
o O\ )O o o O\
C 7 C
Esempio di collegamento: freno 24 V DC Esempio di collegamento: freno secondo il principio della corrente di lavoro
Per garantire un funzionamento senza guasti della centralina di comando BK/BS 150 FUE - 1/ AK/AS 500 FUE - 1, utilizzare il cavo Per garantire un funzionamento senza guasti della centralina di comando BK/BS 150 FUE - 1/AK/AS 500 FUE - 1, utilizzare il cavo
motore in dotazione. Attraverso questo cavo si possono condurre solo i fili del collegamento motore (eccezione: A 4012 SEL R). E motore in dotazione. Attraverso questo cavo si possono condurre solo i fili del collegamento motore (eccezione: A 4012 SEL R). E
necessario collegare la schermatura del cavo motore su entrambi i lati. necessario collegare la schermatura del cavo motore su entrambi i lati.
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5.6 Panoramica uscite 5.9 Collegamento dei finecorsa
Con la centralina di comando BK/BS 150 FUE-1/AK/AS 500 FUE -1 e possibile utilizzare diversi sistemi di finecorsa. Nell'impostazione
=) standard un encoder assoluto viene utilizzato come finecorsa (cap. 5.9.1). Si possono inoltre utilizzare finecorsa meccanici a camme

(cap. 5.9.3).
E8 8 = /
I@I@I@I@I I@I@I@I@I@I@I @@@ I_lalél

Encoder assoluto DES

LLNN | T3 10 11 12
LNN EES o 3
pEL L U v|w |_ |_ |_ —O=2
i T _O=m 2
1 ! H — 4
b ' 2E2 282 2E£¢ _O=uo.: DES
Sz g3 g9%¢ ol 8 6
¥ X ¥Xg ¥ o X . L
L N PE x P4 X Ol 1
230 VAC B o
A Ous 5
>
o
o

X14: relé di uscita - funzione come da ordine — standard: portone nella posizione di finecorsa in alto
X15: relé di uscita - funzione come da ordine — standard: portone nella posizione di finecorsa in basso
X16: relé di uscita - funzione come da ordine - standard: nessuna funzione

.7 Panoramica ingressi
5 anoramica ingress 1 Catena di arresto di emergenza +24V 4 RS 485-A Esempio di collegamento
2 RS 485-B 5 Catena di arresto di emergenza
O 3-—so 3 GND 6 +12V
m P _| RS485-B
M 8=;_ Rsags-a | OF° -
1 OF g1—12v 5.9.2 Encoder assoluto TST-PD Multiturn
: 8:5'd_\| 211 Montaggio, collegamenti
8_
IEj i:ﬁ oo 2 . 570 L 1235 _
LS ) 104,35
O g |
—
1 —r L

T

o'vg

40 414243 44 45 46 47 48 49 50 51 5|2 53 f)IA 5556 57 58 59 7|0 71 7|2 737475

ol

ooooﬂoooﬁoooﬂooooooooooﬂooﬂoooo \\\ \-:q -+

+24V —
E106 —

E107 —,

| | i
>P38> 8> >N o >
§E“§ .ux §m ggs

Per le funzioni degli ingressi, vedere lo schema elettrico / \<3,5 ‘ ‘@ D
Se si usano i finecorsa meccanici, vedere il capitolo 5.9.3

5.8 Collegamento della costola di sicurezza

E possibile collegare diversi tipi di costole di sicurezza, come ad es.:

. costole di sicurezza elettriche con resistenza terminale 8,2 kQ I I ( | ’\
e sistemi ottici dinamici )

La costola di sicurezza & definita nella centralina di comando. Il tipo utilizzato e il collegamento corretto sono indicati nello schema elettrico <9 ]

del sistema di chiusura. m

»  Senza dispositivo di protezione persone collegato e funzionante, non & possibile alcun movimento in direzione CHIUSURA Pin 1: VCC (+12 ... 24V DC) Pin2: RS 485B Pin 3: GND Pin4: RS485A
automatico.
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6 Sostituzione della centralina di comando

Osservare le disposizioni di sicurezza per i lavori su impianti elettrici. La sostituzione della centralina deve essere effettuata solo da

A\ AVVERTENZA

Osservare tutte le istruzioni per i prodotti utilizzati. personale formato.
Una messa in funzione non corretta pud causare scosse elettriche e lesioni gravi. . . . .
> Un uso improprio pud danneggiare o distruggere I'encoder assoluto e la centralina di comando. 6.1 Sostituzione della centralina di comando con BK 150 FUE-1, AK 500 FUE-1

. Prima del collegamento, € necessario spegnere tutti i circuiti di alimentazione della centralina di comando associata.
. Pericolo di incendio, esplosione e ustioni! Non bruciare o riscaldare I'encoder assoluto al di sopra di 85 °C/ 185 °F.

La descrizione del collegamento alla centralina di comando si trova nello schema elettrico del relativo sistema di chiusura. Per l'installazione
dell'encoder di posizione sulla porta, consultare le istruzioni per il montaggio del sistema di chiusura.

AVVISO

La massima tolleranza di montaggio ammissibile tra il centro dell'albero e il centro del sensore & di +/- 1 mm. La distanza tra il magnete e
I'alloggiamento dell'encoder di posizione puo essere al massimo di 3,5 mm.

5.9.3 Interruttori di finecorsa meccanici
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Assegnazione degli ingressi

51: Interruttore di finecorsa in basso 60-61: Circuito arresto di emergenza con
52: Finecorsa alto S1: Finecorsa di emergenza basso

54: Interruttore di pre-finecorsa basso S2: Finecorsa di emergenza alto

56: Interruttore di pre-finecorsa alto S3: Termosensore

58: Interruttore di pre-finecorsa costola di sicurezza S4: Interruttore a manovella
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6.2 Sostituzione della centralina di comando con BS 150 FUE-1, AS 500 FUE-1

7

Avvertenze d'uso generali per la parametrizzazione

Apertura della modalita di parametrizzazione

Premere il tasto Stop. Tenere premuto il tasto
Stop.

Vengono visualizzati i messaggi in corso, per
esempio:

C M a
Lo

®»@®

Premere in aggiunta il tasto Portone
APERTO. Tenere premuto il tasto Portone
APERTO.

Dopo ca. 2 secondi: in modalita di
programmazione

-
-

-
L
S
gy
gy
-
N
l~

e
-’
-
(]

Selezione dei para

metri con modalita di parametrizzazione aperta

©O®

Selezionare il parametro desiderato.

ATTENZIONE:

Non tutti i parametri possono essere
visualizzati o modificati direttamente. Questo
dipende dalla password e dal tipo di
posizionamento impostato.

E possibile visualizzare o modificare il valore
del parametro (vedi sotto). Il display varia a
seconda della selezione.

Modifica dei parametri con parametro selezionato
1. Centralina di comando nella modalita di Visualizzazione del nome del parametro - e -
programmazione desiderato '-' [N
g
2. Apertura del parametro Visualizzazione dello valore attuale del ’- )
@ parametro -'
= )
3. Premere il tasto Portone APERTO per Se si cambia il valore del parametro T )
aumentare il valore del parametro. attualmente valido, i punti decimali '-
lampeggiano. '-%(o)
oppure Premere il tasto Portone CHIUSO per ridurre | - |
il valore del parametro. '-"
©
4. Salvare il valore del parametro impostato. Quando non lampeggiano piu punti, il '- )
@ parametro € salvato. '-'
—
3s
oppure Eliminare il parametro impostato. Interruzione e nuova visualizzazione del '- )
@ valore originale del parametro -'
—
5. Passare alla visualizzazione del nome del Compare il nome del parametro. - e -
parametro. '-' ' ' ' ' '
N
Chiusura della modalita Parametrizzazione

O

5s

La chiusura immediata dalla modalita di
parametrizzazione riattiva il funzionamento
del portone.

L'ultimo valore memorizzato viene mantenuto
automaticamente.

Eseguire il reset della centralina di comando

@+@+©

premere contemporaneamente e tenere premuto per ca. 3 s.
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8
8.1

Parametri cliente

Contatore

P.

Funzione

Descrizione, avvisi

r

“

Contacicli

Display del contacicli

Rappresentazione: 1234567 =» 1234. Premere V. 567
Rappresentazione: 67 = 67

Contatore di interventi
di manutenzione

Questo parametro specifica il numero di cicli portone ancora possibili prima
della manutenzione successiva.

L'impostazione -1 significa che il contatore di interventi di manutenzione
non & ancora attivato.

Contatore collisioni

Questo parametro specifica il numero di collisioni contate. Un ingresso
collisione incrementa il contatore collisioni ogni volta del valore di 1. Solo la
manovra a uomo presente & ancora possibile. E necessario confermare la
collisione e I'errore risultante.

8.4

Memoria errori

Funzione

Descrizione, avvisi

Memoria errori

La centralina memorizza gli ultimi 8 errori che si sono verificati nella
memoria errori.

Dopo aver effettuato I'accesso al parametro P.920:

. Cambiare il livello con il tasto a membrana A e ¥

. Aprire la memoria errori con il tasto @

. Chiudere la memoria errori con il tasto @

. Uscire dal parametro P.920 con Eb -

Eb1  Messaggio di errore 1 (errore piu attuale)
Eb8 Messaggio di errore 8

Eb- lasciare, tornare a P920

Er- Nessun errore registrato

8.5

Versione software

Funzione

Descrizione, avvisi

Versione software
processore principale

Visualizzazione della versione software attualmente in uso

Numero di serie

Funzione

Descrizione, avvisi

Numero di serie
(SERIAL NUMBER)

Visualizzazione del numero di serie.

w

prima del movimento in
direzione CHIUSURA

8.2 Tempo di sosta in apertura

Funzione Descrizione, avvisi

0..9999 s Tempo di sosta in Il portone rimane aperto nella posizione di finecorsa per il periodo di tempo
apertura 1 impostato. Infine ha luogo automaticamente il movimento in direzione
portone APERTO CHIUSURA.

0..9999s Tempo di sosta in
apertura 2 Arresto
intermedio, apertura
parziale

0..200s Tempo di sosta in Scostandosi dal tempo di sosta in apertura 1 o 2, il portone rimane aperto
apertura minimo almeno per il tempo impostato. Infine ha luogo automaticamente il

movimento in direzione CHIUSURA.
0..20s Tempo di preallarme Il tempo specificato in questo parametro ritarda il movimento in direzione

CHIUSURA dopo aver immesso un comando Portone CHIUSO o dopo che
€ trascorso il tempo di sosta in apertura (chiusura forzata).

La durata del tempo di sosta in apertura dipende dalla posizione di finecorsa raggiunta e dal comando Portone CHIUSO utilizzato. Per
ogni comando Portone CHIUSO e possibile impostare separatamente il tempo di sosta in apertura.

8.3 Correzione delle posizioni finali
P. Funzione Descrizione, avvisi
=125 ... 125 Inc | Valore di correzione Questo parametro sposta tutta la posizione di finecorsa. La posizione finale
posizione di finecorsa viene spostata insieme agli interruttori di pre-finecorsa associati.
portone CHIUSO L'incremento del valore del parametro sposta la posizione di finecorsa
verso l'alto.
—60 ... 60 Inc | Valore di correzione

posizione di finecorsa
portone APERTO

La riduzione del valore del parametro sposta la posizione di finecorsa verso
il basso.
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9 Messa in funzione 9.2 Regolazione precisa delle posizioni di finecorsa

9.1 Encoder assoluto DES e TST-PD Multiturn 1

2a

3a

4a

5a
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9.3
1.

10.

11.

12

9.4

con interruttori di finecorsa meccanici
Con V portare il portone a ca. 50 cm dalla posizione di chiusura.
Se il portone non si muove, il motore manca di potenza. Se necessario, controllare |'attivazione del freno.
La distanza dipende dal tipo di portone e dalla velocita. Aumentare il valore per i portoni veloci. Se la direzione del
movimento del portone non & corretta, il campo di rotazione del motore non é corretto. Disinserire la centralina di comando.
Scambiate i 2 collegamenti motore.
Regolare I'interruttore di pre-finecorsa inferiore in modo che scatti appena.
Con V¥ portare il portone a ca. 10 cm dalla posizione di chiusura.
La distanza dipende dal tipo di portone e dalla velocita. Aumentare il valore per i portoni veloci.
Regolare I'interruttore di finecorsa inferiore in modo che scatti appena.
Il portone non deve oltrepassare l'interruttore di finecorsa nella posizione finale.
Con A portare il portone a ca. 50 cm dalla posizione di apertura.
La distanza dipende dal tipo di portone e dalla velocita. Aumentare il valore per i portoni veloci.
Regolare I'interruttore di pre-finecorsa superiore in modo che scatti appena.
Con A portare il portone a ca. 10 cm dalla posizione di apertura.
La distanza dipende dal tipo di portone e dalla velocita. Aumentare il valore per i portoni veloci.
Regolare I'interruttore di finecorsa superiore in modo che scatti appena.
Il portone non deve oltrepassare l'interruttore di finecorsa nella posizione finale.
Impostare il finecorsa di emergenza alto e basso.
Passare alla modalita di parametrizzazione premendo @ e A. Selezionare e aprire il parametro P.980 “Modalita Assistenza”. Impostare
il valore del parametro “2” a “0” (modalita automatica).
Se necessario, correggere le posizioni di finecorsa portone APERTO e portone CHIUSO in modalita automatica mediante una
regolazione fine delle posizioni finali.
Per evitare un movimento involontario del portone, regolare i finecorsa solo dopo I'arresto di emergenza o quando la
centralina e spenta.
A questo punto & possibile azionare il portone in modalita automatica.

Nuova richiesta di apprendimento delle posizioni di finecorsa

Se I'apprendimento delle posizioni di finecorsa & gia avvenuto utilizzando interruttori elettronici, ma queste non sono adatte al portone, &
possibile richiedere un nuovo apprendimento delle posizioni di finecorsa.

A questo scopo, impostare il seguente parametro:

P210 Valore 5 = Nuovo apprendimento di tutte le posizioni di finecorsa

10

Parametri del livello di servizio

Solo quando I'interruttore di programmazione S1300 & su ON si puo accedere alle impostazioni del livello di servizio. Le impostazioni sono
necessarie per la messa in funzione e la manutenzione.

| parametri del livello cliente sono successivamente citati solo se le funzioni aggiuntive sono abilitate al livello di servizio.

10.1

Impostazione dei parametri sul livello di servizio

Non é necessaria una modifica dei dati di base perché precedentemente impostati in fabbrica.

Per modificare i parametri, procedere come segue:

1.

2,
3.
4

o

Disinserire la centralina di comando. ON
Inserire |'interruttore DIP S1300.

Inserire la centralina di comando.

Premere contemporaneamente @ e A per ca. 3 s per accedere alla modalita di
parametrizzazione della centralina di comando.

Modificare i parametri desiderati.

Dopo aver eseguito le impostazioni, uscire dalla modalita di parametrizzazione
premendo @ per ca. 5 s.

Al termine dei lavori, spegnere S1300 a centralina di comando disinserita.

$1300 [] —- S$1300

0000000000000
0000000000000

Dopo ca. 1 ora la modalita Assistenza viene ripristinata automaticamente. Per tornare nella modalita Assistenza e necessario
spegnere brevemente e riaccendere la centralina di comando. Oppure eseguire un reset.
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10.2 Tempi
P. Funzione Descrizione, avvisi
0..60s Tempo di Memorizzare i comandi Portone APERTO per il tempo qui impostato
memorizzazione per i
comandi Portone
APERTO
0..20s Tempo di preallarme Il tempo specificato in questo parametro ritarda il movimento in direzione

prima del movimento in
direzione CHIUSURA

CHIUSURA dopo aver immesso un comando Portone CHIUSO o dopo che
€ trascorso il tempo di sosta in apertura (chiusura forzata).

Per i tempi di soste in apertura, vedere il capitolo 8.2

10.3 Autotest UPS

Funzione

Descrizione, avvisi

Attivazione del test di
apertura d'emergenza

Con questo parametro € possibile attivare o disattivare il test di apertura
d'emergenza.

w 0: Test di apertura d'emergenza disattivato
1: Test di apertura d'emergenza attivato
AVVISO:
Questo parametro non e visibile con A.490=0.
10.4 Impostazioni motore
P. Funzione Descrizione, avvisi

Campo di rotazione del
motore

Il parametro definisce il campo di rotazione del motore per il movimento in
direzione APERTURA.

0: Campo di rotazione destrorsa

1: Campo di rotazione sinistrorsa

10.5

Aumento di potenza, Boost

Il boost & usato per aumentare la potenza delle motorizzazioni nella gamma di velocita piu bassa.

Impostare il boost a un valore troppo basso e troppo alto pud causare un errore nello scorrimento del portone. Se viene impostato un valore
troppo alto, si verifica un errore di sovracorrente (F510 / F410). Ridurre il boost. Se il valore & troppo basso o uguale a 0, il motore non
riesce a muovere il portone. Aumentare il boost.

A causa delle molte e diverse condizioni d'impiego sul posto, & necessario determinare la corretta impostazione del boost effettuando dei
tentativi, se necessario. Utile € la funzione diagnostica per la corrente motore (vedere il parametro P910 = 2). Il display della corrente mostra
se |'impostazione modificata ha I'effetto desiderato.

Scegliere sempre un valore di boost piu basso possibile, ma tanto alto quanto necessario.
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Funzione Descrizione, avvisi P. Funzione Descrizione, avvisi
0..30% Boost per movimento in | Aumenta la tensione di uscita e quindi la potenza nella gamma di velocita 6 ...200 Hz Frequenza di marcia per | Frequenza di marcia fino all'interruttore di pre-finecorsa alto
direzione APERTURA inferiore fino a raggiungere la frequenza di base (P100). movimento in direzione
La tensione viene aumentata del valore impostato nel parametro come w APERTURA rapido
percentuale della tensione nominale del motore (P103).
U ' .
A 10.8 Ingresso traffico trasversale P.5 x 0/P.A x 0 = 9 opzionale
Upax[-——————————-———5 Impostare il parametro P.5 x 0/ P.A x 0 su 9 per attivare la funzione base traffico trasversale per questo ingresso. x = Numero dell'ingresso
x 24 ! da parametrizzare.
7
7 | El Funzione Descrizione, avvisi
o 7 } 0..30s Tempo di blocco L'attivazione di un ingresso di traffico trasversale disattiva i comandi del
2) } rilevatore canale 1 e canale 1 e APERTURA 1 del rilevatore per il tempo specificato in questo
7 1) | APERTURA 1 parametro.
s |
P140/145) I 0..30s Tempo di blocco L'attivazione di un ingresso di traffico trasversale disattiva i comandi del
} rilevatore canale 2 e canale 2 e APERTURA 2 del rilevatore per il tempo specificato in questo
| w APERTURA 2 parametro.
I o f
feck
1) Curva caratteristica normale 10.9 Indicazione diagnostica sul display
2) Curva caratteristica boost
P. Funzione Descrizione, avvisi
o - -
0..30% S,Oos,t per(;%'gj;f in | vedere P140 0..22 Selezione della modalita | Questi parametri possono mostrare le variabili misurate di seguito
irezione di visualizzazione direttamente sul display della centralina di comando.
w 0: Visualizzazione della sequenza di comando (automatico)
1: Velocita di marcia attuale in Hz
10.6 Correzione della posizione di finecorsa 2: Corrente motore attuale in A
3: Tensione motore attuale in V
P. Funzione Descrizione, avvisi 4: Corrente attuale del circuito intermedio in A
0.. Nuovo apprendimento | Riavvio della regolazione della posizione di finecorsa 5:  Tensione attuale del circuito intermedio in V
delle posizioni di Attiva le rispettive posizioni di finecorsa nel funzionamento a uomo 6: Temperatura dello stadio finale in °C
finecorsa presente. La pressione prolungata del tasto Stop memorizza la posizione di 7 Temperatura dello stadio finale in °F
finecorsa. 8: Tempo di funzionamento del motore durante I'ultima manovra del
portone in's
Sono possibili le seguenti possibilita di impostazione: 9: Posizione attuale in Inc
0: Interruzione: nessun apprendimento delle posizioni di 10:  Posizione del riferimento in Inc
finecorsa 11:  Valore canale 1 dell'encoder assoluto
1:  Apprendimento del finecorsa basso, del finecorsa alto e, 12:  Valore canale 2 dell'encoder assoluto
se necessario, del finecorsa arresto intermedio 13:  Tensione di riferimento attuale in V
2: Apprendimento del finecorsa alto e, se necessario, del 14:  Temperatura nell'alloggiamento in °C
finecorsa arresto intermedio 15:  Temperatura nell'alloggiamento in °F
3: Apprendimento del finecorsa basso e del finecorsa alto 16:  Fattore di trasmissione del motore all'’encoder nel movimento in
4: Apprendimento del finecorsa arresto intermedio direzione APERTURA
5: Apprendimento di tutti i finecorsa e del senso di 17:  Fattore di trasmissione del motore all'encoder nel movimento in
rotazione. direzione CHIUSURA
21:  Numero di richieste di posizione senza una risposta valida
g di del fi . dio divend dall'encoder posizione
a;ipren |m§nto e finecorsa arrlesto ||t1terr'ne o dipende 22:  Caratteri ricevuti erroneamente nel TST-PD (attiva
dall'impostazione del parametro di applicazione A240. e
contemporaneamente |'uscita in P.955)
32:  Corrente attuale del freno meccanico a 24 V allacciata a X 17
10.7 Velocita - ) -
34:  Numero delle fasi di rete collegate. Il rilevamento delle fasi di rete
Si utilizza I'impostazione automatica del pre-finecorsa e delle fasce di finecorsa. Cid comporta il cambio automatico dei pre-finecorsa e dei collegate & possibile solo da un circuito intermedio pit grande.
finecorse_l nei pr;rni cicli di marcia dopo |'apprendimento dei finecorsa. La variazione della velocita di marcia fa ripartire la correzione 39:  Visualizzazione del cos phi attuale
automatica del finecorsa. 40:  Corrente istantanea del circuito intermedio in % della corrente
P Funzione Descrizione, awvisi massima ammissibile del circuito intermedio
41: tili lla funzi i protezi | motore in ¢
6 ...200 Hz Frequenza di marcia per | Frequenza di marcia fino all'interruttore di pre-finecorsa basso 271: g : 'izf dede} unzn'og:::n protezione de mg:’:ﬁ in %
movimento in direzione | Prestare attenzione alle forze di chiusura sulla costola di sicurezza. . ?n atore di errori pgr ma”"?’ra per
CHIUSURA rapido (2° TST-UTH su scheda di espansione)
272: Contatore di errori CAN per manovra per CAN2 (ad es.: barriera a
raggi infrarossi FEIG)
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Funzione

Descrizione, avvisi

Funzione

Descrizione, avvisi

Memoria errori

Vedere livello clienti cap. 8.4
Ebcl: Cancellazione dell'intera memoria errori

Versione software
scheda di espansione

Versione software
processore |O

| parametri mostrano le versioni software attuali.

Tempo di
funzionamento del
motore

Durata dell'ultima manovra del portone

Tensione d'ingresso

Livello della tensione di rete attualmente applicata

10.10 Funzioni USB

-W

parametri

P. Funzione Descrizione, avvisi
) q L: 3 0.. Protezione da Se é attivata la protezione da duplicazione, & impossibile creare un file dei
o [ duplicazione per file parametri per trasmettere il record di parametri da questa centralina di
w parametri comando (di base) ad un'altra centralina (di destinazione).
0: Protezione da duplicazione disattivata
1: Protezione da duplicazione attivata
0 9 H‘ 3 0.. Salvataggio file dei Il valore del parametro determina la destinazione del file dei parametri da
(L] () parametri salvare.
-w 0: Nessun file dei parametri selezionato
1: Salvare il parametro in un file dei parametri che puo essere caricato su
un'altra centralina di comando.
Sovrascrivere un file esistente
2: Salvare il parametro in un file dei parametri come backup per questa
centralina di comando.
Sovrascrivere un file esistente per questa centralina
3: Salvare il file dei parametri per trasmetterlo al costruttore di portoni
(sono contenuti tutti i parametri).
Creare un nuovo file con un nome non ancora esistente
4: Salvare il file dei parametri non cifrato
Vengono salvati solo i parametri visibili. Creare un nuovo file con un
nome non ancora esistente
0.. Caricamento del file di Selezione del file di parametri da caricare

0: Nessun file dei parametri selezionato

1: Caricare sulla chiavetta il file dei parametri per copiare parametri in
un'altra centralina di comando

2: Caricare il file dei parametri salvato come backup per questa centralina
di comando

3: Caricare il file dei parametri con il numero nnnn dalla directory della
chiavetta USB

F588

w

Comunicazione USB

Se una chiavetta USB o uno SmartModule ¢ inserito nella porta USB,

questo parametro e responsabile della comunicazione.

-1: Attivazione automatica della registrazione degli eventi quando lo
SmartModule viene rilevato sulla porta USB

0: Registrazione degli eventi disattivata

1: Registrazione degli eventi attivata con chiavetta USB collegata alla
porta USB

2: Attivazione manuale della registrazione degli eventi con SmartModule
su porta USB

0...65535

Avviamento
dell'aggiornamento del
sistema software

Usare questo parametro per selezionare il file di aggiornamento con la
versione di software desiderata sulla chiavetta USB che deve essere
programmata nella centralina di comando. Selezionare gli aggiornamenti
per la centralina di comando e anche per la barriera a raggi infrarossi FEIG.
Aprire il parametro con il tasto Stop. Verranno visualizzati i di
aggiornamento memorizzati sulla chiavetta USB. Con i tasto freccia
selezionare una versione software. Una lunga pressione sul tasto Stop avvia
|'aggiornamento selezionato. Dopo |'aggiornamento, il display rimane al
100 %. Si puo uscire dal parametro. Dopo aver completato
I'aggiornamento, la centralina di comando esegue un riavvio.

10.11 Contatore di interventi di manutenzione

Contatore capitolo 8.1

Funzione

Descrizione, avvisi

Ripristino del contatore
di interventi di
manutenzione

Confermare il contatore di interventi di manutenzione

10.12  Modalita operativa della centralina di comando

Funzione

Descrizione, avvisi

Modalita operativa

Sono possibili le seguenti modalita:

0: Movimento in direzione APERTURA e movimento in direzione
CHIUSURA in autotenuta (Automatico)

1: Movimento in direzione APERTURA in autotenuta, movimento in
direzione CHIUSURA in modalita manuale (Semi-automatico)

2: Movimento in direzione APERTURA e movimento in direzione
CHIUSURA in modalita manuale (Uomo presente)

3: Corsa di emergenza uomo presente
ATTENZIONE
Nella corsa di emergenza, il portone si sposta finché é presente un
comando di movimento. Il portone non si ferma la posizione di
finecorsa.

4: Prova di durata con dispositivi di sicurezza, movimento in direzione
APERTURA e movimento in direzione CHIUSURA automatico
Prima di ogni nuova corsa scorre il tempo di sosta in apertura P010.

Le impostazioni 3 e 4 vengono perse dopo lo spegnimento della centralina
di comando. Le centralina di comando € quindi impostata su 2.

fabbrica, Paramet

ri Originali

Funzione

Descrizione, avvisi

Impostazione di
fabbrica

Impostando questo parametro a 1 si resettano tutti i parametri ai valori
predefiniti.

ATTENZIONE

Il profilo del portone e le impostazioni speciali sono perse! E
obbligatorio impostare P991 secondo il tipo di portone.

Ripristinare le funzioni speciali impostate in fabbrica: P990 = 2. Visibile solo
se le funzioni speciali specifiche del cliente sono impostate in fabbrica.

0000 .... 00FF

Profilo portone

Impostazioni specifiche per tipo di portone.
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10.14 Password P. Funzione Modificato Capitolo
P. Funzione Descrizione, avvisi GED
P 9 q q FFEE Bypass dell'interruttore | Inserimento della password predefinita per l:\TTENZIONE il:
e DIP bypassare | |‘nterruttf)re I?IPl di E vietato _camblare i e Tempo di blocco rilevatore canale 1 e 10.8
w programmazione. L'immissione della parametri senza conoscere Pg HT APERTURA 1
password corretta attiva l'interruttore. la funzione. =
| Per evitare errori e pericoli Tempo di blocco rilevatore canale 2 e 10.8
AWISO: o R da accessi non autorizzati, P B e Q APERTURA 2
Questo parametro & visibile solo se & solo il personale addestrato
collegata un'unita di comando TST UT-H. | govrebbe ricevere le = Contatore collisioni 8.1
0... FFFF Password Autorizzazione di accesso per diversi livelli password. §Um
di parametrizzazione Selezione della modalita di 10.9
w N visualizzazione
La password pud essere impostata al livello 2. P 9'3 8 Memoria errori 10.9
H H = Versi ft 8.5
11 Panoramica dei parametri F9.25 ersione software
P. Funzione :""a‘jdiﬁ"am Capitolo P q L:' -', Numero di serie (SERIAL NUMBER) 8.6
il: 9 i Tn] Tempo di funzionamento del motore 10.9
P IaTnln] Contatore cicli 8.1 0
Lrorg Tensione d'ingresso 10.9
[wInln] 5 Contatore di interventi di manutenzione 8.1 - [
.o 0 QLI :, Protezione da duplicazione per file 10.10
o 1 Tempo di sosta in apertura 1 8.2 ! [ parametri
g P S’L{ 3 Salvataggio file dei parametri 10.10
P 1 Tempo di sosta in apertura 2 8.2
11 : e o :
o 9'_’ '_', Caricamento del file di parametri 10.10
on ,S Tempo di sosta in apertura minimo 8.2 (Lt
r.u Ripristino del contatore di interventi di 10.11
P,—, ] Tempo di memorizzazione per i comandi 10.2 ! manutenzione
L Portone APERTO oG 8 - Modalita operativa 1012
on 35 Tempo di preallarme prima del 10.2 - [
UL movimento in direzione CHIUSURA QB 9 Avviamento dell'aggiornamento del 10.10
P ~ '_{ ~ Attivazione del test di apertura 10.3 software
U N d'emergenza P 9 9 ] Impostazione di fabbrica 10.13
P ,3,-, Campo di rotazione del motore 10.4 o
L N qu 1 Profilo portone 10.13
o ,'_{n Boost per movimento in direzione 10.5 -’ !
. APERTURA ngq Bypass dell' interruttore DIP 10.14
P “‘,H Boost per movimento in direzione 10.5 [
. CHIUSURA quq Password 1014
=5 0 Nuovo apprendimento delle posizioni di 10.6 o -
(g N ] finecorsa
= Valore di correzione della posizione di 8.3
o finecorsa portone CHIUSO
1 Valore di correzione della posizione di 8.3
3 (] finecorsa portone APERTO
" Frequenza di marcia per movimento in 10.7
[X] direzione APERTURA rapido
] Frequenza di marcia per movimento in 10.7
P,S' 5 [N direzione CHIUSURA rapido
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12 Panoramica messaggi

121

Errori generali

Se non avviene alcun ripristino autonomo, gli errori possono essere tacitati.

Eliminare la causa dell'errore prima di tacitare il rispettivo messaggio.

@

5s

/

)

Premere @ per ca. 5s.

Chiamata operatore sistema anti-crash

Posizioni di finecorsa errate

Posizione del portone superiore
oltrepassato

Il freno meccanico e difettoso o non correttamente impostato.

Ritornare alla gamma di parametri consentiti con la manovra a uomo presente.
Il valore del parametro per il finecorsa di emergenza superiore & troppo basso.
L'intervallo di finecorsa superiore (fascia di finecorsa) & troppo ridotto.

Posizione del portone
oltrepassata in basso

Il freno meccanico € difettoso o non correttamente impostato.

Ritornare alla gamma di parametri consentiti con la manovra a uomo presente.
Il valore del parametro per il finecorsa di emergenza inferiore € troppo basso.
L'intervallo di finecorsa inferiore (fascia di finecorsa) & troppo ridotto.

Riconosciuta collisione

. La centralina di comando & stata appena accesa. E necessario resettare il
singolo errore una volta.
. La parte inferiore del portone é stata spinta fuori dalle guide laterali.

Per la procedura di ripristino, vedere:
. Istruzioni per il montaggio

e  Schema elettrico

. Porta quadro elettrico esterna

Se il reset dell'errore fallisce:
. Durante la trasmissione IR:
— Controllare il percorso ottico nell'elemento laterale. Il percorso ottico deve
essere privo di sporcizia.
- Controllare la tensione della batteria.
3 Con cavo spiralato:
—  Controllare il cavo spiralato.
. In caso di anticollisione radio
—  Sulricevitore non & ancora stato eseguito I'apprendimento di entrambi i
trasmettitori (vedere le istruzioni per anticollisione radio).
- Un trasmettitore & difettoso o la batteria & scarica.

Non plausibilita nello scorrimento del portone

Tempo di funzionamento
superato durante il movimento
in direzione APERTURA,
movimento in direzione
CHIUSURA o funzionamento a
uomo presente

L'attuale tempo di funzionamento del motore ha superato il tempo di
funzionamento massimo.

Il portone & duro o bloccato.

Se si utilizzano finecorsa meccanici, un finecorsa non si attiva.

FO5 |

Rottura cinghia

. E stato attivato un ingresso configurato per il riconoscimento della rottura cinghia
(P50 x = 0416).

3 Se il display lampeggia rapidamente, nessuna marcia & possibile. < Richiesta di
conferma

. Breve pressione di STOP per consentire la chiusura a uomo presente

. La cinghia rotta viene riparata meccanicamente e I'ingresso non € piu attivo. Non
appena il movimento di CHIUSURA portone a uomo presente raggiunge la
posizione di CHIUSURA portone, il riconoscimento automatico ha luogo.

Contatore di interventi di manutenzione superato

Test dell'apertura di emergenza
non riuscito

Chiamare I'assistenza.

Il tempo di funzionamento massimo consentito durante il test & stato superato.
Per ripristinare, premere a lungo il tasto Stop.

Il portone € duro o bloccato.

Le batterie dell'UPS sono molto scariche o difettose.

Errore di inseguimento,
il cambio di posizione del
portone ¢ inferiore al previsto

Portone o motore bloccati.

Il freno non si apre. Controllare il collegamento e il raddrizzatore dei freni.

La potenza della coppia di serraggio € troppo bassa. Controllare la tensione di
alimentazione.

La velocita & troppo bassa.

L'interruttore di finecorsa non e stato rilasciato o e difettoso.

L'encoder assoluto non ¢ fissato saldamente all'asse.

Scelta del profilo portone scorretto (P991)

Guasto: manutenzione . Il contatore manutenzioni & scaduto.
necessaria
Parametro non impostato
Centralina di comando non . | parametri di base della centralina di comando non sono ancora acquisiti, vedere
parametrizzata P990 e P991.

rore del CAN-Bus

La direzione di rotazione non
corrisponde a quella prevista

In caso di utilizzo di encoder incrementali il canale A e il canale B sono stati
invertiti.

Il senso di rotazione del motore & scambiato, con riferimento alla calibratura.
Eseguire nuovamente |'apprendimento del portone con P210 = 5.

“Vuoti d'aria” eccessivi durante I'avviamento, il freno si attiva troppo presto
oppure coppia troppo bassa

Se necessario adeguare il boost.

Apparecchio sconosciuto sul
CAN-Bus

. Eseguire I'apprendimento degli apparecchi il cui apprendimento non & ancora
stata effettuato.

CAN-Bus, errore di
comunicazione 1

. Correzione automatica. Controllare il manicotto di ferrite e applicare la
schermatura. Eventualmente & necessario il riavvio della centralina di comando.

CAN-Bus, errore di
comunicazione 2

] Correzione automatica. Controllare la presenza di eventuali danneggiamenti ai
cavi. Eventualmente & necessario il riavvio della centralina di comando.

Protocolli encoder di posizione
difettosi

Anomalia del bus encoder di posizione
Ricezione dati di posizione mancanti da lungo tempo

Barriera a raggi infrarossi:
ricevitore difettoso

. Sostituire i componenti di entrambe le barriere a raggi infrarossi.

Guasto dell'interruttore di pre-
finecorsa per la fotocellula

L'interruttore di pre-finecorsa per la fotocellula resta occupato anche nella
posizione di finecorsa intermedia o nella posizione di finecorsa in alto.

Eseguire nuovamente |'apprendimento della posizione di finecorsa dell'encoder
assoluto. La distanza tra Eu e Eo deve essere di almeno 1 m.

Barriera a raggi infrarossi:
trasmettitore difettoso

. Sostituire i componenti di entrambe le barriere a raggi infrarossi.

Posizione del portone non
plausibile

. Avviare una nuova procedura di apprendimento.
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Messaggi di errore del CAN-Bus

o
()

Errore nella barriera a raggi
infrarossi

E necessario il riavvio della centralina di comando. Se I'errore & ricorrente, &
necessario sostituire la barriera a raggi infrarossi.

Malfunzionamenti della guida di contatto di sicurezza

Errore di compatibilita

Mettersi in contatto con lo stabilimento

Test della costola di sicurezza
non riuscito

L'attivazione della costola di sicurezza non avviene quando viene richiesto un
test.

Il tempo tra la richiesta di test e I'attivazione del test non ¢ sincronizzato.

Sl
SNIGY,
WA £

Alimentazione elettrica

Ripristinare I‘alimentazione elettrica della barriera a raggi infrarossi. Rimuovere il
sovraccarico dell'alimentatore 24 V.

Errore di ridondanza in caso di
interruzione

Un canale di valutazione per il riconoscimento dell'interruzione non reagisce in
modo identico al secondo canale. La scheda di comando ¢é difettosa.
Il sistema ottico dinamico € collegato ma non impostato nel parametro P.460.

‘r
P
oS

Ripristino della barriera a raggi
infrarossi

E necessario il riavvio della centralina di comando.

Frequenza di impulsi troppo
elevata per costola di sicurezza
ottica

La costola di sicurezza ottica & difettosa.
L'ingresso per la costola di sicurezza interna ¢ difettoso.

Errore di comunicazione
ricevitore barriera a raggi
infrarossi

Controllare la presenza di danneggiamenti ai cavi. Evitare le torsioni dei cavi.

Errore di comunicazione
trasmettitore barriera a raggi
infrarossi

Controllare la presenza di danneggiamenti ai cavi. Evitare le torsioni dei cavi.
Applicare un manicotto di ferrite.

Errore di ridondanza
dell'interruttore per porta
pedonale integrata 8K2 sul
selettore interno delle costole
di sicurezza

Un contatto ridondante dell'interruttore per porta pedonale integrata 8k2 e
difettoso.
La porta pedonale integrata non é stata chiusa o aperta completamente

b | e T
R IRGY IR
L) o O

Errore di prova

Correzione automatica. Eventualmente e necessario il riavvio della centralina di
comando. Evitare le torsioni dei cavi. Applicare un manicotto di ferrite.

Costola di sicurezza ottica
parametrizzata in modo errato

Una costola di sicurezza interna é collegata, ma ¢ disattivata o invertita.

Y
"0
o

Rilevamento effrazione

La conferma avviene dopo il successivo comando di apertura.

Guasto dell'interruttore pre-
finecorsa per la costola di
sicurezza

L'interruttore di pre-finecorsa per la disattivazione della costola di sicurezza o
dell'inversione dopo I'attivazione della costola di sicurezza, resta occupato nella
posizione di finecorsa in alto.

Superamento del numero di
interventi sicurezza A

Il numero massimo parametrizzato di interventi della costola di sicurezza A
durante un ciclo del portone porta € stato superato.

Anomalie della catena di sicurezza

"Pulsante a fungo" per arresto
di emergenza interno

o watchdog attivato
(monitoraggio PC)

La catena di ARRESTO di sicurezza ¢ interrotta dall'ingresso dell'arresto
d'emergenza interno, senza che sia stata selezionare la modalita di
parametrizzazione.

| controlli dei parametri interni o della EEPROM sono difettosi. Premendo il
pulsante a membrana STOP si ottengono informazioni pit dettagliate sulla
causa.

Superamento del numero di
interventi sicurezza B

Il numero massimo parametrizzato di interventi della costola di sicurezza B
durante un ciclo del portone porta € stato superato.

Superamento del numero di
interventi sicurezza C

Il numero massimo parametrizzato di interventi della costola di sicurezza C
durante un ciclo del portone porta € stato superato.

Arresto di emergenza esterno,
1 attivato

La catena di ARRESTO d'emergenza ¢ interrotta dall'ingresso 1 di ARRESTO
d'emergenza (vedere schema elettrico).

Errori hardware generali

Arresto di emergenza esterno,
2 attivato

La catena di ARRESTO d'emergenza ¢ interrotta dall'ingresso 2 di ARRESTO
d'emergenza (vedere schema elettrico)

Riconosciuto reset
dell'hardware della centralina di
comando

Forti interferenze sono presenti sulla tensione di alimentazione.
Il watchdog interno interviene.
Errore RAM

Errore di comunicazione
scheda di espansione

Comunicazione disturbata tra scheda principale e scheda di espansione

Malfunzionamenti della guida di contatto di sici

urezza

Un ostacolo blocca il
movimento in direzione
APERTURA

Durante il movimento in direzione APERTURA del portone, il portone tocca un
ostacolo (solo con riconoscimento ostacoli tramite P480)

Un ostacolo blocca il
movimento in direzione
CHIUSURA

Durante il movimento in direzione CHIUSURA del portone, il portone tocca un
ostacolo (solo con riconoscimento ostacoli tramite P480)

Sovracorrente
(corrente motore o circuito
intermedio)

| dati nominali del motore sono scorretti.

Aumento di tensione o boost (P140 o P145) non adattati.

Il motore non & dimensionato correttamente.

Il portone ¢ duro.

Il freno non si apre. Controllare il cavo di alimentazione e il raddrizzatore dei freni.

Riconosciuto cortocircuito
sull'ingresso di potenza

Il collegamento della costola di sicurezza & cortocircuitato.
Il raggio luminoso della costola ottica € interrotto.
Il jumper 1K2 / 8K2 & impostato in modo errato.

Sovratensione circuito
intermedio limite 1

Il chopper di frenatura é disturbato, difettoso o non presente.

La tensione di alimentazione € troppo alta.

Il motore reimmette troppa energia in modalita di rigenerazione. Il portone non e
in grado di dissipare |'energia cinetica in modo sufficiente.

Raggiunto il limite impostato
delle risoluzioni della costola
con movimento in direzione
CHIUSURA

Il numero massimo parametrizzato di interventi della costola di sicurezza durante
un ciclo del portone porta e stato superato.

Confermare I'errore chiudendo completamente il cancello nel funzionamento a
uomo presente.

Sovratensione rete

La tensione di alimentazione della centralina di comando € troppo elevata.

Sottotensione rete

La tensione di alimentazione della centralina di comando €& troppo bassa.

Errore di ridondanza in caso di
corto circuito

Un canale di valutazione per il riconoscimento dei cortocircuiti non reagisce in
modo identico al secondo canale. La scheda di comando & difettosa.
Il sistema ottico dinamico & collegato ma non impostato nel parametro P.460.

Ingresso di potenza interrotto

Il cavo di collegamento e difettoso o non collegato.
La resistenza terminale & difettosa o mancante.
Il jumper e impostato in modo errato.

Temperatura del radiatore fuori
dal limite 1 dell'intervallo di
lavoro

Il carico degli stadi finali o del chopper di frenatura & troppo elevato.

La temperatura ambiente € troppo bassa per il funzionamento della centralina di
comando.

La frequenza di clock dello stadio finale e troppo elevata (Parametro P.160).

Anomalia: la temperatura
nell'alloggiamento sale oltre
75°C

Il carico sul convertitore di frequenza o sul circuito € troppo elevato.
Il quadro elettrico non e raffreddato a sufficienza.
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Errori hardware generali

Errore nel sistema di posizionamento

Sovracorrente circuito
intermedio limite 1

Aumento di tensione o boost non adattati.
Il motore non & dimensionato correttamente.
Il portone & duro.

Sovracorrente motore/circuito
intermedio limite 2

| dati nominali del motore sono scorretti.

Aumento di tensione o boost (P140 o P145) non adattati.
Il motore non & dimensionato correttamente.

Il portone & duro.

Alimentazione CC disturbata

L'alimentazione CC non & possibile a causa di: sovracorrente, errore IGBT F.519,
cortocircuito di massa, errore 24 V o sovratemperatura.
L'arresto di emergenza & azionato.

Offset corrente
motore, corrente circuito
intermedio malfunzionanti

L'hardware & difettoso.

Rilevamento della posizione
errato

Con interruttori di finecorsa meccanici:

Almeno un interruttore di finecorsa non corrisponde allo stato attivo
parametrizzato.
La combinazione di almeno 2 interruttori di finecorsa attivi non & plausibile.

Con interruttori di finecorsa elettronici:

Dopo la chiamata per |'attivazione dei parametri di fabbrica (Parametro P.990) il
sistema di posizionamento non € stato parametrizzato.

La calibrazione non & completa o ¢ errata. La calibrazione deve essere ripetuta.
In caso di attivazione dell'arresto intermedio quest'ultimo non ¢ plausibile.

La sincronizzazione non & completata oppure I'interruttore di riferimento e
difettoso.

Chopper di frenatura
sovraccaricato, non presente o
difettoso

L'hardware & difettoso.

Il portone € stato in movimento troppo a lungo senza interruzione in modalita
generatore.

| chopper di frenatura sono difettosi o non collegati correttamente.

La funzione di protezione del
motore ha riconosciuto una
sovracorrente

La curva caratteristica del motore (corrente nominale motore) & impostata in
modo errato (P.101)

L'aumento di tensione o boost (P140 o P145) & troppo elevato.

Il motore non & dimensionato correttamente.

Il componente driver IGBT ha
riconosciuto una sovracorrente

La tensione di alimentazione o I'alimentazione dell'edificio & troppo bassa.
Assicurare la corretta alimentazione:

- BK/BS 150 FUE - 1: cavo di alimentazione minimo 3 x 2,5 mm?2

- AK/AS 500 FUE - 1: cavo di alimentazione minimo 5 x 2,5 mm?2
Cortocircuito o cortocircuito verso terra sui morsetti del motore.

La frequenza nominale del motore & scorretta.

L'aumento di tensione o boost (P140 o P145) & eccessiva.

Il motore non & dimensionato correttamente.

L'avvolgimento motore & difettoso.

Il circuito di arresto di emergenza € brevemente interrotto.

Sovratensione circuito
intermedio limite 2

Il chopper di frenatura e disturbato, difettoso o non presente

La tensione di alimentazione d'ingresso & troppo elevata.

Il motore reimmette troppa energia in modalita di rigenerazione, in quanto deve
dissipare I'energia cinetica del portone.

Sottotensione circuito
intermedio

La tensione di alimentazione d'ingresso & troppo bassa, soprattutto sotto carico.
Il carico & troppo elevato. Gli stati finali o il chopper di frenatura sono guasti.

Corrente del circuito intermedio
con alimentazione monofase
troppo alta

E stata rilevata un'alimentazione monofase su AK/AS 500 FUE - 1. La corrente
del circuito intermedio ammessa con alimentazione monofase € troppo elevata.
Questo errore appare sempre in concomitanza con F.520

Alimentazione esterna 24 V
mancante o troppo bassa

Sovraccarico, ma senza cortocircuito
In caso di corto circuito dell’alimentazione a 24 V |'alimentazione della centralina
di comando non si avvia. La lampada a incandescenza V306 si accende.

Sovratensione sull'ingresso di
rete

La tensione di alimentazione & troppo alta.

La tensione di alimentazione oscilla in modo eccessivo.

Per le centraline di comando con UPS, I'UPS e in modalita batteria. Riattivare
I'alimentazione di rete.

Temperatura radiatore limite 2
intervallo di lavoro

Il carico degli stadi finali o del chopper di frenatura ¢ troppo elevato.
La frequenza di clock dello stadio finale & troppo elevata (P.160).
La temperatura ambiente & troppo bassa per la centralina di comando.

Anomalia: la temperatura
nell'alloggiamento sale oltre gli
80 °C critici

La temperatura interna e troppo elevata.

Sovracorrente circuito
intermedio limite 2

Aumento di tensione o boost non adattati.
Il motore non é dimensionato correttamente.
Il portone & duro.

170

Timeout per la trasmissione del
protocollo

Avviare il reset dell'hardware: disinserire la centralina di comando. Estrarre il
finecorsa digitale. Ricollegare il finecorsa digitale dopo qualche minuto.
Reinserire la centralina di comando.

Il cavo interfaccia & difettoso o interrotto.

L'encoder assoluto dell'elettronica di valutazione e difettoso.

L'hardware & difettoso o I'ambiente & gravemente disturbato.

Controllare la messa a terra del sistema di chiusura.

Schermare la linea di comando.

Fissare il circuito RC (100 Q + 100 nF) al freno.

Posizione al di fuori dell'area
della finestra

L'azionamento dell'encoder di posizione ¢ difettoso.
L'encoder assoluto dell'elettronica di valutazione & difettoso.
L'hardware ¢ difettoso o I'ambiente & gravemente disturbato.

Errore di comul

nicazione

Comunicazione tra centraline
disturbata

La linea tra 2 portoni, che sono reciprocamente interbloccati o operano nel
boccaporto prefabbricato, € mancante o disturbata.

Il parametro A.831 & programmato in modo scorretto.

Per i portoni senza interblocco o funzione di boccaporto prefabbricato: impostare
A.831 = 0000.

12.2

Errori interni al sistema F.9 xx

Questi errori sono errori interni. L'operatore non puo eliminare questi errori. Se si verifica un errore di questo tipo, chiamare

immediatamente

il servizio clienti.

Errori interni

Nessuna comunicazione
possibile con scheda
d'espansione

La comunicazione con la scheda d'espansione & disturbata.

Nessuna scheda d'espansione inserita.

Collegamento CAN interrotto (rottura cavo oppure scheda d'espansione non
alimentata da tensione).

Errore di comunicazione tra
processore principale e
processore |/O

L'hardware & difettoso.
L'ambiente & gravemente disturbato.
La temperatura & troppo alta.

Catena di ARRESTO
d'emergenza incompleta

Non tutti gli ingressi di arresto di emergenza sono ponticellati separatamente,
anche se l'intera catena di ARRESTO d'emergenza e ponticellata.
E scattato il controllo ridondante della catena di ARRESTO d'emergenza.

Corrente di frenatura non in
ordine

La corrente di frenatura non € in ordine. La corrente di frenatura impostata con il
parametro P.183 viene superata di min. +0,5 A.
Freno sbagliato

Test d'ingresso difettoso

Il test della funzione di sorveglianza non é riuscito.
Controllare il collegamento del dispositivo di monitoraggio.

Test cablaggio motore

Il cavo motore & danneggiato.
Il motore & danneggiato.

HORMANN
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Errori interni

Messaggi di stato durante la calibratura

La tensione 24 V ¢ in sovraccarico.
. L'hardware ¢ difettoso o I'ambiente & gravemente disturbato.

Watchdog esterno difettoso

Richiesta calibratura della posizione di finecorsa in basso

Secondo circuito di interruzione Il 2° microcontrollore non fa pil scattare il watchdog nel 1° microcontrollore.

difettoso

Richiesta calibratura della posizione di finecorsa in alto

Checksum parametri errata ] Disinserire e reinserire la centralina di comando.
] Informare I'assistenza.

123

Messaggi di informazione

Calibratura della posizione di arresto intermedio

Messaggi generici

Messaggi di stato durante la manovra a uomo presente

Stato di arresto o stato di reset: attendere il prossimo comando in arrivo

Posizione di finecorsa inferiore

©
@

Posizione di finecorsa inferiore bloccata, movimento in direzione APERTURA non possibile (ad es. boccaporto
prefabbricato)

Posizione di finecorsa inferiore raggiunta

Movimento in direzione CHIUSURA attivo

Posizione di finecorsa superiore raggiunta

Posizione di finecorsa superiore

al di fuori della posizione di finecorsa superiore consentita

Posizione di finecorsa superiore bloccata, movimento in direzione CHIUSURA non possibile (ad es. circuito di sicurezza)

Movimento in direzione APERTURA attivo

Messaggi di informazione della barriera a raggi infrarossi FEIG

Posizione di finecorsa al centro (Posizione di arresto intermedio)

Nuovo apparecchio sul . Eseguire I'apprendimento dell'apparecchio nuovo o sconosciuto.

CAN-Bus

Posizione di finecorsa centrale bloccata, movimento in direzione CHIUSURA non possibile (ad es. circuito di sicurezza)

Controllo di qualita CAN-Bus . Controllare il manicotto di ferrite, la resistenza terminale e i cavi.

Guasto: solo i movimenti a uomo presente sono possibili, eventualmente movimento in direzione APERTURA
automatica.

Messa in funzione completata

Calibrazione o impostazione delle posizioni di finecorsa per gli encoder assoluti in modalita movimento a uomo
presente: iniziare la procedura con il tasto STOP.

Messa in funzione attiva

Arresto d'emergenza: nessuna manovra possibile. La catena di sicurezza hardware ¢ interrotta.

[
[]

]

E possibile confermare con STOP. Controllare in L.255 in quale posizione la
qualita di ricezione e ridotta. Porre rimedio alla situazione.

Riserva di qualita non raggiunta | ¢

Manovra di emergenza: Manovre a uomo presente senza utilizzo di protezioni, ecc.

Messaggi di informazione durante il funzionamento automatico

Manuale, funzionamento a uomo presente

Segnalazione di apertura d’emergenza

Parametrizzazione

E necessaria la manutenzione. Il contatore manutenzioni sta per scadere.

Sincronizzazione

La velocita quando si raggiunge la posizione di finecorsa superiore € troppo alta.

Il funzionamento automatico indica il passaggio da “manuale” a “automatico

La velocita quando si raggiunge la posizione di finecorsa inferiore & troppo alta.

Semi-automatico indica il passaggio da “manuale” a “semi-automatico”

Apertura permanente ancora attiva.

Prima visualizzazione all'accensione (autotest)

La priorita del comando APERTURA é attiva. Il movimento in direzione CHIUSURA viene eseguito solo con un
trasmettitore di comando della stessa priorita (confrontare P5x4).
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¥ i durante il funzior ico

ggi di il

In attesa di comando dalla tastiera a membrana

Messaggi di informazione durante il funzionamento automatico

In attesa di conferma (chiamata operatore)

Il formato del file di aggiornamento non & corretto o non & ancora implementato.

Il contatore dei cicli del portone non & plausibile. Re-inizializzare il contatore dei cicli del portone.

Errore di accesso alla chiavetta USB (supporto di memoria):
. La comunicazione SPI o USB ¢ disturbata.
. La chiavetta USB e protetta da scrittura, & piena o formattata con un sistema file sconosciuto.

Correzione o riconoscimento della posizione di riferimento dopo la calibratura

Errore durante |'accesso allo SmartModule
. Controllare il collegamento USB tra la centralina di comando e lo SmartModule.

Posizione di riferimento re-inizializzata

Rilevamento automatico dell'hardware del modulo SC attivo

. Controllare I'interfaccia di comunicazione dei dispositivi collegati = controllo in modalita elenco M2M (P.988 = -1) o
in modalita M2M (P.988 = 2).

. La visualizzazione appare solo entro circa 15 secondi dopo I'avvio o il reset della centralina di comando.

Posizione di riferimento mancante

Posizione di riferimento errata

La scrittura del file dei parametri non & possibile. Mancano le voci dell'elenco libero.

La scrittura del file dei parametri non & possibile. |l supporto di memorizzazione & pieno.

Interruttore di pre-finecorsa alto non plausibile

Interruttore di pre-finecorsa basso non plausibile

Messaggi di informazione durante la parametrizzazione

Comando apertura su portone 2

Nessun errore nella memoria errori

Ostacolo riconosciuto nel movimento in direzione APERTURA

La memoria errori segnala un errore ma non viene visualizzato il messaggio associato.

Ostacolo riconosciuto nel movimento in direzione CHIUSURA

Messaggio di programmazione

Errore della costola di sicurezza NC durante I'ultimo movimento in direzione CHIUSURA del portone: cancellazione del
messaggio quando la posizione di CHIUSURA del portone viene raggiunta senza errori

Messaggi in arrivo della barriera a raggi infrarossi FEIG

Errore della costola di sicurezza NO durante |'ultimo movimento in direzione CHIUSURA del portone: cancellazione del
messaggio quando la posizione di CHIUSURA del portone viene raggiunta senza errori

AL

Messaggio in arrivo barriera a ]
raggi infrarossi

La protezione personale & scattata nell'area 20 cm sotto la parte inferiore.
Eventualmente sara necessario eseguire nuovamente |'apprendimento delle
posizioni di finecorsa.

La correzione della posizione di finecorsa in alto € in corso.

La correzione dei finecorsa & terminata.

A

Messaggio in arrivo barriera a ]
raggi infrarossi

La protezione degli oggetti & scattata sull'area 20 cm sotto la parte inferiore.
Eventualmente sara necessario eseguire nuovamente |'apprendimento delle
posizioni di finecorsa.

La centralina di comando prepara |'apprendimento automatico dell'interruttore di finecorsa.

Ingressi generali - Per la funzione, vedere lo schema elettrico

La velocita massima durante la correzione automatica del finecorsa non viene raggiunta.

Tasto APERTURA tastiera a membrana

Viene eseguita la correzione dei finecorsa.

Tasto STOP tastiera a membrana

Attendere la chiavetta USB

Tasto CHIUSURA tastiera a membrana

Sulla chiavetta non e presente alcun file di aggiornamento.

Ingresso 1

Il file non puo essere aperto.

Ingresso 2

La ROM viene cancellata.

Ingresso 3

La ROM viene programmata.

Ingresso 4
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Ingressi generali - Per la funzione, vedere lo schema elettrico Ingressi interni
Ingresso 5 cC o Segnale di guasto del modulo di controllo
= 94.! o
Ingresso 6

£

13 Parametri di applicazione BK/BS 150 FUE-1, AK/AS 500 FUE-1

13.1 Arresto intermedio

Ingresso 7

Ingresso 8 Funzione Descrizione, avvisi

A.
q TR 0 Nessun arresto intermedio
Ingresso 9 (g L’U

Selettore arresto intermedio Per il collegamento vedere lo schema elettrico

-~

-

~
g )
N

C 10 Ingresso 10
L i 2 Generatore di impulsi Per il collegamento vedere lo schema elettrico
C 131 Ingresso 21 “richiesta personale”
(L)
E ! E’g Ingresso 28 13.2 Apertura di emergenza UPS
A. Funzione Descrizione, avvisi
H"" 9 '-'. 0 Nessuna apsr;léra di
emergenza
Catena di sicurezza, catena ARRESTO di emergenza - i
I 7 | Pulsante a fungo per arresto di EMERGENZA interno 1 Apertura di emergenza UPS | Per collegamento vedere schema elettrico, autotest attivato
E Lo con autotest, priorita di
chiusura
ARRESTO D'EMERGENZA esterno 2 Apertura di emergenza UPS | Per collegamento vedere schema elettrico, autotest attivo

c

-—
-

con autotest, priorita test
ARRESTO D'EMERGENZA esterno 2 apertura d'emergenza
Apertura d'emergenza UPS Apertura di emergenza UPS con autotest, solo per kit RW
con autotest, priorita test di
apertura di emergenza

]
i
l:|:|

- . — 4 Apertura di emergenza UPS | Solo in caso di servizio per la sostituzione della centralina di comando
Ingressi generali costola di sicurezza con autotest, priorita di di modelli precedenti
C 3 n] Costola di sicurezza interna chiusura
=3 b 5 Apertura di emergenza UPS | Solo in caso di servizio per la sostituzione della centralina di comando
con autotest, priorita test di modelli precedenti

apertura d'emergenza

Modulo plug-in radio

. I
E l.{n 7] | Canale 1 13.3 Funzione d'ingresso IN3
LS} A. Funzione Descrizione, avvisi
C ne Canale 2 - 3,-' 0 Funzionamento ad impulsi Necessario contatto NO
[ "IU b o
1 STOP Necessario contatto NC
Rilevatore circuiti induttivi, Modulo plug-in 2 Chiavistello rotante Necessario contatto NO
Canale 1
(1 5 o
L. 3 Autorizzazione Necessario contatto NC
- Canale 2
[ 5 [y ]
g N
Canale 3 . . . .
F 5 8 5’ 13.4 Parametro di applicazione funzione semaforo A.710/A.720
A Funzione Descrizione, avvisi
c I} Canale 4
L.S [N Ll A.710/A.720 0 disattivati
A.710/A.720 1 Messaggio “Portone aperto” | ¢ Nessun ritardo di accensione
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Ingressi di comando “digitali” IN 1 ... 10
(morsetto 41, 42, 43, 45, 48, 49, 58, 56, 54, 52,
51)

24V DC/tip. 15 mA, max. 26 V DC/20 mA

Collegare tutti gli ingressi a potenziale zero oppure:

< 5 V: inattivo = logico 0

> 7 V: attivo =» logico 1

Durata minima del segnale per comandi in ingresso: > 100 ms
Separazione galvanica tramite optoaccoppiatore sul circuito stampato

Interfacce di comunicazione

A Funzione Descrizione, avvisi
A.710/A.720 2 Semaforo rosso/verde . Nessuna dipendenza direzionale
standard e Tempo di preallarme P.025 =3 s
A.710/A.720 3 Lampeggiante a . Nessuna dipendenza direzionale
flash/rotante e  Tempo di preallarme P.025 =3's
. Attivo durante il movimento del portone e il tempo di preallarme
A.710/A.720 4 Semaforo “Austria” . Nessuna dipendenza direzionale
. Tempo di preallarme P025 =3 s
. Attivo durante il movimento del portone e il tempo di preallarme
. Riscontro dopo spegnimento d'emergenza con pulsante a
membrana STOP
A.710/A.720 5 Autorizzazione . Messaggio “Portone chiuso”

. Ritardo di accensione 1's
. Contatto NO

Interfaccia seriale 1 DoorCom
RS485-0 (X25/25 b)

Per interruttori di finecorsa elettronici DES o TST PD/PE o altri partner di
comunicazione autorizzati da HORMANN

Livello RS 485 (A, B), chiuso con 120 Q

Filo consigliato: doppino twisted-pair schermato in ambiente disturbato, doppino
twisted-pair non schermato in ambiente normale

Utilizzando parallelamente interruttori di finecorsa HORMANN TST PD/ PE anche per
ampliamenti 1/O futuri

Interfaccia seriale 2 AdvDoorCom
CAN-2 (X28/28 b)

Per unita di comando TST UTH, funzionamento esterno della scheda di espansione
TST RFUxK o altri partner di comunicazione autorizzati da HORMANN

Dimensioni kit di schede
(LxPxH)

ca. 270 x 195 x 140 mm su telai con chiusura rapida, e termodispersori senza schede
di espansione come TST RFUxK o TST RFUxCom

Dimensioni nelle custodie standard
(LxPxH)

BS 150 FUE-1, AS 500 FUE-1

500 x 300 x 200 mm, RAL7035 + VA
BK 150 FUE-1, AK 500 FUE-1

450 x 230 x 230 mm

RS485-1 per modulo di comunicazione
TST RFUHCom

A.710/A.720 6 Chiavistello rotante . Messaggio “Portone non chiuso” Livello CAN (CH, CL), chiuso con 120 Q

¢ Ritardo di spegnimento 1 s Filo consigliato: doppino twisted-pair schermato in ambiente disturbato, doppino

] Contatto NO twisted-pair non schermato in ambiente normale
A.710/A.720 7 Messaggio “Portone chiuso” | ¢ Nessun ritardo di accensione Interfaccia seriale 3 Pe"r modulo TST RFUHCom o per altri partner di comunicazione autorizzati da
A.710/A.720 8 Messaggio di effrazione e La parte inferiore del portone & stata sollevata meccanicamente. CAN-1 per modulo di comunicazione HORMANN

TST RFUHCom Livello TTL (Tx, Rx)
Lunghezza max. cavo: 10 cm per il cablaggio interno verso il modulo

14 Dati tecnhici Interfaccia seriale 4 Per modulo TST RFUHCom o per altri partner di comunicazione autorizzati da

HORMANN

Tipico per la comunicazione tra 2 portoni (boccaporto prefabbricato/ bloccaggio)
Livello TTL (Tx, Rx, DDR)

Lunghezza max. cavo: 10 cm per il cablaggio interno verso il modulo

Montaggio

Elettronica e raffreddamento sono adeguati per montaggio verticale e senza vibrazioni,
p. es. su una parete murata.

Interfaccia seriale 5
CAN-0 (X701) per scheda di espansione
TST RFUxK

Adatta per funzionamento interno del modulo TST RFUxK o per altri partner di
comunicazione autorizzati da HORMANN

Livello TTL (Cx, Rx)

Lunghezza max. cavo: 10 cm per il cablaggio interno verso il modulo

Termodispersori

Alluminio naturale, montato sulla parete posteriore

Tastiera a membrana (X400)

3 tasti: APRE-STOP-CHIUDE

Anomalia di funzionamento in caso di inserimento sbagliato, senza implicare la
distruzione

Collegamento tramite basetta portaconnettori a 4 poli senza codifica, a commutazione
positiva

Senza illuminazione / senza lampade di segnalazione!

Tensione di alimentazione
(cavetto nero (L1...3)/blu (N))

Variante BK/BS 150 FUE - 1 AK/AS 500 FUE -1

Tensione nominale 1N~230V 3(N)~/2~ 400V

Intervallo di tensione 110...240V 10 % 200...480V +10 %

Fusibile a cura del cliente Caratteristica K 16 A Caratteristica K 16 A

Frequenza nominale 50...60 Hz

Attacchi non innestabili sulla scheda

Centralina di comando senza motorizzazione

max. 140 W con pieno utilizzo dell'alimentazione da 24 V

Alimentazione esterna 1 (X10: L‘/N¥)

Trasmissione della fase L1 e N. (Tensione nominale tipica L‘ contro N‘: 230 V AC)
L‘ & protetta sulla scheda di circuito stampato: 4 AT
Non vale per le varianti UL

USB Host (X403)

alternativa al dispositivo USB (X401)

Chiavetta USB low power con struttura file FAT32

Profilo USB “Mass Storage Device” (8), Sub Class Code “SCSI transparent command
set” (6), protocollo interfaccia “Bulk-only transfer” (0 x 50), Logical Unit Number (LUN
0), SCSI ‘Request Sense’ < 2,5 s, USB-Request-Time < 2,5 s, USB-NAK < 36684x, no
Hubs/Compounds possible!

Connettore: tipo USB A

Alimentazione massima: 100 mA

Lunghezza massima del cavo: 2 m

Grandezza record dati tipica per ciclo del portone (funzione di salvataggio log): ca.

2 KByte

Per un utilizzo duraturo della chiavetta USB all'interno della centralina di comando,

p. es. come memoria Log, controllare assolutamente il range di temperature.
Raccomandazione:

¢ “Industrial grade” (typ.): 0 °C ... +70 °C

¢ Extended industrial grade” (typ.): =40 °C ... +85 °C.

Comunicazione con il PC con il protocollo di servizio HORMANN
“Communication Device =¥ virtual serial port”

Connettore tipo USB B (Mini-USB)

Lunghezza massima del cavo: 2 m

Solo una periferica USB sull'interfaccia

Tensione di comando, tensione esterna 2
(tra I'altro morsetto “+ 24 V”:

40, 44, 47, 50, 55, 57, 59

“GND”: 36, 46, 49, 53, 73, 83)

24V pc £ 5 % max. 3.500 mA tensione minima di sicurezza secondo EN 60335-1

. Con tutte le utenze esterne come moduli plug-in, moduli I/O, freni a 24 V, uscite a
transistor commutate e altre tensioni di comando

. Protetta tramite fusibile e a prova di cortocircuito mediante regolatore switching
centrale a ripristino automatico

. Potenziale GND interno messo a terra verso il conduttore di protezione PE

Catena di sicurezza, ARRESTO d'emergenza
(X24a-70/71, X26-90/91,
X23-60/61 o X25b

Collegare tutti gli ingressi a potenziale zero.

Carico ammissibile sui contatti: + 26 V DC/< 120 mA

In caso di interruzione della catena di sicurezza, non & piu possibile azionare la
motorizzazione, nemmeno in funzionamento a uomo presente.

ATTENZIONE: nessun collegamento in parallelo su X25 con X25b

Tensione di comando, tensione esterna 3
(cl. 74, 80)

Per interruttore di finecorsa elettronico e costole di sicurezza
Valore nominale 11,5 V, max. 130 mA

Ingresso costola di sicurezza 1-“Si-Lei”
(X24b - morsetto 72 o X27)

Per costole di sicurezza elettriche con resistenza terminale di 8,2 kQ e per sistemi
ottici dinamici
ATTENZIONE: nessun collegamento in parallelo su X24b con X27
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Uscita a transistor-Out 26
(MORS. 75)

Funzione principale: test

24V DC, minimo 10 mA, max.100 mA
Normally open, commutazione a +24 V

Solo carichi ohmici, protetta elettronicamente

Uscite a transistor - Out 28/29
(X18-mors. 35/37)

Freno 24 V-Out 4
(X17-33/34)

24V DC, minimo 10 mA/max. 200 mA

Normally open, commutazione a +24 V/

Solo carichi ohmici, protetta elettronicamente

24V DC, minimo 100 mA/max. 2500 mA

Protetta elettronicamente

Con monitoraggio del comportamento di commutazione

AWVISO:

Con l'interruzione della catena di sicurezza, |'uscita &€ senza alimentazione elettrica.

in magazzino:

-25...+50°C
Fare attenzione all'aerazione intorno alla custodia e al surriscaldamento nella custodia.

AVVISO:

Prima della scelta del luogo di montaggio osservare i requisiti riportati nelle istruzioni
per il montaggio.

Osservare la riduzione del rapporto d'inserzione della motorizzazione, vedere uscita
motorizzazione.

Mobilita dei dispositivi

Fissi

Tipo di dispositivo

Apparecchio motorizzato. La motorizzazione esterna non & compresa nella fornitura
HORMANN.

Classe di protezione

Classe di protezione IP54

Uscite relé Out 1/2
(X14/15)

Impiego alternativo come relé freno
(Out 1 0 2/X14/15)

Anomalia, messaggi posizione portone, funzioni semaforo
Se vengono collegati carichi induttivi (p. es. altri relé o freni), questi devono essere
dotati di dispositivi antidisturbo adatti (diodi unidirezionali, varistori, elementi RC).

Contatto di commutazione a potenziale | contatti gia utilizzati per il circuito di

zero potenza non possono pili commutare

. min. 10 mA correnti basse.

e max.230 VAC/3A AVVISO:

(utilizzare la fase protetta L) Funzioni lampeggianti limitano la durata di
vita meccanica.

Contatto di commutazione per lo sblocco di freni elettromeccanici con raddrizzatori
dei freno a monte

ATTENZIONE: nessuna funzione di sicurezza

max. 230 V AC/3 A, utilizzare la fase protetta di L.

Uscita motorizzazione (X13):

Variante BK/BS 150 FUE-1 AK/AS 500 FUE-1

Tensione nominale 3~230V 3~400V

Intervallo di tensione 110...240V £10 % 200...480V +10 %

Emissione di tensione max. < tensione di alimentazione

Tensione nominale motore 10 A 125A
massima
Potenza nominale motore 1,5 KW 5 kW

max. @ Unenn

Sovraccarico per 0,5 s

Frequenza > doppia

50 % /50 °C
100 % /40 °C

Durata di commutazione
all’esterno della custodia

Frequenza 5...200 Hz

] La lunghezza massima del cavo motore € pari a 20 m.

. La schermatura & necessaria. Lato motore e lato centralina di comando
schermati.

. Non confondere i fili del cavo motore con altri fili.

. Osservare la riduzione delle prestazioni e i range di temperature (rapporto
d'inserzione al 50 % testato con 10 s di accensione e 10 s di spegnimento con
preselezione della frequenza PWM)

. Con funzionamento monofase delle centraline di comando TST FU3F la
prestazione max. si riduce di min. 30 %.

AWVISO:

Sui morsetti del motore puo essere presente ancora tensione in caso di arresto o dopo

arresto di emergenza.

Carico della resistenza di frenatura

ATTENZIONE:

Sul termodispersore e sulla resistenza
freno sul lato posteriore della custodia &
possibile raggiungere una temperatura di
85 °C. In caso di guasto la temperatura
puo arrivare rapidamente a 280 °C

(< 5 min).

Resistenza frenante integrata

max. 1,5 kW per max. 0,5 secondi
Frequenza di ripetizione > 20 secondi
AVVISO:

Monitoraggio elettronico

Punto di rottura nominale in caso si
sovraccarico

Range di temperatura
Funzionamento kit schede senza custodia:

Funzionamento nella custodia:
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Temperatura ambiente aria
-20..+70°C
-20..+50°C

Peso

ca. 5,0 kg

Altezza

<2500 m

Norme e direttive

Per i dettagli consultare il capitolo dedicato

Direttiva macchine

Europa, controllo di omologazione

Direttiva sulla bassa tensione

Europa. Varianti speciali per il mercato americano con certificato UL

Direttiva CEM | Europa
RoHS/WEEE/REACH | Europa
15 Rilevatore di traffico a innesto
SUVEK1 - Rilevatore semplice r’ @ |
SUVEK?2 - Rilevatore doppio i
11—
1: Diagnosi ]
2 o|l|la
2. LED verde, CH1 3 al|E
3: LED rosso, CH1 L
4
4: Interruttore DIL
5: LED verde, CH2 5
6:  LED rosso, CH2 @8 Ma
=}
7 Collegamento spira I al|=
o] "

15.1 Aspetti generali

Il rilevatore a spire induttive SUVEK1/2 & un sistema utilizzato per il rilevamento di veicoli mediante spire induttive con le seguenti

caratteristiche:
e Analisi di 1 (SUVEK1) o 2 (SUVEK2) spire

. Isolamento galvanico tra spira ed elettronica del rilevatore

] Allineamento automatico del sistema dopo I'accensione

o Bilanciamento continuo delle derive di frequenza

. Nessuna interferenza reciproca tra la spira 1 e la spira 2 a causa del multiplexing in SUVEK2
. Sensibilita indipendente dall'induttivita della spira

] Indicazione di occupato tramite display a LED

. Uscite Open-Collector, isolate galvanicamente tramite optoaccoppiatore

] Ingresso e uscita supplementari passanti, isolati galvanicamente tramite optoaccoppiatore
] Segnalazione della frequenza della spira tramite LED

o Opzione diagnostica con dispositivo diagnostico VEK FG2

HORMANN
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15.2 Possibilita di impostazione

15.2.1  Sensibilita

Livello di sensibilita Canale 1: interruttori DIL 1, 2
Canale 2: interruttori DIL 5, 6 (solo SUVEK2)

1 basso (0,27 % Af/f) oN[HI[] ™irs OFF / OFF
TSI

2 (0,09 % Af/f) oN[mI[=] =11 ON/OFF
] S

3 (0,03 % Af/f) oN == —1= OFF/ON
01 R e[S

4 alto (0,01 % Af/f) oN[mIm! == ON/ON
Y1 S s o S

L'impostazione della sensibilita determina per ogni canale quale cambiamento di induttanza deve innescare un veicolo per
impostare la rispettiva uscita del rilevatore.

La sensibilita & impostata separatamente per ogni canale tramite 2 interruttori DIL ciascuno.

15.2.2 Tempo di sosta

Il tempo di sosta € impostato fisso sul valore “infinito”. Finché una spira € occupata, I'uscita € inserita. Gli interruttori DIL 3 e 7 sono fuori
funzione.

15.2.3 Impostazione della frequenza e nuovo allineamento

Frequenza Canale 1: interruttore DIL 4

Canale 2: interruttore DIL 8 (solo SUVEK2)

basso ON OFF
R e

Collegamento Denominazione

X5/1-X5/2
X5/3-X5/4

Spira canale 1
Spira canale 2 (solo SUVEK2)

154 Uscite e indicatori LED

15.4.1 Uscite

Uscita optoaccoppiatore 1/2 Stati rilevatore

High Spira libera, allineamento

Low Spira occupata, anomalia spira

L'emissione del segnale avviene tramite le uscite dell'optoaccoppiatore Pin 4 e 5 sul connettore X1. Il riferimento GND e X1 Pin 3.

15.4.2 Indicatori LED

LED verde controllo della spira LED rosso stato della spira Stato rilevatore
Spento Spento Tensione di alimentazione assente
Lampeggia Spento Regolazione o indicazione di frequenza
Acceso Spento Rilevatore pronto, spira libera
Acceso Acceso Rilevatore pronto, emissione del segnale
Spento Acceso Anomalia spira

Il LED verde indica che il rilevatore € pronto per il funzionamento. Tramite il LED rosso, a seconda dello stato di occupazione della spira,
viene indicata I'attivazione dell'uscita a rele.

15.4.3 Indicazione della frequenza della spira

Circa 1 s dopo la regolazione del rilevatore, la frequenza della spira viene indicata mediante segnali lampeggiante del LED verde.

Esempio di frequenza della spira di 57 kHz:

NN N T AT

5x 10 kHz 7x 1 kHz

alto

S

ON

La frequenza di esercizio del rilevatore & regolabile in 2 stadi tramite gli interruttori DIL 4 e 8.

Il range di frequenza ammesso & compreso tra 30 kHz e 130 kHz. La frequenza dipende dall'induttivita risultante dalla geometria della spira,
dal numero di avvolgimenti della spira, dal cavo di alimentazione della spira e dal livello di frequenza selezionato. E possibile attivare
manualmente un nuovo allineamento cambiando I'impostazione della frequenza di un canale. |l rilevatore esegue automaticamente un
allineamento della frequenza della spira quando si accende |'alimentazione elettrica. In caso di un breve black-out < 0,1 s, non ha luogo un

nuovo allineamento.

15.3 Collegamenti

Collegamento

Denominazione

15.5 Dati tecnici

Dimensioni (Lungh. x Largh. x H)

72,56 x 50 x 18 mm

Tipo di protezione

IP 00

Alimentazione

24V DC +20 % max. 2,0 W

Temperatura di esercizio

da-20°Ca+70°C

Temperatura di stoccaggio

da-20°Ca+70°C

Umidita dell'aria

max. 95 % senza formazione di condensa

Induttivita della spira

20-800 pH, raccomandata 75-400 pH

Intervallo di frequenza

30-130 kHz in 2 livelli

Sensibilita

da 0,01 % a0,27 % (Af/f) in 4 livelli
da 0,02 % a 0,54 % (AL/L)

Tempo di sosta

o0

Cavo di alimentazione della spira

max. 100 m

Resistenza della spira

max. 20 Q (incl. cavo di alimentazione)

Uscita optoaccoppiatore

45V/10 mA/100 mW

Ritardo all'eccitazione

50 ms SUVEK1, 100 ms SUVEK2 > 200 ms

Durata del segnale ritardo alla
diseccitazione

25 ms SUVEK1, 50 ms SUVEK2

X1/1 Alimentazione GND
X1/2 Alimentazione 24 V DC
X1/3 Optoaccoppiatore GND
X1/4 Uscita optoaccoppiatore canale 2 (solo SUVEK2)
X1/5 Uscita optoaccoppiatore canale 1
X2/1 Uscita optoaccoppiatore aggiuntiva
X2/2 Ingresso optoaccoppiatore aggiuntivo
X2/3 Uscita 24 V DC (collegamento X1/2)
X2/4-X2/5
176

Collegamento

2 x presa MOLEX serie 3215, a 5 poli
1 x morsetto a innesto a 4 poli, RM 3,81
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16 Radiocomando 868 MHz BiSecur

16.1 indicazioni di sicurezza

Uso conforme:

Il ricevitore HET-E2 868-BS & un ricevitore bidirezionale per il comando di motorizzazioni e centraline di comando. Il ricevitore ha due canali.

Il funzionamento avviene via radio BiSecur.

Altri tipi di applicazione non sono consentiti. Il produttore non si assume alcuna responsabilita per i danni provocati da un uso non a norma
0 non corretto.

AVVISO:
Se si aziona, amplia o modifica il sistema radio osservare quanto segue:
—  Eseguire una prova di funzionamento.
- Utilizzare esclusivamente parti originali.
— Le caratteristiche architettoniche sul posto possono eventualmente influire sulla portata del sistema radio.
- Anche 'uso contemporaneo di telefoni cellulari GSM-900 puo influire sulla portata.
> L'installazione puo essere effettuata solo quando il dispositivo € spento. Avviso: descrizione centralina di comando.

16.2 Centralina di comando FUE-1 (M0Oa + M2a)

Canale 1: funzione impulso APERTO come ’7
IN1 o
Canale 2: funzionamento a impulsi come IN3 III S
af|2
f o
I
D ‘
# S |
E |
SO
OO0 11 ]
oo = o
= a
= al|S
a2
L o

16.2.1 Apprendimento di un codice radio

Attivare o cambiare un canale
» Per attivare il canale 1, premere 1 volta il tasto P.
>  Per attivare il canale 2, premere 2 volta il tasto P.

Annullamento della modalita d'apprendimento
»  Premere 3 volte il tasto P oppure attendere il timeout.
Timeout: Se entro 25 secondi non viene riconosciuto un codice radio valido, il ricevitore ritorna automaticamente alla modalita operativa.
1. Attivare il canale desiderato premendo il tasto P.
— I LED blu lampeggia 1 x per il canale 1
- Il LED blu lampeggia 2 x per il canale 2
2.  Portare il telecomando che deve trasmettere il suo codice radio in modalita Trasmissione (premere il tasto desiderato).
Se il codice radio e valido, il LED lampeggia velocemente di blu e si spegne.
Il ricevitore € in modalita operativa.
In modalita operativa il ricevitore segnala il riconoscimento di un codice radio valido tramite illuminazione del LED blu.
AVVISO
Se il codice radio del tasto del telecomando proviene da un altro telecomando, per il primo funzionamento premere due volte il tasto del
telecomando.
. Viene riconosciuto un codice radio canale 1 valido = Il LED si illumina brevemente 1 volta
. Viene riconosciuto un codice radio canale 2 valido = Il LED si illumina brevemente 2 volta

Reset dispositivi: tutti i codici radio vengono cancellati con i seguenti passaggi.

023093 RE/BK 150 FUE-1/AK 500 FUE-1/08.2021
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1. Premere il tasto P. Tenere premuto il tasto P.
— Il LED lampeggia lentamente di blu per 5 secondi.
- IILED lampeggia velocemente di blu per 2 secondi.
2. Rilasciare il tasto P.
Tutti i codici radio sono cancellati.
Riscontro della posizione del portone: un riscontro sul telecomando HS 5 BiSecur avviene solo se sull'ingresso a 3 poli (E1/GND/E2)
sono collegate i segnali di finecorsa di Chiusura e Apertura.

La funzione & descritta nel rispettivo manuale HS 5 BiSecur.

Collegamento: A720
Esempio relé X15 20. Messaggio Portone = E1
non CHIUSO
Programmazione messaggio Portone  21. Comune - GND xX15 |21 22 20
CHIUSO
A720-7 22. Messaggio Portone - E2
CHIUSO
16.3 Dichiarazione di conformita UE
Produttore Hoérmann KG Verkaufsgesellschaft
Indirizzo Upheider Weg 94-98, D-33803 Steinhagen, Germania

Con la presente, il sopra citato produttore dichiara che questo prodotto

Apparecchio Scheda elettronica ricevitore HET-E2-24-868-BS a innesto
Modello HET-E2-24-868-BS stabilimento 41

Uso conforme Comando di motorizzazioni e relativi accessori per porte e portoni
Frequenza di trasmissione 868 MHz

Potenza irradiata efficace max. 20 mW (EIRP)

& conforme per struttura, tipo di costruzione e versione da noi messa in circolazione alle direttive di seguito elencate in caso di uso a
norma:

2014/53/UE (RED)
2011/65/UE (RoHS)

Direttiva UE concernente le apparecchiature radio
Restrizione dell’'uso di sostanze pericolose

Norme e specifiche applicate

EN 62368-1:2014 + AC:2015
EN 62479:2010

Sicurezza (Art. 3.1(a) della 2014/53/UE)
Salute (Art. 3.1(a) della 2014/53/UE)

(Secondo il capitolo 4.2, il prodotto soddisfa automaticamente la norma, poiché la potenza irradiata efficace (EIRP), verificata secondo
la norma ETSI EN 300220-1, ¢ inferiore al limite di esclusione di portata bassa Pmax di 20 mW)

Restrizione dell’'uso di sostanze pericolose

Compatibilita elettromagnetica
(Art. 3.1(b) della 2014/53/UE)

EN 50581:2012

ETSI EN 301489-1V2.2.0
ETSI EN 301489-3 vV2.1.1
ETSI EN 300220-1 V3.1.1
ETSI EN 300220-2 V3.1.1

Utilizzo efficiente dello spettro delle radiofrequenze
(Art. 3.2 della 2014/53/UE)

La presente dichiarazione perde validita qualora I'apparecchio sia stato modificato senza espressa approvazione.
Steinhagen, 01.09.2017

pp. Axel Becker, Direzione
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17 Barriera a raggi infrarossi TELCO

171 Messa in funzione e impostazione

1.  Inserire la centralina di comando.

2 L'indicatore di stato (LED rosso sul ricevitore) lampeggia velocemente durante la procedura di impostazione.
3. Il sistema e pronto all'uso quando i LED verdi sono accesi.

4, Se l'indicatore di stato (LED rosso) del ricevitore si accende, almeno un raggio luminoso & interrotto.

ATTENZIONE

Dopo la messa in funzione, non si devono spostare gli elementi della barriera a raggi infrarossi.

17.2 Logica di uscita

Edificio Uscita LED giallo
Presenti aperto Spento
Non disponibile chiuso Acceso
17.3 Indicatori LED
rosso Stato
giallo Uscita
verde Tensione d’esercizio
17.4 Risoluzione degli errori
Possibile causa Risoluzione degli errori
Il LED di stato rosso sul ricevitore SGT ] Trasmettitore inattivo. Controllare il cablaggio e il segnale di prova.
rimane acceso . Il raggio inferiore & interrotto. Eliminare I'interruzione.
. Radiazione di luce estranea nel raggio inferiore
Il LED giallo di uscita sfarfalla ] Radiazione di luce estranea di un altro sistema: cambiare la posizione di montaggio
dell'altro sistema. Bloccare visivamente I'incidenza della luce dal sistema esterno.

18 Barriera a raggi infrarossi FEIG

18.1 Collegamento elettrico e allineamento meccanico

Il collegamento avviene su distributore snap-in. Collegare il trasmettitore e il ricevitore con un cavo a scatto a 6 poli con una spina bianca.
Sul lato centralina di comando il collegamento & pronto all'innesto. La barriera a raggi infrarossi opera sul CAN-Bus della centralina di
comando. Pertanto il collegamento lato centralina di comando & importante.

Non collegare nessun altro cavo in parallelo sulla morsettiera X28.

La resistenza di terminazione del CAN-bus € inclusa negli accessori di ogni portone. Inserire la resistenza di terminazione del CAN-bus nel
suo slot sul distributore snap-in durante I'installazione del portone. Se si collega un altro dispositivo come lo scanner laser, ScanProtect o il
rilevatore radar MWD-C, la resistenza di terminazione del CAN-bus si sposta dal distributore snap-in all'ultimo dispositivo della fila.

Il montaggio nelle sezioni laterali del portone determina I'allineamento meccanico della barriera a raggi infrarossi. Per creare un
collegamento visivo, allineare meccanicamente gli elementi laterali secondo le istruzioni per il montaggio. La posizione di installazione del
trasmettitore e del ricevitore e predefinita in fabbrica, ma puo essere modificata grazie al design simmetrico.

AVVISO

Se si modifica meccanicamente la posizione della barriera a raggi infrarossi, & necessario eseguire nuovamente I'apprendimento delle
posizioni di finecorsa del portone con P.210 = 5. Se in via opzionale si utilizza un'unita di visualizzazione remota o un'unita di comando
TST-UTH sul portone, & necessario spostare I'interruttore DIL J 800 nella posizione inferiore. Non accorciare o modificare in altro modo il
cavo di collegamento del distributore snap-in. Riporre i cavi in eccesso, ad esempio nella canalina portacavi.

Colore dei fili del distributore snap-in Identificatori dei morsetti Morsettiera X28
BN +
WH CH
vT CL
BU G

178 HORMANN

18.2 Funzionamento
La barriera a raggi infrarossi FEIG costituisce la protezione per le persone del portone a scorrimento rapido. In caso di interruzione ottica
dei singoli raggi, la barriera a raggi infrarossi FEIG attiva I'inversione del portone in due modi:
] Arresto istantaneo: se la barriera a raggi infrarossi FEIG interviene fino a 20 cm al di sotto della posizione attuale della parte inferiore,
I'inversione con funzione di frenata massima ha luogo prima del movimento di ritorno (protezione personale "E.L21").
] Soft-stop: se la barriera a raggi infrarossi interviene a oltre 20 cm al di sotto della parte inferiore, la frenata avviene in modo dolce
e delicato prima del movimento di ritorno (protezione oggetti “E.L22”).
Affinché la centralina di comando possa rilevare |'esatta posizione della parte inferiore del portone insieme alla barriera a raggi infrarossi
FEIG, & necessario effettuare una regolazione della linea luminosa (vedere 19.3). |l sensore di posizione attivo assegna una posizione
definita dell'anta dell portone alle singole linee luminose (fasci di luce).

18.3 Messa in funzione e impostazione

La barriera a raggi infrarossi € ad autoapprendimento. Dopo aver impostato le posizioni di finecorsa, la centralina di comando esegue una
regolazione automatica della linea luminosa. Nel frattempo, il display mostra:

] 1.A21: |a regolazione automatica della linea luminosa & completata
. 1.A22: viene eseguita la regolazione automatica della linea luminosa
AWVISO

Se la barriera a raggi infrarossi viene attivata otticamente durante la regolazione della linea luminosa, la regolazione fallisce con il
messaggio di errore F.122. L'impostazione della posizione di finecorsa deve essere eseguita di nuovo con P210 = 5.

18.4 Logica di uscita e visualizzazione di stato

Trasmettitore | LED Stato Funzione

verde Spento Nessuna tensione di alimentazione

Acceso Errore rilevato dalla barriera a raggi infrarossi.
lampeggiante La barriera a raggi infrarossi € pronta per I'uso.
0,5 Hz
giallo Lampeggia Errore rilevato dalla barriera a raggi infrarossi.
Ricevitori blu Spento Nessuna tensione di alimentazione
Acceso Errore rilevato dalla barriera a raggi infrarossi.

lampeggiante
0,5 Hz

La barriera a raggi infrarossi € pronta per I'uso.

rosso Spento Nessuna assegnazione

Acceso La barriera a raggi infrarossi € occupata.

Lampeggia Errore rilevato dalla barriera a raggi infrarossi

Se la barriera a raggi infrarossi € occupata (il LED rosso sul ricevitore si accende), & possibile controllare nei parametri L254 e L255 in quale
posizione (altezza) avviene l'interruzione.

L254: | »  produce una sequenza di numeri a 3 cifre.

»  ogni cifra indica la qualita di un livello di valutazione.

. sopra: cifra sinistra . al centro: cifra centrale . sotto: cifra destra

nell'intervallo 0 ... 9 ad esempio: L.254 = 909

. C'é un'interruzione nella zona centrale.

L.255: | » indica la qualita di ogni linea luminosa (fascio luminoso) nell'intervallo O ... 9.

»  L'indicazione inizia con la linea luminosa piu in basso: 01 -0 ... 9.

Per entrambi i parametri, un valore di 9 indica una qualita di ricezione eccellente, mentre un valore di 0 indica un'interruzione. La distanza
della linea luminosa misura 45 mm.

18.5 Messaggi operativi ed eliminazione dei guasti

Per garantire un funzionamento senza guasti di tutti i componenti attivi del portone, durante I'installazione e la messa in funzione del
sistema di chiusura seguire le specifiche di fabbrica nelle istruzioni per il montaggio e nei documenti della centralina di comando.

Tra questi rientrano:

] il corretto collegamento di tutti i componenti
. un solo cavo su X28
o I'applicazione di ferrite per la soppressione delle interferenze come descritto
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. la schermatura del cavo del motore su entrambi i lati su PE
. Integrazione del sistema di chiusura nel sistema di collegamento equipotenziale in conformita con le norme
. corretta installazione della resistenza terminale CAN

La seguente lista riporta i messaggi di errore e le misure correttive in caso di errore o di malfunzionamento.

19 Interruttore FunkCrash

19.1 Dati tecnici: modulo trasmettitore

Banda di frequenza

433 MHz, FM

Codifica

Codifica fissa, max. 65000 codici trasmettitore diversi

Tipo di protezione

IP 65, pressofuso

Temperatura di utilizzo

-20-+60°C

Portata

In campo aperto 100 m

Materiale alloggiamento

TPE/DuPont Hytrel 7246, nero

Materiale del commutatore
a tappeto

Silicone, traslucido

Indicatore LED

rosso, brillante grazie al commutatore a tappeto

Batteria

Litio CR 1/3 1A2H, 3,0 V, 170 mAh, installata fissa

Durata della batteria ca. 3 anni

Smaltimento del modulo

Rifiuti speciali per il contenuto della batteria

19.2 Dati tecnici: modulo ricevitore

Canali di ricezione

2

Tempo di risposta

min. 35 ms (senza disturbi del tratto radio)

Tipo di protezione

IP 65, avvitato

Materiale alloggiamento

ABS grigio trasparente, PA6 GF30, TPE

Dimensioni

75 x 40 x 13 mm senza cavo

Collegamento

Cavo di collegamento a 3 fili LIYY 3 x 0,142, per |'assegnazione vedere lo schema elettrico della

centralina di comando

Uscita segnale

Uscita a transistor
Stato OK

Stato collisione, errore

+24 V (limitazione di corrente)

aperto

Indicatore LED

verde

1 Tasto di programmazione

2 LED di stato

3 Coperchio in in materiale sintetico grigio trasparente

Cavo di collegamento, per I'assegnazione vedere lo schema

elettrico della centralina di comando

5 Antenna
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19.3 Descrizione delle funzioni

Stato di fornitura

IL trasmettitore ha codifica fissa. Il ricevitore & senza programmazione e deve prima deve essere programmato. Dopo I'attivazione del
ricevitore, il LED del ricevitore mostra permanentemente un colore verde. Quando si riceve un qualsiasi trasmettitore compatibile, il
ricevitore lampeggia brevemente. In seguito, il ricevitore si illumina di nuovo in verde permanente. L'uscita a transistor rimane aperta. ||
portone & senza funzione.

1x
min. 5 sec.\

Apprendimento anti-collisione con A 4012 SEL R

Programmazione

Premere il tasto di programmazione per 5 s. Il LED lampeggia lentamente. Entro 5 min premere il 1° interruttore anti-collisione e
successivamente il 2° interruttore anti-collisione. Alla ricezione del segnale radio del 1° interruttore anti-collisione, il LED lampeggia
velocemente per 8 volte. mentre il codice viene memorizzato. Durante questo periodo, non &€ possibile I'apprendimento di un 2° codice.
Infine il LED lampeggia lentamente. A questo punto e possibile effettuare I'apprendimento del 2° trasmettitore. Alla ricezione del segnale
radio del 2° interruttore anti-collisione il LED lampeggia nuovamente 8 volte e si spegne. Sullo stesso ricevitore & obbligatorio apprendere
sempre due diversi interruttori anti-collisione.
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Cancellazione della programmazione

Accendere la tensione di alimentazione. Premere il tasto di programmazione. Tenere premuto il tasto di programmazione. Il LED lampeggia
lentamente. Spegnere la tensione di alimentazione. La programmazione dei trasmettitori si spegne.

Modalita trasmissione normale

Quando si preme l'interruttore anti-collisione, il trasmettitore genera il codice radio. Il trasmettitore invia il codice radio al ricevitore. ||
trasmettitore fa lampeggiare il LED 1 volta. Il LED nel ricevitore si accende per 4 s quando il segnale viene ricevuto. Allo stesso tempo, il
segnale di abilitazione dell'uscita del transistor si spegne per 4 s.

Il protocollo dei dati radio di ogni interruttore anti-collisione contiene il numero totale di azionamenti in forma criptata (max. 65000).
Caduta della tensione della batteria

Se la tensione della batteria incorporata scende al di sotto del valore specificato, il LED lampeggia 2 volte invece di 1 volta normalmente
quando viene premuto l'interruttore d'emergenza. Il LED nel ricevitore segnala lo stato con una luce continua. Questo interruttore non deve
essere pil utilizzato come nuovo.

Se un secondo valore di soglia piu basso non viene raggiunto, il lampeggiamento nel ricevitore rallenta. Segnale di sblocco alla centralina di
comando si interrompe.

20.2 TST-RFUxIO

La scheda di espansione aggiunge 6 uscite a relé e 6 ingressi digitali alla centralina di comando. Montare la scheda di espansione su
distanziatori. Collegare la scheda di espansione alla centralina di comando tramite il connettore X30a. Tutte le funzioni sono universalmente
regolabili tramite parametri. Attivare la scheda di espansione con P800 = 8.

Dimensioni

83 x 112 x 30 mm (L x P x H)

Tensioni di alimentazione

24 VDC +/-20 %

Temperatura di esercizio

da-20°C a+65°C

Temperatura di stoccaggio

da-20°Ca+70°C

Corrente assorbita (senza <100 mA
relé)

Tipo di protezione IPOO
Peso ca. 150 g

Contatto di rele

max. 230 VAC/3 A, min. 10 mA
ATTENZIONE: | contatti utilizzati per circuito di potenza non possono pil commutare correnti basse.

Sostituire immediatamente il relativo interruttore anti-collisione quando appaiono le seguenti indicazioni. ouT9-10 Contatto di commutazione a potenziale zero. E necessario utilizzare la stessa tensione di
Indicatori LED commutazione per entrambi i rele.
= — - OuUT5-8 Contatto di chiusura con COM comune
Trasmettitore | Ricevitore | Avviso ATTENZIONE: max. 230 VAC/3 A in totale per OUT 5 - 8.
Spento Spento Condizione di riposo Uscita a transistor OUT 11 1 x 24 V/min. 10 mA/max. 200 mA, contatto di chiusura, commutazione a +24 V.
Lampeggia Lampeggia | All'azionamento: OUT 2B-2F ATTENZIONE: solo carichi ohmici, protetta elettronicamente. Le uscite possono assorbire un totale di
1 volta 1 volta La funzione & OK. Il segnale di collisione viene trasmesso. (solo Versione B) massimo 1,8 A.
Lampeggia Acceso All'azionamento: Ingressi di comando IN 21 - 24 VDC/Typ.15 mA, max. 26 VDC/20 mA
2 volte fisso La tensione della batteria cala. |l segnale di collisione viene trasmesso. Sostituire il trasmettitore. 26, Collegare tutti gli ingressi a potenziale zero o: < 4 V: inattivo =» logico 0, > 16 V: attivo = logico 1 min.
Lampeggia Lampeggio | All'azionamento: I morsettia 24 V p_ossono _ Durata del segnali per comandi di ingresso: > 100 ms
2 volte continuo La tensione della batteria & molto bassa. Il segnale di collisione viene trasmesso. Sostituire il trasmettitore. Zc;rportare un carico max. di
- Luce fissa | L'unita non & programmata. Eseguire I'apprendimento di 2 trasmettitori. " — 5 . .
Interfaccia Interfaccia di sistema (collegamento interno alla centralina di comando)
X30a 1 x RS485 come interfaccia esterna
H H X30b 1 x RS485 come interfaccia esterna parallela a X30a, ad esempio per il collegamento di uno strumento
20 Schede di espansione X P piop 9

20.1 TST-SRA

La scheda di espansione fornisce un'uscita a relé a potenziale zero. Inserire la scheda di espansione nello slot M2a della centralina di
comando, se non vi ¢ gia in funzione un modulo ricevitore radio. Le funzioni dei relé sono universalmente regolabili tramite parametri.

diagnostico

Indicatori LED

Sigla

Spento

Nessuna alimentazione elettrica

Lampeggia lentamente a 0,5 Hz

Nessun collegamento bus presente, nessun partner di comunicazione trovato

’7

sy
|

coooa
M2a

Ll elis]

Lampeggia a 1 Hz

La scheda di espansione ¢ pronta all'uso.

Lampeggia rapidamente a 2 Hz

Modalita Boot Loader

Dimensioni 30 x36 x43mm (L x P x H)

Tensioni di alimentazione 24 Vpc +/- 20 %

Collegamento 1 presa multipla MOLEX

Temperatura di esercizio da -20°C a +50 °C

Temperatura di stoccaggio da-20°Ca+70°C

Corrente assorbita 25 mA
Tipo di protezione IPOO
Peso 279

Contatto di rele Contatto di commutazione a potenziale zero | min. 10 mA | max. 230 VAC/3 A

Parametrizzazione: l'uscita & designata "2A" e impostata tramite il parametro P.DOA.
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20.3 TST-UTH

LED Dimensioni mecc. ca. 16595 * 25 mm (L x B x H)
Classe di protezione P54
. Temperatura di stoccaggio, —20 °C.... +50 °C
0 0O O ! ' izio:
O O O § D 363 : IN 26 tem.pfar‘atura'd esercmlo : :
000 000 OO0 g D 362 ' IN25 Umidita relativa dell'aria max. 80 % senza formazione di condensa
i R s I = H Collegamento CAN bus con famiglia di centralina FUE-1 e schede di espansione con interfaccia CAN
o [ | 3 D 361 | IN24 Lunghezza massima del cavo | 30 m
L L || 360 1424V Linea di comando, RJ25, 6 poli
collegamento
o '
oD 1E % L] 342 ono
S f[341:N23 FUEH FUE-1
[e) ' I | I I
2 : gL|| 340 1 +24v , . . | P
o ' | | | | i
X0 @[ 1|[335: aND
1O : i ) i ! \
S[|[3341IN22 ’ | ’ | |
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21 SmartControl

-------------------------------------------------- 21.1 Aspetti generali

Il gateway SmartControl € un modulo per la diagnostica online di centraline di comando per impianti. Nel portale web associato, gli utenti
registrati possono leggere, analizzare e configurare i dati del sistema.

La trasmissione dei dati avviene tramite SmartModule associato alla centralina di comando. Lo SmartModule invia i dati registrati tramite la
rete mobile al server cloud per un'ulteriore elaborazione.

Con SmartControl diversi gruppi di utenti possono accedere alle informazioni fornite in qualsiasi momento e da qualsiasi luogo. E
sufficiente un PC fisso, un portatile, un tablet o uno smartphone con accesso a internet.

Per utilizzare le funzioni SmartControl & necessaria una registrazione nel portale e I'assegnazione del gruppo o dei gruppi corrispondenti.
Ulteriori informazioni su SmartControl sono disponibili nella guida utente sulla pagina del portale SmartControl nelle informazioni di servizio.

AWVISO

. Lo SmartModule non influisce sulle funzioni del sistema o sui dispositivi di sicurezza.

o SmartControl puo accedere in sola lettura alla centralina di comando. Apertura, chiusura o altre azioni non sono possibili con
SmartControl.

. SmartControl puo essere utilizzato con le centraline di comando di tipo BK/BS 150 FUE-1 e AK/AS 500 FUE-1. Le centraline di
comando devono essere dotate come minimo della versione software TST FUxH-SE V03-02.14.00ff.

. Un collegamento radio mobile deve essere disponibile nel luogo di installazione del sistema o della centralina di comando. Pareti o
soffitti fatti di mattoni, cemento o materiali metallici influiscono sulla forza del segnale o sulla qualita del segnale radio mobile. Se la
qualita del segnale non é sufficiente per una trasmissione dati affidabile, montare un'antenna esterna. Scollegare la tensione
dell’impianto prima del montaggio. Verificare in anticipo la disponibilita della rete radiomobile con un telefono cellulare o uno
smartphone.

] Assicurarsi che la corretta centralina di comando (con SmartModule) sia installata nell'impianto. Solo cosi i dati visualizzati nel portale
SmartControl corrisponderanno all'impianto.
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21.2 Messa in funzione

Nelle centraline di comando di tipo AS / AK 500 FUE-1, lo SmartModule ¢ gia installato alla consegna. La scheda SIM viene attivata alla

stipulazione di un contratto di utilizzo dei dati. L'alimentazione a 24 V DC & fornita tramite il cavo di alimentazione elettrica in dotazione.

Non applicare tensione di rete ai morsetti di collegamento (230/240 V AC). La tensione separata sui morsetti di collegamento provoca un

danno irreparabile al sistema elettronico. La comunicazione tra modulo e centralina di comando avviene tramite interfaccia dati USB. | cavi

in dotazione non devono essere cambiati o accorciati!

Installare la centralina di comando sull'impianto previsto. In caso di dubbio, utilizzare la funzione Ricerca impianto nelle informazioni di

servizio del portale SmartControl per trovare il numero di serie corrispondente della centralina e dello SmartModule Questa funzione &

disponibile senza registrazione preliminare.

Dopo aver installato e messo in funzione con successo il sistema di chiusura, controllare:

. se il cavo USB e la linea di alimentazione dello SmartModule sono collegate alla centralina di comando

] se il parametro P.988 & impostato al valore 2. A partire da TST FUxH-SE V03-03.37.00ff, |'attivazione automatica e attiva quando viene
rilevato uno SmartModule collegato all'interfaccia USB.

] se |'antenna ad asta angolata dello SmartModule ¢ allineata verticalmente verso I'alto o verso il basso ed ¢ fissata a mano

] se il connettore dell'antenna sullo SmartModule & fissato a mano quando si usano antenne esterne

| LED di stato dello SmartModule indicano lo stato di funzionamento del modulo:

LED 1 rosso Sempre attivo = alimentazione
(Mode) elettrica a 24 VDC presente.

LED 2 rosso LED di esercizio e LED di funzione per
LED 3 giallo ulteriori analisi in caso di errore

LED 4 verde

LED 5 verde 1. lampeggia ogni 1

(Sync) secondo = nessuna connessione
radiomobile

2. lampeggia ogni 5
LED 1 secondi = connessione
radiomobile attiva

" LED 2-4

e~ 1 Eps5

Per le descrizioni etichettate Hérmann:
www.hoermann-smartcontrol.com
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A presente edigdo substitui todas as anteriores.

Reserva-se o direito a quaisquer alteragdes, sem aviso prévio, a
informagdes constantes neste documento.

As recomendagdes de instalagao do presente documento
pressupdem condigdes mais favoraveis.

Exma. cliente, Exmo. cliente,
agradecemos ter optado por um dos nossos produtos de
qualidade.

1 Relativamente a estas
instrucoes

Estas instrugdes dividem-se numa parte ilustrada e numa parte
escrita. Encontra a parte ilustrada depois da parte escrita.

Estas instrugbes séo instrugdes de funcionamento originais
segundo a diretiva comunitaria 2006/42/CE. Leia-as
cuidadosamente e na integra. Estas instrugdes contém
informacdes importantes acerca do produto. Respeite e cumpra as
instrugbes de seguranca e as instrugdes de aviso.

Guarde cuidadosamente estas instru¢cdes. O documento deve estar
sempre disponivel e acessivel ao utilizador do produto.

O fabricante ndo assume qualquer responsabilidade por danos
resultantes da utilizagéo inadequada da porta industrial. O mesmo
aplica-se a danos resultantes da inobservancia das instrugcdes de
funcionamento e das instrugdes correspondentes.

O acionamento correto e a manutengao cuidadosa influenciam a
eficiéncia e a durabilidade da sua porta industrial. Os erros de
funcionamento e a manutencéo deficiente levam a anomalias no
funcionamento. Apenas um manuseamento correto e uma
manutencéo cuidada garantem uma seguranca de funcionamento
duradoura.

Se ainda tiver questdes apos ler as instrugdes de funcionamento
entre em contacto com a assisténcia a clientes.

11 Documentacao aplicavel

O fornecimento contém, dependendo dos acessorios
encomendados, outras instrugdes, como p. ex. para o comando da
porta. Leia cuidadosamente e na integra também estas instrugdes.
Respeite e cumpra também estas instrugdes de seguranca e as
instrugbes de aviso.

1.2 Instrucoes de aviso utilizadas

A O simbolo geral de aviso assinala um perigo, que

podera provocar lesdes ou a morte. Na parte escrita, o simbolo
geral de aviso é utilizado em conjunto com os niveis de aviso
descritos. Na parte ilustrada, indicagdes adicionais remetem
para as explicagdes na parte escrita.

A PERIGO

Assinala um perigo que podera causar imediatamente a morte
ou lesdes graves.

/A ATENCAO
Assinala um perigo que podera causar a morte ou lesées
graves.

/A CUIDADO

Assinala um perigo que podera causar lesoes ligeiras ou
moderadas.

ATENCAO
Assinala um perigo, que podera levar a danificacao ou
destruicao do produto.

HORMANN
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3 Simbolos utilizados

Aviso relativo a tensao elétrica perigosa

Ver as instrugdes de montagem do comando, que
se encontram em separado, ou dos elementos de
comando elétricos adicionais

Superficie quente

Perigo devido a descarga eletrostatica

> 0P

1.4 Abreviaturas utilizadas

EN Norma europeia

OFF Aresta superior do pavimento acabado

UPS Abastecimento de corrente continuo

r s6 ler

w ler e escrever

1.5 Cadigos de cor para material con-
dutor, condutores individuais e
componentes

As abreviaturas das cores para assinalar as extensoes e os
condutores, bem como os componentes cumprem os cédigos de
cor internacionais, de acordo com a IEC 757:

BK Preto PK Cor-de-rosa
BN Castanho RD Vermelho
BU Azul SR Prateado
GD Gold TQ Turquesa
GN Verde vT Violeta
GN/YE Verde/amarelo WH Branco
GY Cinzento YE Amarelo
oG Cor de laranja
2 A Instrucdes de seguranca

Comandos de portas industriais apresentam um funcionamento
seguro se forem utilizados corretamente e de acordo com as
disposi¢oes. Aquando de um manuseio incorreto ou nao conforme,
a porta industrial pode apresentar perigo. Cumpra as instrugdes de
seguranca nos respetivos capitulos.

2.1 Descricao geral e utilizacao segundo
as disposicoes
O equipamento descrito € um comando eletrénico para portas
industriais ou comerciais acionadas por motor, conforme definido
pela EN 13241. O comando foi concebido para o funcionamento de
um motor assincrono até uma poténcia de 1,5 kW com uma
alimentagao de 230 V. Devido a completa integracdo de um estagio
final de poténcia do conversor de frequéncia, € possivel operar a
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porta mecanicamente de forma suave, com velocidades de
abertura e fecho variaveis.

A unidade de comando controla o motor que aciona a porta.
Dependendo da finalidade, esta unidade de comando pode
assumir adicionalmente as seguintes tarefas:

. Posicionamento da porta sobre e entre as posic¢oes finais
(posicdes ABERTA, FECHADA e intermédia)

. Deslocamento do acionamento a diferentes velocidades
(conversor de frequéncia integrado)

. Avaliagéo de sensores de seguranga na porta, p. ex.,
monitorizagdo das arestas de fecho, dispositivo de entrada de
seguranca e semelhantes

. Avaliagéo de dispositivos de seguranga adicionais na porta,
p. ex., células fotoelétricas, grelhas fotoelétricas e
semelhantes

. Avaliagao de emissores de ordens na porta, p. ex., interruptor
de tracéo, radiofrequéncia, lagos de indugéo e semelhantes

e Avaliagdo dos emissores de ordens de imobilizagao de
emergéncia

. Alimentag&o de sensores e emissores de ordens com tensao
extrema inferior de segurancga de 24 V com fusivel eletrénico

. Alimentagao de equipamentos externos com 230 V

. Acionamento das saidas especificas para a aplicagéo,
por exemplo, relé para comunicagdes de posi¢édo da porta

. Geragéo e emissd@o de comunicacdes de diagndstico

. Ajuste de parametros especificos para a aplicagdo em
diferentes niveis de acesso para diferentes grupos de
utilizadores

. Acionamento de médulos de expansao de entrada e médulos
de expansdo de saida

. Avaliagéo dos sinais da interface para controlo remoto da
porta

. Diagnéstico, parametrizagao e atualizagdo do programa
através de uma interface USB integrada

Da utilizagdo segundo as disposigdes faz igualmente parte o

cumprimento destas instrugdes e o cumprimento das condi¢des de

inspecdo e manutencao.

Qualquer outra utilizagao para além desta é considerada ndo
conforme. O fabricante/fornecedor ndo se responsabiliza pelos
danos dai resultantes. O risco é exclusivamente do utilizador.

Pode consultar os manuais dos respetivos equipamentos para a
ligag&o e ajuste opcional dos equipamentos periféricos aprovados
pela HORMANN KG.

Eliminacao

@ Nao deve eliminar os equipamentos

elétricos e eletrénicos, bem como as pilhas
% como residuos domésticos ou mistos. Para
|

esse efeito, recorra a pontos competentes
de recolha e entrega.

As embalagens séo principalmente constituidas por materiais
reciclaveis.

2.2 Qualificacao do pessoal

Apenas pessoal qualificado e devidamente instruido é que podera
instalar, acionar e realizar a manutencéo da porta industrial.

O pessoal incumbido com atividades na porta industrial tem de ler
estas instrugdes, sobretudo o capitulo 2, antes do inicio do
trabalho.

Estabelecer responsabilidades inequivocas relativamente a
seguranga, operacao, manutencao e reparagao.
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2.3 Normas e regulamentos

O operador ou proprietario do dispositivo de porta é responsavel
pela observancia e pelo cumprimento dos seguintes regulamentos
(sem direito a integridade).

Normas europeias

EN 12445 Portas - Seguranga de utilizacdo em portas
acionadas através de forga: Procedimento
de ensaio

EN 12604 Portas — Aspetos mecéanicos — Requisitos

EN 12978 Portas - Dispositivos de protegéo para

portas acionadas através de forca:

Requisitos e métodos de ensaio

Seguranga de maquinas - Pecas relativas a

seguranga dos comandos

EN 60335-1:2012/ Seguranga de equipamentos elétricos para

A11:2014 + A13/2017 uso doméstico ou andlogos/Parte 1:
Exigéncias gerais, Tipo: Equipamento de
motor montado de forma fixa no local,
classe de protegao 1

EN 60335 2 103:2015 Segurancga de equipamentos elétricos para

uso domeéstico ou andlogos — Parte 2 — 103:

Exigéncias especiais para acionamentos

para portas, portdes e janelas

CEM Norma genérica de imunidade:

Resisténcia a interferéncias, ambito

residencial

CEM Norma genérica de imunidade:

Resisténcia a interferéncias, ambito

industrial

CEM Norma genérica de imunidade:

Emisséo de interferéncias, ambito

residencial

CEM Norma genérica de imunidade:

Emisséo de interferéncias, &mbito industrial

Seguranga funcional de sistemas

eletrénicos elétricos/ eletrénicos

programaveis

EN62061:2005 Seguranga de maquinas — Seguranca

+ Cor.:2010 funcional de sistemas de comando

+ A1:2013 + A2:2015  elétricos, eletrénicos, eletrénicos

programaveis (IEC 62061:2005)

Nivel de integridade de seguranga (SIL): 1

Secgao 5.2 Requisitos de seguranga de

utilizagdo em portas acionadas através de

forca

Capitulo 5.2 Sistemas de automatismos e

alimentacao de energia”

EN 13849-1.2015

EN 61000-6-1:2007

EN 61000-6-2:2005/
AC:2005

EN 61000-6-3:2007/
A1:2011/AC:2012

EN 61000-6-4:2007/
A1:2011
EN 61508

EN 12453:2017

Regulamentos VDE

VDE 0113
VDE 0700

Dispositivos elétricos com materiais eletrénicos
Segurancga de equipamento eletronico para o uso
domeéstico e fins similares

Regulamentos relativos a prevencao de
acidentes

BGV A3
ASRA1.7

Dispositivos e materiais elétricos
Regras técnicas para locais de trabalho

Ensaio do modelo

Confirmagao através de certificado TUV e fabricante CE.

Aplicam-se as normas vigentes a data do ensaio do modelo.

24 Instrucoes gerais de seguranca

. Cumpra os regulamentos gerais legais e outros regulamentos
vinculativos referentes a prevengao de acidentes e a protegao
do ambiente. Considere as regras nacionais, bem como as
regras técnicas reconhecidas para a realizacdo do trabalho
em conformidade e em seguranga. Instrua o pessoal quanto a
essas regras e aos regulamentos antes do inicio do trabalho.

] Guarde cuidadosamente estas instrucdes de forma a que
estejam sempre acessiveis no local de aplicagdo da porta
industrial.

] Para alteracdes, adigdes ou adaptagoes relevantes para a
seguranga na porta industrial, necessita da autorizagédo do
fornecedor.

] Néo altere o software do sistema de comando programavel.

] Identifique a localizagdo e o manuseamento de extintores de
incéndio através de sinalizagao correspondente. Respeite as
normas legais relativas a avisos de incéndio e combate a
incéndios.

] Realize trabalhos de limpeza e de manutengao, bem como
controlos apenas em estado desligado.

o As ligacdes elétricas terdo de ser realizadas por um eletricista
qualificado.

o Antes de proceder a qualquer tipo de trabalho, desligue o
dispositivo. Proteja o dispositivo de um novo arranque
nao autorizado. Se existente, desligue a alavanca para a
abertura de emergéncia.

3 Montagem do comando

2.5 Instrugdes de seguranca relativas ao
funcionamento

] Certifique-se, antes do acionamento da porta, de que ndo se
encontram pessoas ou objetos na area de movimento.

. Durante o funcionamento da porta ndo introduza as maos na
guia ou no local de entrada.

] Mova a porta industrial apenas quando for seguro e esta
estiver operacional. Todos os dispositivos de protecédo e
dispositivos relacionados com a seguranga, como
dispositivos de protecdo amoviveis e dispositivos de paragem
de emergéncia tém de existir e estar operacionais.

. Néo efetue alteragcdes nos dispositivos de seguranca. Nao
desative os dispositivos de seguranga.

2.6 Instrucoes de seguranca relativas a
conservacao e a resolucao de
anomalias

. Realize os trabalhos de ensaio e manutengéo obrigatdrios.

Cumpra os intervalos de manutengao. Tenha em atengao as
informacdes relativas a substituicdo de pegas e equipamentos
parciais.

] Incumba exclusivamente pessoal qualificado para a

conservacdo e a resolugao de anomalias.

. Utilize somente pecas sobressalentes que correspondam as

exigéncias técnicas definidas pelo fabricante. Em pecas
sobressalentes de origem isto € sempre garantido.

min. 100 mm
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S
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N
10 00 i
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=2 T =3
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ATENCAO

E proibido tocar nas pegas eletronicas, especialmente nas pegas do circuito do processador. Descargas eletrostéticas podem
danificar ou destruir os componentes eletrénicos.

Antes de abrir a tampa da caixa, certifique-se de que nenhuma apara de perfuracéo, ou similar, se encontre sobre a tampa. Estes
objetos podem cair para dentro da caixa.

Monte o comando sem tensdes mecanicas.

Para garantir o indice de protegdo IP54 da caixa, as entradas para cabos n&o utilizadas devem ser fechadas através de medidas
adequadas. Nao submeter as entradas para cabos a qualquer tensdo mecanica, especialmente a tensao de tragéo.

Sé podera operar o comando sem uma ficha CEE, se puder desligar a alimentagao elétrica do comando em todos os pdlos por
meio de um interruptor adequado. A ficha de rede ou o interruptor utilizado como substituto devem ser de facil acesso.

Para evitar perigos, o fabricante ou uma pessoa com qualificagdes semelhantes deve substituir o cabo de ligagao defeituoso deste
equipamento (conforme o tipo de ligagéo Y de acordo com a norma EN 60335-1).

Certifique-se de que o operador pode ver a area da porta no funcionamento homem-presente. Neste modo de funcionamento,
existe o perigo de os dispositivos de seguranga, como a régua de seguranga e a célula fotoelétrica, ndo funcionarem. Se, por
razdes estruturais, a drea da porta nao for visivel, apenas pessoas instruidas podem operar este modo de funcionamento. Caso
contrario, esta fungéo deve ser desativada.

/\ ATENCAO

S6 abra o comando quando a alimentagao estiver desligada em todos os polos. Nao é permitido ligar ou acionar o comando
enquanto este estiver aberto.

Desligue todos os circuitos de alimentacgéo, antes de aceder aos bornes de ligagao.

Verifique o comando quanto a danos de transporte ou outros danos antes da montagem. Os danos no interior do comando podem
levar a danos considerdveis no comando. A salde do utilizador também pode ser prejudicada.

Ligacao elétrica

ATENCAO

Antes de ligar o comando pela 1.2 vez e apds completar a cablagem, verifique se todas as ligagdes do

motor do lado do comando e do lado do motor estdo apertadas. Verifique se o motor esta corretamente L1| L2| L3|
ligado em estrela ou em tridngulo. Ligagdes do motor soltas danificam o conversor. l l l
Se a tensé@o de comando de 24 V for curto-circuitada ou extremamente sobrecarregada, a fonte de uie vie wi

alimentacéo nédo arranca, mesmo que os condensadores do circuito secundario estejam carregados. As
indicagdes permanecem escuras. A pecga de rede ndo arranca até o curto-circuito ou a sobrecarga extrema

terem sido eliminados. w2 U2 v2

As diretivas CEM prescrevem a utilizagdo de condutores de motor separados e blindados. Deste modo, a Ligacdo em estrela
blindagem deve ser ligada em ambos os lados (lado do motor e lado do comando). O condutor ndo deve

conter ligagdes adicionais. O comprimento maximo do condutor é de 20 m. L1| L2| L3
Néo é permitido ligar ou operar um comando com condensagao. Isso pode destruir o comando.

Antes de ligar a alimentagdo do comando pela 1.2 vez, certifique-se de que as fichas de avaliagdo (médulos uie vie wi

de encaixe) estdo inseridas na posigao correta. A insergédo desalinhada ou torcida das fichas pode causar

danos no comando. Isto também ocorre através da instalacdo de produtos de outros fabricante ndo

aprovados. w2 U2 Vv2

Nao opere o comando com um teclado ou janela de visualizagao danificados. Substitua teclados e janelas  Ligagéo em tridngulo
danificados. Para evitar danos no teclado, é proibida a utilizagao de objetos pontiagudos. O teclado esta
concebido apenas para a operagdo com os dedos.

Seccao transversal de ligagdo maxima dos bornes das placas de circuitos:

Unifilar, fixo Fio fino, com ou sem tubo na Binario maximo de
extremidade do condutor aperto em Nm
Bornes de encaixe do motor 2,5 2,5 0,5
Ligacdo a rede e PE 2,5 1,5 0,5
Bornes roscados (entalhe de 5 mm) 2,5 1,5 0,5
Bornes de encaixe (encaixe de 5 mm) 1,5 1,0 0,4
Bornes de encaixe (encaixe de 3,5 mm) 1,5 1,0 0,25
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/\ ATENCAO

»  Apos desligar o comando, ainda permanecem tensdes perigosas durante 5 minutos.

>  Se afonte de alimentagao estiver com defeito, o tempo de descarga dos condensadores do circuito secundario
pode prolongar-se consideravelmente. Nesse caso, os tempos de descarga podem durar até 10 minutos.

»  \Verifique, apds a conclusdo da instalagéo, se o dispositivo esta ajustado corretamente. Verifique se o sistema de
seguranga funciona corretamente.

»  Opere o comando apenas com um condutor de protegéo ligado. Se o condutor de protegéo néo estiver ligado,
surgem tensdes perigosamente elevadas na caixa de comando devido as capacidades de fuga. Ligue o condutor
de protecdo de acordo com a secgao 5.2.11.1 da norma EN 50178 para um aumento das correntes de fuga
> 3,56 mA.

»  As areas do circuito do processador estdo galvanica e diretamente ligadas a alimentagao elétrica. Considere isto
para possiveis medidas de controlo. Nao utilize equipamentos de medi¢do com referéncia PE do circuito de
medicao.

»  Se fornecer contactos sem potencial das saidas de relé ou outros pontos terminais externamente, ou seja, se
opera-los com uma tensao perigosa, a tensdo pode ainda existir apés desligar o comando ou quando a ficha de
rede estiver desligada. Cologue um autocolante de aviso apropriado claramente visivel na caixa de comando.
“ATENGAO: Antes de aceder aos bornes de ligacéo, todos os circuitos de alimentacao devem estar
desligados.”

»  Nos bornes do motor também pode verificar-se tensdo mesmo aquando de imobilizagao ou aquando de

desconexao de emergéncia ativada. Respeite o autocolante de aviso no acionamento.

5 Disjuntor de corrente residual DR

5.1 Funcionamento

Os disjuntores DR sao utilizados para protecdo de pessoas. Se uma pessoa tocar num cabo elétrico sob tensdo, uma corrente residual flui
através do corpo em diregdo a terra, o que faz com que o disjuntor DR dispare a partir de uma intensidade de corrente de, por exemplo,
30 mA.

As correntes de fuga ocorrem nas instalagdes elétricas mesmo em casos normais sem falhas, o que faz com que o disjuntor DR acione
desnecessariamente.

5.1.1 Correntes residuais nos conversores de frequéncia

Os comandos do conversor de frequéncia produzem inevitavelmente correntes de fuga, por exemplo, devido as capacidades dos filtros
supressores de interferéncias ligados em direcédo a terra. Mesmo os condutores (blindados) do motor geram correntes de fuga:

. Quanto mais longo for o condutor do motor, mais elevada é a corrente de fuga

O nivel de correntes de fuga varia em dispositivos de porta aparentemente idénticos, dependendo de:

. Estrutura da rede

. Cadéncia do estégio final do conversor

o Frequéncia de deslocamento da porta

. Comprimento do condutor do motor (blindado)

A corrente de fuga em repouso é inferior a 7 mA, de acordo com as medigdes do fabricante, conforme o capitulo 13 da norma EN 60335-2-

108. Para o funcionamento com conversores de frequéncia, utilize disjuntores DR do tipo B ou B+ que possam detetar correntes DC, bem
como correntes até 2 KHz e superiores.

5.1.2 Utilizacao de disjuntores de corrente residual

A atribuicé@o de dispositivos de corrente residual (RCD) aos circuitos, de acordo com a DIN 18015, ndo deve levar a falha de todos os
circuitos ao desligar um disjuntor DR. Um disjuntor DR por subdistribuigdo ndo ¢ suficiente. Distribua sempre o circuito de forma
significativa por vérios interruptores de seguranca.

A norma recomenda a utilizagdo de RCDs de curto-circuito para, por exemplo, o funcionamento do conversor de frequéncia (corrente de
pico de ligagéo). Os RCDs desligam-se com um atraso temporal em certas situagdes operacionais, mas dentro do intervalo de tempo
necessario para protegéo pessoal.

N&o € necessario um disjuntor DR para equipamentos permanentemente ligados sem uma tomada. Para um comando do automatismo
diretamente ligado, utilize normalmente um tipo de 300 mA para protecéo corta-fogo. A protecéo contra o contacto também deve ser
assegurada neste caso, por exemplo, através da ligacao direta a terra dos aros da porta.

186 HORMANN

5.1.3 Medidas técnicas para o funcionamento de comando no disjuntor DR

Para evitar o acionamento de disjuntores DR durante o funcionamento com conversor de frequéncia, tome, pelo menos, as seguintes
medidas:

] 1 disjuntor DR com uma linha adutora separada por comando do automatismo

. Condutores de motor o mais curtos possivel

e  Ajustar a cadéncia do conversor de frequéncia, se necessario

5.1.4 Verificacao anual de dispositivos de porta e comandos

A medigao recorrente da resisténcia de isolamento de acordo com a DGUV V3 é realizada com tensao de ensaio maxima de 500 V e,
portanto, ndo destréi nenhum elemento do sistema do comando do automatismo.

A medicao da corrente de fuga de acordo com a norma EN 60335-1 ¢ realizada utilizando o método de corrente de fuga de substituigao. A
medicao € realizada sem sensor, transmissor e motor ligados. A porta ndo se pode movimentar durante a medigdo. Apenas o comando do
automatismo é medido, ndo toda o dispositivo.

A LD
PE
120 MQ
500 V N U
DC

I
U U

A=Equipamento de verificagao S=Sonda B =Unidade em ensaio U= Protegao contra sobretensao
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5.2

Ligacao da tensao de alimentacao BK/BS 150 FUE-1

5.3

Ligacao da tensao de alimentacao AK/AS 500 FUE-1

N C =i o Il - LV [

X13

@

@

@

0 0 0

X14

5 X16

X1
2l @l (e

i20lolelele)
PE

T1 T2 T3

10 11 12

2021 22 30 31 32

O

@) T Y

O
[m]
@]
O 1

i
]
©O
1o
©)

r

=z
m
=2

1/

[T

J

Y

Ficha CEE / 3 polos
230V/16 A azul

(G

16 A/ K-Typ

Protegao
16 A/ caracteristica K

Y

M., . - 0 = I

ﬂ @ @ S | O @

2 D =) O O O|3334

X10 @]— ----- .E — X14 X15 X16

2eidel|| [delddele 1222 [ded [dde [eele]

i E\i . PE ET1 T2 T3 10 11 12 20 21 22 30 31 32
| —)
O Q\ ) O

| T—

3 x16A/K-Typ

Ficha CEE / 5 polos
400 V/16 A vermelho

Protegao 16 A / caracteristica K

A ficha de rede deve estar visivel e acessivel a partir do comando.
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5.4

Ligacao do motor

5.5

Ligacao do motor

Exemplo de ligacdo: Travdo de 24 V DC

CRER: i —"
=l 0 0 DO|(3334
X10 @ - X14 X15 X1
2ol (Pl (0120 e el (el
LLNN PE: : ™ T2 T3 10 11 12 20 21 22 30 31 |2
WHE EPE Ul V| W
\— p—
O Q N\ ) Q @)
(GEED) : ’ (GEED)

5HH . |
= 0 0 03334
X10 @ K3 X14 X15 X1 o
eelel |dopidel D20 oe idel ekl
_LLI\ N PE : : T T2 T3 10 1112 2021 22 30 31 32
WHE EPE Ul V| W
|\ —
O Q\
(D) :

Exemplo de ligacdo: Travao apds a corrente efetiva

Para garantir um funcionamento sem falhas do comando do automatismo BK/BS 150 FUE - 1/AK/AS 500 FUE - 1, utilize o
condutor do motor fornecido. S6 deve encaminhar os fios da ligagao do motor através deste condutor (excecao: A 4012 SEL R).

Deve ligar a blindagem do condutor do motor em ambos os lados.

188

Para garantir um funcionamento sem falhas do comando do automatismo BK/BS 150 FUE - 1/AK/AS 500 FUE - 1, utilize o

condutor do motor fornecido. S6 deve encaminhar os fios da ligagdo do motor através deste condutor (excecao: A 4012 SEL R).

Deve ligar a blindagem do condutor do motor em ambos os lados.
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5.6 Vista geral das saidas 5.9 Ligacao do interruptor final

Com o comando do automatismo BK/BS 150 FUE - 1/AK/AS 500 FUE - 1, pode utilizar diferentes sistemas de sensores finais. No ajuste
T o padrao, é utilizado um transmissor de valores absolutos como sensor final (cap. 5.9.1). Além disso, pode utilizar sensores finais de cames

@ @ @ mecanicos (cap. 5.9.3).

5.9.1 Transmissor de valores absolutos DES

(o] Oi]g pxe
X10 X15 X16 : - — —
ledidld  [dddiidlel 121010 I_lélél leldld] (elelal
LLNN | T3 10 1112 202122 30 31 32 O o
=8, 2! 2 3
PEE o v|w LKJ |_ |_ ] o[ 2
! ' 9E9 g5 958 L OL= * bes
goe 998 gge ol 3 e
L N PE g g g oz ]
230V AC 1 Ofg 5
A ©o
LGt
[1O[%
—
X14: Relé de saida - Fungdo como encomendada — Standard: Porta na posigéo final em cima I::]
X15: Relé de saida - Fungdo como encomendada - Standard: Porta na posigéo final em baixo
X16: Relé de saida - Fungdo como encomendada — Standard: Sem fungao
T 1
57 v_ Id d [ Vi Wi Wi W | s
. ista geral das entradas
9 1 Cadeia de paragem de emergénciade 4 RS 485-A Ligacao de exemplo
+24V
OF g-—sno 2 RS485-B 5 Cadeia de paragem de
1 or g_ msas-e| emergéncia
] Of o-Rsses-A 3 GND 6 +12V
: ()= % +12V
L O=E-J_\| . L
or g- E2nt 5.9.2  Transmissor de valores absolutos TST-PD de turnos muiltiplos
[TO[ E—J_\I e201 Montagem, ligagbes
[ Of &+
2 ) 570 123,5
L 10435
| , 25,2
Ir |r [ | | ‘ o
| - [ T I O
7ooooﬂoooﬁoooﬂooooooooooﬂooﬂoooor A A
40 414243 44 4546 47 48 49 50 51525354 555657 5859 70 71 72737475 \\\ P *
LT |||||||||||||| 3 ~ 4= Ig
>6§8> 8>S>S>N a >
§m“§ m&mamﬁm ggs Ta

Funcdes de saida, ver esquema de circuitos elétricos

Ao utilizar sensores finais mecanicos, ver capitulo 5.9.3
— <35
5.8 Ligacao da régua de seguranca e [}

Pode ligar diferentes tipos de réguas de seguranca como, por exemplo:
. Réguas de seguranca elétricas com 8,2 kQ de resisténcia de fim de circuito
. Sistemas 6ticos dinamicos I I

O tipo de réguas de seguranga € definido no comando. O tipo utilizado e a ligagédo correta estédo apresentados no esquema de circuitos
elétricos para o dispositivo de porta.

<35

Pin1: VCC (+12...24 V DC)

<
.

ATENGCAO

> Sem protegdo pessoal ligada e a funcionar, ndo é possivel realizar a deslocagédo Porta FECHADA automatica.

Pin2: RS485B Pin 3: GND Pin4: RS 485A
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/A ATENGAO

6

Cumpra todas as instrugées para o produto utilizado. comando.
Uma colocagao em funcionamento incorreta pode causar um choque elétrico e lesGes graves.
»  Uma utilizagdo inadequada pode danificar ou destruir o transmissor de valores absolutos e o comando do automatismo. 6.1

Substituicao do comando

Cumpra os requisitos de seguranca relativos aos trabalhos realizados em instalagdes elétricas. Apenas pessoal instruido deve substituir o

Substituicao do comando no BK 150 FUE-1, AK 500 FUE-1

. Antes de ligar, deve desligar todos os circuitos de alimentacdo do comando associado.
. Perigo de queimadura, incéndio e explosao! Nao deve queimar ou aquecer o transmissor de valores absolutos acima de 85 °C/185 °F.

A descrigao da ligagdo ao comando do automatismo pode ser encontrada no esquema de circuitos elétricos do dispositivo de porta em
questdo. Para a montagem do gerador de impulsos na porta, consulte as instrugdes de montagem do dispositivo de porta.

AVISO

A tolerancia méxima de montagem admissivel entre o centro do veio e o centro do sensor é de +/- 1 mm. A distancia entre o iman e a caixa

do gerador de impulsos deve ser de 3,5 mm, no maximo.

5.9.3

Sensores finais mecanicos

!
|
|
|
|
|
|
g
|

T
1
I

Il
|

90 91 60 61

T o

Hlootlood

I

N ) |
OCOO0OO0OOOOOIOOI0CO OO

15051525354 5556575859 70 71 72737475

| |
ez 3
© + ?

o

T

ok

oF

I: +24V —

Ocupacao de saida

51:
52:
54:
56:
58:

190

Sensor final em baixo

Sensor final em cima

Sensor pré-final em baixo

Sensor pré-final em cima

Sensor pré-final da régua de seguranga

60 — 61: Circuito de paragem de emergéncia com
S1:
S2:
S3:
S4:

Sensor final de emergéncia em baixo
Sensor final de emergéncia em cima
Termopilha

Sensor da alavanca manual
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6.2 Substituicdo do comando no BS 150 FUE-1, AS 500 FUE-1

7

Instrucoes gerais de funcionamento sobre a parametrizacao

Abrir o modo de parametrizacao

Premir o interruptor Stop. Mantenha o

As mensagens pendentes sdo apresentadas,

premido.

- -
1. interruptor Stop premido. por exemplo: '- -" 1
[y
Prima também o interruptor porta ABERTA. Apds aprox. 2 segundos: No modo de - e e e
2. @ Mantenha o interruptor porta ABERTA parametrizagé@o i

0
[y
2
l~

Selecao de parametros com modo de parametrizacao aberto

©O®

Selecione o parametro pretendido.

ATENCAO:

Nem todos os parametros sdo
imediatamente visiveis ou alteraveis. Isto
depende da palavra-passe e do tipo de
posicionamento ajustado.

Pode mostrar ou alterar o valor de parametro

(ver abaixo). A indicagao varia com a selegao.

Edicao de parametros com parametro selecionado

5s

1. Comando no modo de parametrizagao Indicagao do nome do parametro pretendido - -
Lt o
g
2. Abrir o parametro Indicagao do valor do parametro atual ’- )
@ !
3. Prima o interruptor porta ABERTA para Os pontos decimais piscam quando altera o T )
@ aumentar o valor do parametro. valor do parametro atualmente valido. "-’
o (0)
ou Prima o interruptor porta FECHADA para | -]
reduzir o valor do parametro. '-"
©
4. Guarde o valor do parametro ajustado. Quando mais nenhum ponto piscar mais, o '- )
@ parametro esta guardado. '-'
—
3s
ou Rejeite o valor do parametro ajustado. Interrompe e mostra novamente o valor do '- )
@ parametro inicial -'
—
5. Mude para a indicagcdo do nome do O nome do parémetro aparece. - e -
parametro. '-' I ' [N
N
Sair do modo de parametrizacao
A saida imediata do modo de parametrizagéo | O ultimo valor guardado é automaticamente
reativa o funcionamento da porta. mantido.
L] L] L] L]

Reali

a0 da r

d

icéo do c >

P

@+@+

Premir simultaneamente e manter premido durante aproximadamente 3 s.

023093 RE/BK 150 FUE-1/AK 500 FUE-1/08.2021
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8 Parametro do cliente
8.1 Contador
P. Funcao Descrigao, indicacao
I Inlnln] n Contador de ciclos de Indicag@o do contador de ciclos de porta
g porta

Apresentacdo: 1234567 =» 1234. Premir V. 567
Apresentagao: 67 = 67

1 i 1
2
2
]

Contador de
manutencéo

Este parametro especifica o niumero de ciclos de porta ainda possiveis até
a préxima manutengao.

O ajuste -1 significa que o contador de manutencgéo ainda néo esta ativado.

(R
-~

=

Contador de crash

Este parametro indica o nimero de crashs contados. Uma entrada de crash
aumenta o contador de crashs pelo valor 1. Apenas é possivel a
deslocagé@o de homem-presente. Deve detetar o crash ou o erro resultante.

8.2 Tempo de abertura
P. Funcao Descrigao, indicacao
I 0..9999 s Tempo de abertura 1 A porta permanece aberta na posigédo final durante o tempo definido. De
F',l_l (IN] porta ABERTA seguida, ocorre uma deslocagao Porta FECHADA automatica.
w
B 0..9999 s Tempo de abertura 2
RU [ paragem intermédia,
w abertura parcial
D '] 0..200s Tempo de abertura Desviando-se do tempo de abertura 1 ou 2, a porta permanece aberta pelo
o S minimo menos durante o tempo definido. De seguida, ocorre uma deslocagéo Porta
w FECHADA automatica.
] 0..20s Tempo de pré-aviso O tempo especificado neste parametro atrasa a deslocacéo Porta
,Ue 5 antes da deslocacéo FECHADA, ap¢s a entrada de uma ordem de porta FECHADA ou apos ter
w Porta FECHADA decorrido o tempo de abertura (fecho forgado).

A duragdo do tempo de abertura depende da posicéo final aproximada e da ordem de porta ABERTA utilizado. Pode definir o tempo de

abertura separadamente para cada ordem de porta ABERTA.

8.3 Correcao da po

sicao final

P.

Funcao

Descricao, indicacao

-125...125Inc
S

-

Valor de corregdo para
a posicao final
porta FECHADA

w

) ! —60 ... 60 Inc | Valor de corregao para
lo.c ] a posicéo final
w porta ABERTA

Este parametro desloca toda a posigao final. A posicéo final € deslocada
juntamente com os sensores pré-final associados.

O aumento do valor de parametro desloca a posigéo final para cima.

A redugéo do valor de parametro desloca a posigao final para baixo.

192

8.4 Memoria de erros

Funcgao

Descricao, indicacao

r

Memoéria de erros

O comando guarda os Ultimos 8 erros que ocorreram na memoria de erros.
Apobs o acesso no parametro P.920:

e Alterar o nivel com os botdes de membrana A e ¥

. Abrir a meméria de erros com a tecla @

. Fechar a memoéria de erros com a tecla @

] Deixar o parametro P.920 com Eb -

Eb1  Comunicagédo de erro 1 (erro mais atual)
Eb8  Comunicacéo de erro 8
Eb- Saida, regresso a P920
Er- Sem erros introduzidos

8.5 Versao do software

Funcao

Descricao, indicacao

r

Verséo do software
Processador principal

Indicagao da versao do software atualmente utilizada

r

8.6 Numero de série
P. Funcgao Descricao, indicacao
Numero de série Exibicdo do numero de série.
05’ 37
) i i
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9 Colocacao em funcionamento 9.2 Ajuste das posicées finais

9.1 Transmissor de valores absolutos DES e TST-PD de turnos muiltiplos 1

2a

3a

4a

5a
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9.3 Com sensores finais mecanicos
1. Desloque a porta com ¥ aprox. 50 cm antes da posicao fechada.
Se a porta ndo se mover, entao nao ha forca no motor. Verifique, se necessario, o acionamento do travao.
A distancia depende do tipo de porta e da velocidade. Aumente o valor em portas rapidas. Se o sentido do movimento da
porta estiver incorreto, o campo de rotagao do motor esta incorreto. Desligue o0 comando. Troque as 2 ligagées do motor.
2. Ajuste o sensor de pré-final inferior, de modo a que este apenas acione.
3. Desloque a porta com ¥ aprox. 10 cm antes da posigao fechada.
A distancia depende do tipo de porta e da velocidade. Aumente o valor em portas rapidas.
4.  Ajuste o sensor final inferior, de modo a que este apenas acione.
A porta nao deve ultrapassar o sensor final nas posic¢ées finais.
5. Desloque a porta com A aprox. 50 cm antes da posigao aberta.
A distancia depende do tipo de porta e da velocidade. Aumente o valor em portas rapidas.
6. Ajuste o sensor de pré-final superior, de modo a que este apenas acione.
7. Desloque a porta com A aprox. 10 cm antes da posicado aberta.
A distancia depende do tipo de porta e da velocidade. Aumente o valor em portas rapidas.
8.  Ajuste o sensor final superior, de modo a que este apenas acione.
A porta nao deve ultrapassar o sensor final nas posicoes finais.
9. Ajuste o sensor final de emergéncia em cima e em baixo.
10. Mude para o modo de parametrizagdo premindo @ e A. Selecione e abra o parametro P.980 “Modo de servigo”. Defina o valor do
parametro “2” para “0”e (modo automatico).
11. Se necessario, corrija as posi¢des dos sensores finais porta ABERTA e porta FECHADA no modo automético através do ajuste fino
das posigdes finais.
Para evitar movimentos da porta inadvertidos, ajuste os sensores finais apenas apds a paragem de emergéncia ou quando o
comando for desligado.
12. Pode agora deslocar a porta no modo automatico.

9.4 Novo requisito de programacao das posicoes finais

Se as posig¢des finais ja foram programadas ao utilizar sensores finais eletrénicos, mas s&o inadequadas para a porta, pode solicitar que as
posi¢des finais sejam programadas novamente.

Para este efeito, ajuste os seguintes parametros:
P210 valor 5 = Reprogramacao de todas as posigoes finais

10 Parametros de nivel de servico

S6é pode aceder aos justes do nivel de servico quando o interruptor de programagéo S1300 estiver ligado. Os ajustes sdo necessarios para
a colocagd@o em funcionamento e manutengao.

Os parametros do nivel do cliente sé sdo mencionados a seguir, se forem ativadas funcdes adicionais no nivel de servico.

10.1 Ajuste de parametros no nivel de servico
Uma vez que os dados basicos sdo definidos de fabrica, ndo é necessaria qualquer alteragdo aos dados basicos.

Para alterar os parametros, proceda como se segue:

1. Desligue o comando.

2 Ligue o interruptor DIP S1300.

3. Ligue o comando.

4, Para passar para o modo de parametrizagdo do comando do automatismo,

prima @ e A simultaneamente durante aprox. 3 s.

Altere os parametros pretendidos.

6. Saia do modo de parametrizagé@o apds a conclusdo dos ajustes, premindo ®
durante cercade 5 s.

7. Apos a conclusédo dos trabalhos, o S1300 deve ser desligado com o comando
desligado.

ON
ON

$1300 || m=p> | 5 1300

o

0000000000000
0000000000000

Apos aprox. 1 hora, o modo de servigco é automaticamente reposto. Para voltar ao modo de servico, o comando deve ser
brevemente desligado e, em seguida, deve ser novamente ligado. Caso contrario, deve ser efetuada uma reposicao.

10.2 Tempos

antes da deslocagao
Porta FECHADA

P. Funcgao Descricao, indicacao
0..60s Tempo de memorizacdo | Guarda as ordens de porta ABERTA para o tempo aqui ajustado
para ordens de porta
ABERTA
0..20s Tempo de pré-aviso O tempo especificado neste parametro atrasa a deslocacéo Porta

FECHADA, apés a entrada de uma ordem de porta FECHADA ou apds ter
decorrido o tempo de abertura (fecho forgado).

Tempo de abertura, ver capitulo 8.2

10.3 Autoteste UPS

P. Funcao

Descricao, indicacao

0..1 Ativagao do teste de
abertura de emergéncia

Com este parametro pode ativar ou desativar o teste de abertura de
emergéncia.

0: Teste de abertura de emergéncia desativado

1: Teste de abertura de emergéncia ativado

AVISO:
Este parametro sé é visivel com A.490=0.

10.4 Ajustes do motor

P. Funcao Descricao, indicacao
0.1 Campo de rotagdo do O parametro determina o campo de rotagdo do motor para a deslocagao
motor Porta ABERTA.
w 0: Campo de rotagao direito
1: Campo de rotagéo esquerdo
10.5 Aumento de poténcia, boost

O boost € utilizado para aumentar a poténcia dos acionamentos nas gamas de velocidades mais baixas.

Um ajuste do boost demasiado baixo ou demasiado alto pode causar um erro de deslocagao de porta. Se for ajustado um valor
demasiado elevado, ocorre um erro de sobrecorrente (F510/F410). Reduza o boost. Se o valor for menor ou igual a 0, o motor nao

consegue mover a porta. Aumente o boost.

Devido as variadas condigdes de funcionamento no local, é necessério determinar o boost correto por tentativa e erro, se necessario. A
funcédo de diagndstico é util para a corrente do motor (ver parametro P910=2). O indicador de corrente indica se o ajuste alterado tem o

efeito pretendido.

Escolha sempre o boost mais baixo possivel, mas tdo alto quanto necessario.
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Funcao Descrigao, indicacao P. Fungao Descricao, indicacao
0..30% Boost para deslocagéo | Aumenta a tensdo emitida e, deste modo, a poténcia na gama de 6 ...200 Hz Frequéncia de Frequéncia de deslocagao até ao sensor de pré-final em cima
Porta ABERTA velocidades mais baixa, até ser atingida a frequéncia de base (P100). deslocagéo para
A tensdo é aumentada pelo valor no parametro como percentagem da w deslocagéo Porta
tens&@o nominal do motor (P103). ABERTA réapida
U
A 10.8 Entrada de trafego transversal P.5 x 0 / P.A x 0 = 9 opcional
Unax[~~"""~————"" 4 q Defina o parametro P.5 x 0 / PA x 0 para 9 para ativar a fungao bésica do trafego transversal para esta entrada. x = NUmero da entrada a
V4 ser parametrizada.
7
vz 7 | P. Funcao Descrigao, indicacao
2) 7 } 0..30s Tempo de bloqueio do | A ativagdo de uma entrada de trafego transversal desativa as ordens do
v } canal detetor 1 e canal detetor 1 e ABERTA 1 durante o tempo especificado neste parametro.
Vs 1) ! ABERTA 1
P.140/145) \ - — - -
I 0..30s Tempo de bloqueio do | A ativacdo de uma entrada de trafego transversal desativa as ordens do
} canal detetor 2 e canal detetor 2 e ABERTA 2 durante o tempo especificado neste parametro.
! > f w ABERTA 2
feck
1) Curva caracteristica normal . ~ . P .
2) Curva caracteristica do boost 10.9 Indicacao de diagnéstico no visor
0..30% Boost para deslocagio | Ver P140 P. Fungao Descrigao, indicagao
Porta FECHADA 0..22 Selecao do modo de Estes pardmetros podem mostrar as varidveis medidas abaixo diretamente
visualizagdo no visor do comando do automatismo.
w 0: Indicagéo do decurso do comando (funcionamento automatico)
. o L. 1: Velocidade de deslocagao atual em Hz
10.6 Correcao das posicoes finais 2:  Corrente do motor atual em A
P PP 3: Tensédo do motor atual em V
P. Funcao Descrigao, indicacao L L
4: Corrente do circuito intermediario atual em A
0..5 Nova programagéo da Reinicio do ajuste de posigdes finais 5: Tensdo do circuito intermedidrio atual em V
posicéo final Ativa as posi¢des finais correspondentes no funcionamento homem- 6: Temperatura de estagios finais em °C
presente. As posigoes finais sdo guardadas ao premir continuamente a : L
tecla Stop. 7 Temperatura de estagios finais em °F
8: Tempo de funcionamento do motor durante a ultima deslocagéo de
As seguintes possibilidades de ajuste sdo possiveis: portg _em N
9: Posicédo atual em Inc
0: Interrupcéo: Sem programacao da posigao final 10:  Posigdo da referéncia em Inc
1: Rrogramagao do sgpsor final eml ba|xo,’s{-3nsor final em 11:  Valor do canal 1 do transmissor de valores absolutos
?mla e, se necessdrio, paragem intermédia do sensor 12:  Valor do canal 2 do transmissor de valores absolutos
na o X . - 13:  Tens&o de referéncia atual em V
2: Programagao do sensor final em cima e, se necessario, 14 T . c
paragem intermédia do sensor final . emperatura na ca!xa em R
3: Programagéo do sensor final em baixo e sensor final em 15:  Temperatura na cal_xa em °F 5
cima 16:  Fator de transmissdo do motor para o transmissor na deslocagéo
4: Programacéo da paragem intermédia do sensor final Porta ABERTA L . N
5: Programacio de todos os sensores finais e do sentido de 17:  Fator de transmissao do motor para o transmissor na deslocagéo
rotacéo. Porta FECHADA
21: Quantidade de solicitagdes de posi¢ao sem resposta valida do
gerador de impulsos
A programagéo da posicédo intermédia do sensor final depende do ajuste 22: Caracteres recebidos incorretamente no TST-PD (ativa
nos parametros de aplicagao A240. simultaneamente a saida em P.955)
32: Corrente atual do travdo mecanico de 24 V ligado em X 17
10.7 Velocidades 34: Quantidade de fases de rede ligadas. A detegéo de fases de rede
O ajuste automético do sensor de pré-final e das faixas dos sensores finais é utilizado. Isto resulta na alteracdo automética dos sensores ligadas s¢ é possivel a partir de um circuito elétrico intermédio maior.
de pré-final e dos sensores finais nos primeiros ciclos de deslocacédo apds a programacao dos sensores finais. A alteracdo da velocidade 39: Indicagao de cos phi atuais
de deslocacéo leva a um reinicio da correcdo automatica dos sensores finais. 40:  Circuito elétrico intermédio momentaneo em % do circuito elétrico
= — intermédio maximo permitido
P. Fungéo Descrigao, indicagao 41:  Utilizago da fungdo de proteg&o do motor em %
6 ...200 Hz Frequéncia de Frequéncia de deslocagéo até ao sensor de pré-final em baixo 271: Contador de erros CAN por deslocagéo para CAN1
deslocagéo para Observe a forga de fecho na régua de seguranca. (2.° TST-UTH no cartdo de expansao)
deslocagéo !30""3 272: Contador de erros CAN por deslocagéo para CAN2 (por exemplo,
FECHADA rapida grelha fotoelétrica FEIG)
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Fungao

Descricao, indicacao

0...65535

Iniciar atualizagao do
sistema de software

Utilize este parametro para selecionar o ficheiro de atualizagdo com a
versdo de software pretendida na pen USB, que deve ser programada no
comando. Selecione as atualizagdes para o comando e também para as

grelhas fotoelétricas FEIG. Abra o parametro com a tecla Stop. Visualiza os
ficheiros de atualizagcdo guardados na pen USB. Selecione uma versédo do
software com as teclas de seta. A atualizagéo selecionada inicia ao premir
continuamente a tecla Stop. Apds a atualizagéo, a indicagdo permanece a

100 %. Pode sair do parametro. Apds a conclusao da atualizagéo, o
comando reinicia.

Funcao Descrigao, indicacao
Memodria de erros Ver nivel do cliente no cap. 8.4
Ebcl: Eliminar toda a memdria de erros
Versdo do software Estes parametros mostram as versdes atuais do software.
Cartao de expansédo
Vers&o do software
Processador IO
s Tempo de Duracéo da ultima deslocacao de porta
funcionamento do
motor
\ Tens&o de entrada Nivel da tensao de rede atualmente aplicada
¢
10.10  Funcoées de USB
P. Funcao Descrigao, indicacao
) 3 0..1 Protegao contra copia Se a protecdo contra cépia for ativada, ndo pode criar um ficheiro de
I ._q Lll_ para ficheiro de parametros para transferir o conjunto de pardmetros deste comando (fonte)
w parametros para outro comando (destino).
0: Protegado contra copia desativada
1:  Protegéo contra copia ativada
0 13 0..4 Guardar ficheiro de O valor do parametro estabelece a finalidade do ficheiro de parametros a
) ,9 '1 ] parametros ser guardado.
-w 0: Nenhum ficheiro de parametros selecionado
1:  Guardar os parametros num ficheiro de parametros para carregar para
outro comando,
Transcrever um ficheiro existente
2: Guardar o parametro como backup num ficheiro de pardmetros para
este comando,
Substituir um ficheiro existente para este comando
3: Guardar o ficheiro de parametros para transmisséo ao fabricante de
portas (todos os parametros incluidos),
Criar um novo ficheiro com nome de ficheiro ainda néo existente
4:  Guardar ficheiro de parametros de forma néo codificada
S6 séo guardados os parametros visiveis. Criar um novo ficheiro com
nome de ficheiro ainda nao existente
0 5‘ H‘ L.' 0..4 Carregar ficheiro de Selecéo do ficheiro de parametros a carregar
. parametros 0: Nenhum ficheiro de parametros selecionado
-w 1: Carregar o ficheiro de parametros na pen para copiar o parametro de
um outro comando
2: Carregar o ficheiro de parametros que esta guardado como backup
para este comando
3: Carregar o ficheiro de parametros com o nimero nnnn do diretério
principal da pen USB
0 Il 1.2 Comunicagédo USB Se uma pen USB ou um SmartModule estiver ligado a porta USB, este
) .b bb parametro € responsavel pela comunicagéo.
w -1: Ativacdo automatica do logging de eventos ao detetar o SmartModule
na porta USB
0: Logging de eventos desligado
1: Logging de eventos ligado com pen USB na porta USB
2: Ativagdo manual do logging de eventos com SmartModule na porta
usB
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10.11

Contador de manutencao
Contador, ver capitulo 8.1

B

Funcao

Descricao, indicacao

m 0..1

Reposigao do contador
de manutengao

Confirmar contador de manutencéo

w
10.12 Modo de funcionamento do comando
P} Funcao Descricao, indicacao
Modo de Sé&o possiveis os seguintes modos:

0..5

funcionamento

0: Deslocacdo Porta ABERTA e deslocagdo Porta FECHADA na

w automanutencéo (sistema automatico)
1: Deslocagao Porta ABERTA na automanutengao, deslocagao Porta
FECHADA no acionamento manual (sistema semiautomatico)
2: Deslocagdo Porta ABERTA e deslocagdo Porta FECHADA no
acionamento manual (modo de homem-presente)
3: Deslocacédo de emergéncia no modo de homem-presente
ATENGCAO
Na deslocacao de emergéncia, a porta desloca-se enquanto
estiver pendente um comando de movimento. A porta nao para nas
posicdes finais.
4: Teste de durag@o com seguranga, deslocagao Porta ABERTA e
deslocagdo Porta FECHADA automatica
Antes de cada nova deslocacéo, o tempo de abertura PO10 expira.
Os ajustes 3 e 4 perdem-se depois de o comando ser desligado. O
comando é entdo definido para 2.
10.13  Ajuste de fabrica, parametro original
P. Funcgao Descricao, indicagao
0..2 Ajuste de fabrica O ajuste deste parametro para 1 repde todos os parametros para valores
padrao.
w ATENGAO ]
O perfil da porta e os ajustes especiais sdo perdidos! E obrigatério
ajustar P991 de acordo com o tipo de porta.
Reposigao para fungdes especiais ajustadas de fabrica: P990=2. Apenas
visivel quando as fungdes especiais especificas do cliente estdo ajustadas
de fabrica.
0000 .... 00FF | Perfil da porta Ajustes especificos do tipo de porta.
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10.14 Palavra-passe

P. Funcao Alterado Capitulo
de:
P. Funcao Descrigao, indicacao ©
P 9 q q FFEE !.iga(_;éo em ponte do Introd.ugé? da palavra—pa5§e pré-definida ATENQA(? . em:
PR o | interruptor DIP para Ilgaga? em pontle do |nte~rruptor de A alteracao (_:Ie parametros e Tempo de blogueio do canal detetor 1 e 10.8
programagao DIP: A introdugao da sem conhecimento da P
w : . P L n ABERTA 1
palavra-passe correta ativa o interruptor. funcao é proibida.
. Para evitar erros e perigos Tempo de bloqueio canal detetor 2 e 10.8
AVISO: devido a um acesso nao PBeQ ABERTA 2
Este parametro s6 fica visivel numa autorizado, s6 devem ser
unidade de comando TST UT-H ligada. emitidas palavras-passe a = Contador de crash 8.1
0... FFFF Palavra-passe Autorizagdo de acesso para diferentes pessoal treinado. §Um
niveis de parametrizagéo P Tl Selegdo do modo de visualizagdo 10.9
w I
A palavra-passe pode ser ajustada no nivel 2. O 9 Tn] Meméria de erros 10.9
! g )
H A Versao do software 8.5
11 Vista geral dos parametros 4094:-"::
P. Funcao Alterado Capitulo o q i | Ndmero de série 8.6
de: [t gl |
em: 9 i Tn] Tempo de funcionamento do motor 10.9
P IaTnln] Contador de ciclos 8.1 0
L Tens&o de entrada 10.9
[ ITx] 5 Contador de manutengéo 8.1 N
.o 0 QLI :, Protegao contra copia para ficheiro de 10.10
o 1 Tempo de abertura 1 8.2 ! [ parametros
o PS’L{B Guardar ficheiro de parametros 10.10
P 1 Tempo de abertura 2 8.2
! A—— -
o 9'_’ '_', Carregar ficheiro de parametros 10.10
on ,S Tempo de abertura minimo 8.2 (Lt
r.u Reposigao do contador de manutengdo 10.11
P,—, ] Tempo de memorizagao para ordens de 10.2 !
L PORTA ABERTA P qB I} Modo de funcionamento 10.12
o 5 Tempo de pré-aviso antes da deslocagao 10.2 = o
e Porta FECHADA QB 9 Iniciar atualizagé@o do software 10.10
P I} '_{ ] Ativagao do teste de abertura de 10.3
LT emergéncia P 9 9 ] Ajuste de fabrica 10.13
P ,3,-, Campo de rotagao do motor 10.4 o
L N qu 1 Perfil da porta 1013
o "_{ I} Boost para deslocagéo Porta ABERTA 10.5 -’ !
. P ggq Ligacdo em ponte do interruptor DIP 10.14
P “‘,H Boost para deslocagéo Porta FECHADA 10.5 [
! P q 9 q Palavra-passe 10.14
=5 0 Nova programagao da posicéo final 10.6 o -
C o
= Valor de corregéo da posigao final 8.3
Z porta FECHADA
1 Valor de corregéo da posigao final 8.3
3 (] porta ABERTA
" Frequéncia de deslocagao para 10.7
[ N] deslocagédo Porta ABERTA réapida
] Frequéncia de deslocagéo para 10.7
P,S' 5 [N deslocagéo Porta FECHADA rapida
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12 Vista geral das comunicacoes

121

Erros gerais

Pode confirmar os erros se ndo ocorrer nenhuma reposigao auténoma.

Elimine a causa do erro antes de confirmar a mensagem correspondente.

@

5s

/

)

Prima @ por aprox. 5 s.

Solicitacao do

operador do sistema de crash

Posicoes finais apresentam erros

Posicao da porta exterior em
cima

O travdo mecanico tem defeito ou esta ajustado incorretamente.

Volte a gama de parametros permitida com a deslocacé@o de homem-presente.
O valor do parametro para os sensores finais de EMERGENCIA superiores é
demasiado baixo.

A zona superior do sensor final (faixa do sensor final) é demasiado pequena.

Crash reconhecido

. O comando acaba de ser ligado. A reposicdo Unica do erro é necessaria.
. A peca inferior da porta foi empurrada para fora das guias laterais.

Para o procedimento de reposicao ver:

. Instrugdes de montagem

. Esquema de circuitos elétricos

. Parte exterior da porta do armario de distribuicao

Se a reposicgao do erro falhar:
e durante a transmissé&o de IR:
—  Verifique o percurso 6tico na peca lateral. O percurso ético deve estar limpo.
- Verifique a tens&o da bateria.
. com cabo em espiral:
- Verifique o cabo em espiral.
] em caso de crash de radiofrequéncia
— Ambos os emissores ainda ndo estdo programados no recetor (ver
instrugdes para o crash de radiofrequéncia).
—  Um emissor estd defeituoso ou a bateria esta descarregada.

Posicao da porta exterior em
baixo

O travdo mecéanico tem defeito ou esta ajustado incorretamente.

Volte & gama de parametros permitida com a deslocacé@o de homem-presente.
O valor do parametro para os sensores finais de EMERGENCIA inferiores é
demasiado baixo.

A zona inferior do sensor final (faixa do sensor final) € demasiado pequena.

Implausibilidade na deslocacao de porta

Rutura da correia

. Foi ativada uma entrada configurada como detecao de rutura de correia
(P50 x = 0416).

. Néo é permitida a deslocacédo enquanto o visor estiver a piscar rapidamente. =»
Pedido de confirmacgao

] Premir brevemente o botdo de membrana Stop permite a deslocagdo homem-
presente

. A rutura de correia esta reparada mecanicamente e a entrada ja ndo esta ativa.
Assim que a deslocacdo homem-presente alcangar a posigéo porta FECHADA,
ocorre a confirmagdo automatica.

Tempo de funcionamento
excedido durante a deslocacao
Porta ABERTA, deslocacédo
porta FECHADA ou em
funcionamento homem-
presente

O tempo de funcionamento do motor atual excedeu o tempo de funcionamento
maximo ajustado.

A porta desloca-se com dificuldade ou esta bloqueada.

Na utilizagéo de sensores finais mecéanicos, um sensor final ndo aciona.

Contador de m:

anutencao excedido

Anomalia: Manutengao
necessaria

. O contador de servigo expirou.

Teste de abertura de
emergéncia falhou

Contacte a assisténcia.

O tempo méximo de funcionamento permitido durante o teste foi excedido.
Para a reposigao, prima continuamente a tecla Stop.

A porta desloca-se com dificuldade ou esta bloqueada.

As baterias do UPS estdo demasiado descarregadas ou estdo defeituosas.

Parametro nao

ajustado

Erro de rastreamento,

A alteracéo da posigao da
porta € menor do que o
esperado

A porta ou motor esta bloqueado.

O travdo ndo desbloqueia. Verifique a ligagéo e o retificador de travao.

A poténcia para o binario de aperto é demasiado baixa. Verifique a tensédo de
alimentagao.

A velocidade é demasiado baixa.

O sensor final mecanico néo foi deixado ou esté defeituoso.

A fixacdo ao eixo do transmissor de valores absolutos néo esta bem fixa.
Selecéo do perfil da porta errado (P991)

Comando ndo parametrizado

. Os parametros basicos do comando ainda néo foram registados, ver P990 e
P991.

Comunicacoes

de erro do CAN-Bus

g

Equipamento desconhecido no
CAN-Bus

. Programe os equipamentos ainda nao programados.

Desvio do sentido de rotagao
detetado em relacdo ao sentido
de rotagao esperado

Ao utilizar transmissores incrementais, os canais A e B foram invertidos.

O sentido de rotagao do motor estd invertido em relagdo a calibragem. Programe
novamente a porta com P.210 = 5.

Demasiada “flacidez” ao deslocar-se, travdo aciona demasiado cedo ou binario
€ muito reduzido

Altere o boost, se necessario.

CAN-Bus, erro de
comunicagao 1

. Autorregenerativo. Verifique a manga de ferrite e aplique a blindagem. Podera
ser necessario reiniciar o comando.

CAN-Bus, erro de
comunicacéo 2

. Autorregenerativo. Verifique se os condutores apresentam danos. Poderéa ser
necessario reiniciar o comando.

Grelha fotoelétrica: Recetor
defeituoso

. Substitua ambos os componentes da grelha fotoelétrica.

Protocolo de gerador de
impulsos apresenta erros

Anomalia do bus do gerador de impulsos
Falta de recegao de dados de posigao durante um periodo de tempo mais longo

Grelha fotoelétrica: Emissor
defeituoso

. Substitua ambos os componentes da grelha fotoelétrica.

Anomalia do sensor pré-final
para a célula fotoelétrica

O sensor pré-final para a célula fotoelétrica permanece ocupado, mesmo na
posicéo final intermédia ou na posigao final superior.

Programe novamente a posigao final do transmissor de valores absolutos. A
distancia entre o Eu e o Eo deve ser de pelo menos 1 m.

Posicao da porta nao plausivel

. Reinicie um novo processo de programagao.

Erro na grelha fotoelétrica

. E necessario reiniciar o comando. Em caso de ocorréncia recorrente, é
necessaria uma substituigdo das grelhas fotoelétricas.
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Comunicagées de erro do CAN-Bus Anomalias da calha de seguranca de contacto

]
]

Frequéncia de impulsos .
demasiado elevada para a .

Erro de compatibilidade . Entrar em contacto com a fabrica A régua de seguranga 6tica apresenta erros.

iy
£

T
"o

]

Alimentacao de tensao

Reestabeleca a alimentacéo de tensédo da grelha fotoelétrica. Corrija a
sobrecarga da pega de rede de 24 V.

régua de seguranga 6tica

A entrada para a régua de seguranga interna esta defeituosa.

A
X
o

Reposigdo da grelha
fotoelétrica

E necessario reiniciar o comando.

|
-

‘.s

oY

Erro de comunicagao do
recetor da grelha fotoelétrica

Verifique se os condutores apresentam danos. Evite o enrolamento do cabo.

= Erro de redundancia do
F.36A

interruptor de porta
incorporada 8K2 no sistema de
avaliagao de desempenho de
seguranga interno

Um contacto redundante do interruptor de porta incorporada 8k2 esta
defeituoso.

A porta incorporada no foi totalmente aberta ou fechada

'
"o
oo

Erro de comunicagéo do
emissor da grelha fotoelétrica

Verifique se os condutores apresentam danos. Evite o enrolamento do cabo.
Cologque uma manga de ferrite.

Régua de seguranga interna
parametrizada incorretamente

Uma régua de seguranga interna esta ligada, no entanto, esta desativada ou
invertida.

iy
(Mn

Erro de teste

Autorregenerativo. Podera ser necessdrio reiniciar o comando. Evite o
enrolamento do cabo. Coloque uma manga de ferrite.

Anomalia do sensor pré-final
para a régua de seguranga

O sensor pré-final para desligar a régua de seguranga ou para a inversdo apos o
acionamento da régua de seguranga permanece ocupado, mesmo na posi¢cao
final superior.

l:l:| l‘._.

a
Q.

Detegao de arrombamento

A confirmacéo ocorre ap6s a proxima ordem.

Exceder o nimero de
deslocagdes de seguranga A

O numero maximo parametrizado de acionamentos de seguranca A durante um
ciclo da porta foi excedido.

Exceder o nimero de
deslocagdes de seguranca B

O nimero maximo parametrizado de acionamentos de seguranga B durante um
ciclo da porta foi excedido.

Anomalias da corrente de seguranca

A botoneira interna de paragem
de EMERGENCIA ou o
watchdog aciona
(monitorizagao por
computador)

A cadeia de IMOBILIZAGAO de emergéncia estd interrompida a partir da entrada
da paragem de emergéncia interna, sem ter sido selecionado um modo de
parametrizagdo.

As verificagdes internas dos parametros ou verificagbes EEPROM apresentam
erros. Prima o botdo de membrana STOP para obter informagdes mais
detalhadas sobre a causa.

Exceder o nimero de
deslocacgdes de seguranca C

O nimero maximo parametrizado de acionamentos de seguranga C durante um
ciclo da porta foi excedido.

Erros gerais de hardware

Imobilizagido de EMERGENCIA
externa, 1 aciona

A cadeia de IMQBILIZA(;AO de emergéncia esta interrompida a partir da entrada
de IMOBILIZAGAO de emergéncia 1 (ver esquema de circuitos elétricos).

Reposicéo do hardware do
comando reconhecido

A tensao de alimentacdo apresenta anomalias graves.
O watchdog interno aciona.
Erro RAM

Imobilizagdo de EMERGENCIA
externa, 2 aciona

A cadeia de IMQBILIZA(;AO de emergéncia esta interrompida a partir da entrada
de IMOBILIZAGAO de emergéncia 2 (ver esquema de circuitos elétricos)

T Erro de comunicagéo da
IC.H le platina de extensao

Anomalia da comunicacao entre a platina principal e a platina de extensao

Anomalias da calha de seguranca de contacto

Um obstdaculo bloqueia a
deslocagéo Porta ABERTA

Durante a deslocagdo Porta ABERTA, a porta toca num obstaculo (apenas em
detecdo de obstaculos através de P480)

Sobrecorrente
(corrente do motor ou circuito
secundario)

Os dados nominais do motor estéo errados.

O aumento de tenséo ou o boost (P140 ou P145) nao estdo adaptados.

O motor estd incorretamente dimensionado.

A porta desloca-se com dificuldade.

O travdo ndo desbloqueia. Verifique a linha adutora e o retificador de travao.

Um obstéculo bloqueia a
deslocagao Porta FECHADA

Durante a deslocagao Porta FECHADA, a porta toca num obstéculo (apenas em
detecdo de obstaculos através de P480)

Sobretensao do circuito
secundario do limite 1

O blogueio tem anomalias, esté defeituoso ou néo existe.

A tensao de alimentacdo é demasiado elevada.

O motor realimenta demasiada energia no modo de funcionamento gerador. A
porta ndo pode dissipar suficientemente a energia cinética.

Curto-circuito detetado na
entrada da régua

A ligacdo da régua de seguranga estd em curto-circuito.
O feixe de luz da régua de seguranga 6tica foi interrompido.
O jumper 1K2/8K2 esta colocado incorretamente.

Sobrecarga da rede

A tensdo de alimentacdo do comando é demasiado elevada.

Limite ajustado de
acionamentos das réguas
atingido durante a deslocacao
Porta FECHADA

O numero maximo parametrizado de acionamentos das réguas de seguranga
durante um ciclo da porta foi excedido.

Confirme o erro fechando a porta completamente no funcionamento homem-
presente.

Tensao baixa da rede

A tensao de alimentagdo do comando é demasiado baixa.

Erro de redundancia em caso
de curto-circuito

Um canal de avaliagcédo para a detegao de curtos-circuitos ndo reage de forma
idéntica ao 2.° canal. A platina de comando esta defeituosa.
O sistema 6tico e dinamico esta ligado, mas n&do ajustado no parametro P.460.

Temperatura do dissipador
térmico fora da area de
trabalho do limite 1

A carga dos estdgios finais ou do bloqueio é demasiado elevada.
A temperatura ambiente para o funcionamento do comando é demasiado baixa.
A cadéncia do estdgio final (parametro P160) é demasiado elevada.

Anomalia: Temperatura na
caixa sobe acima de 75 °C

A carga do conversor de frequéncia ou da comutacdo é demasiado elevada.
O armadrio de distribuigdo nao esta suficientemente arrefecido.

Entrada da régua interrompida

O cabo de ligacéo esta defeituoso ou ndo esta ligado.
A resisténcia de terminacdo apresenta erros ou esta em falta.
O jumper estd inserido incorretamente.

Sobrecorrente do circuito
secundario do limite 1

O aumento de tensdo ou o boost ndo esta adaptado.
O motor esta incorretamente dimensionado.
A porta desloca-se com dificuldade.

O teste da régua de seguranca
falhou

A ativacao da régua de seguranca aquando da solicitacéo de teste ndo ocorre.
O tempo entre a solicitagao de teste e o acionamento de teste ndo esta
ajustado.

Erro de redundéncia em caso
de interrupgao

Um canal de avaliagéo para a detegdo de interrupcdo néo reage de forma
idéntica ao 2.° canal. A platina de comando esta defeituosa.
O sistema ético e dinamico esté ligado, mas nédo ajustado no parametro P.460.

Sobrecorrente do motor/
circuito secundario do limite 2

Os dados nhominais do motor estao errados.

O aumento de tens&o ou o boost (P140 ou P145) ndo estdo adaptados.
O motor esta incorretamente dimensionado.

A porta desloca-se com dificuldade.
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Erros gerais de hardware

I IEE.

Anomalia na alimentagéo DC

A alimentacdo DC nao é possivel devido a: Sobrecorrente, erro IGBT F.519,
curto-circuito a terra, erro de 24 V ou excesso de temperatura.
A paragem de emergéncia estd acionada.

Erro no sistema de posicionamento

Compensacéo da corrente do
motor, corrente do circuito
intermediario apresentam erros

O hardware apresenta erros.

O bloqueio esta
sobrecarregado, ndo existe ou
esta defeituoso

O hardware apresenta erros.
A porta foi deslocada regenerativamente por demasiado tempo sem interrupgao.
O bloqueio esta defeituoso ou foi ligado incorretamente.

A funcéo de protecdo do motor
detetou sobrecorrente

A curva caracteristica do motor (corrente nominal do motor) estd ajustada
(P101).

O aumento de tensdo ou o boost (P140 ou P145) é demasiado elevado.
O motor estd incorretamente dimensionado.

A recolha de posigoes
apresenta erros

Em sensores finais mecanicos:

Pelo menos um sensor final ndo corresponde ao estado ativo parametrizado.
A combinacéo de pelo menos 2 sensores finais ativos é implausivel.

Em sensores finais eletrénicos:

Apds o acesso a ativacdo dos parametros de fabrica (parametro P.990), o
sistema de posicionamento correspondente ndo foi parametrizado.

A calibragem n3o foi concluida ou apresenta erros. Repita a calibragem.

Ao ativar a paragem intermédia, a paragem intermédia é implausivel.

A sincronizagéo néo foi concluida ou o interruptor de referéncia apresenta erros.

O circuito de controlo IGBT
detetou sobrecorrente

A tensdo de alimentacéo ou o abastecimento de corrente do local é demasiado
fraco.

Assegure a alimentagao correta:

— BK/BS 150 FUE - 1: Linha adutora de pelo menos 3 x 2,5 mm?2

— AK/AS 500 FUE - 1: Linha adutora de pelo menos 5 x 2,5 mm?2

Existe o perigo de curto-circuito ou falha de aterramento nos bornes do motor.
A frequéncia nominal do motor esta errada.

O aumento de tensdo ou o boost (P140 ou P145) é demasiado elevado.

O motor esta incorretamente dimensionado.

O enrolamento do motor esta defeituoso.

O circuito de paragem de emergéncia foi brevemente interrompido.

Timeout na transmiss&o do
protocolo

Inicie a reposicé@o do hardware: Desligue o comando. Retire o DES. Volte a ligar o
DES apos alguns minutos. Ligue o comando novamente.
O condutor de interface apresenta erros ou esta interrompido.

O transmissor de valores absolutos do sistema eletronico de avaliagéo apresenta
erros.

O hardware esta defeituoso ou o ambiente tem muitas interferéncias.
Verifique a ligacédo a terra do dispositivo de porta.

Proteja a linha de comando com blindagem.

Fixe o elemento RC (100 Q+100 nF) ao travao.

Posicao fora da area da janela

O acionamento do gerador de impulsos apresenta erros.

O transmissor de valores absolutos do sistema eletrénico de avaliagdo apresenta
erros.

O hardware esta defeituoso ou o ambiente tem muitas interferéncias.

Sobretensao do circuito
secundario do limite 2

O bloqueio tem anomalias, esta defeituoso ou ndo existe.

A tensao de alimentacéo de entrada é demasiado elevada.

O motor realimenta demasiada energia no modo de funcionamento gerador, uma
vez que tem de dissipar a energia cinética da porta.

Erro de comuni

icacao

Subtenséo do circuito
secundario

A tensdo de alimentacéo de entrada é demasiado baixa, principalmente em
carga.
A carga é demasiado alta. Os estdgios finais ou o blogqueio estéo avariados.

A comunicagéo entre
comandos apresenta
interferéncias

O condutor entre as 2 portas, que estdo mutuamente bloqueadas ou funcionam
na eclusa, esta em falta ou apresenta interferéncias.

O parametro A.831 estd incorretamente programado.

Em portas sem bloqueio ou fungao de eclusa: Defina A.831 = 0000.

A corrente do circuito
intermediario na alimentagao
monofasica é demasiado
elevada

A alimentacédo de 1 fase foi detetada em AK/AS 500 FUE -1. A corrente do
circuito intermedidrio permitida na alimentagéo de 1 fase é demasiado elevada.
Este erro surge sempre em conjunto com F.520

Alimentacéo externa de 24 V
em falta ou demasiado baixa

Sobrecarga, mas sem curto-circuito
Em caso de curto-circuito de 24 V, a alimentagdo do comando n&o inicia. A
lampada de néon V306 acende.

12.2

Erros internos relacionados com o sistema F.9xx

Estes erros sdo erros internos. O operador ndo pode eliminar os erros. Se tal erro ocorrer, contacte imediatamente a assisténcia a clientes.

Erros internos

Sobretensao na entrada de
rede

A tensdo de alimentagao é demasiado elevada.

A tensdo de alimentacéo oscila fortemente.

Para comandos com UPS, o UPS esta em modo de bateria. Reative a
alimentacéo elétrica.

Nao é possivel qualquer
comunica¢do com o cartdo de
expansao

A comunicagao com o cartdo de expansao apresenta interferéncias.

O cartao de expanséo esta em falta.

A ligagdo CAN estd interrompida (rutura de cabo ou alimentagao de tensao do
cartdo de expansdo em falta).

Temperatura do dissipador
térmico da area de trabalho do
limite 2

A carga dos estégios finais ou do blogueio é demasiado elevada.
A cadéncia do estégio final (P160) € demasiado elevada.
A temperatura ambiente do comando é demasiado baixa.

Erro de communicagéo entre o
processador principal e o
processador I/0O

O hardware estd defeituoso.
O ambiente apresenta muitas interferéncias.
A temperatura é demasiado elevada.

Anomalia: Temperatura na
caixa sobe acima dos 80 °C
criticos

A temperatura interior é demasiado elevada.

Sobrecorrente do circuito
secundario do limite 2

O aumento de tensdo ou o boost ndo esta adaptado.
O motor esta incorretamente dimensionado.
A porta desloca-se com dificuldade.

Cadeia de IMOBILIZAGAO de
emergéncia incompleta

Nem todas as entradas de imobilizagao de emergéncia estdo ligadas em ponte
separadamente, embora toda a cadeia de IMOBILIZAGAO de emergéncia esteja
ligada.

A verificagéo redundante da cadeia de IMOBILIZAGAO de emergéncia foi
acionada.

200

A corrente de travagem nao
estd em ordem

A corrente de travagem néo estd ajustada. A corrente de travagem especificada
com o parametro P.183 é excedida em pelo menos em +0,5 A.
Travao errado

Teste de entrada incorreto

O teste da funcdo de monitorizagao falhou.
Verifique a ligacdo do equipamento de monitorizacéo.

Teste de fiagdo do motor

O cabo do motor esta danificado.
O motor esta danificado.

HORMANN
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Erros internos

Comunicacgoes

de estado durante a calibragem

A tensdo de 24 V esté sobrecarregada.
O hardware esta defeituoso ou o ambiente apresenta muitas interferéncias.

Watchdog externo apresenta
erros .

Calibragem da posicéo final em baixo solicitada

itk

A segunda via de desconexdo | ®
apresenta erros

O 2.° microcontrolador j& nao aciona o watchdog do 1.° microcontrolador.

n
[N

]
]

Soma de controlo dos .
parametros apresenta erros .

Desligue e ligue novamente o comando.
Informe a assisténcia técnica.

Calibragem da posigéo final em cima solicitada

123

Mensagens de informacao

"
i

Calibragem da posicdo de paragem intermédia

Comunicacoes gerais

Comunicacgoes de estado durante a deslocacdao de homem-presente

Estado de imobilizagcdo ou estado de reposigéo: A aguardar proxima entrada de comando

Posicao final em baixo

X [E
o A
Du RN O
o |

©
@

Posicao final em baixo bloqueada, deslocacdo Porta ABERTA nédo possivel (por exemplo, eclusa)

C

Posigao final em baixo alcancada

Deslocagédo Porta FECHADA ativa

Posicéo final em cima alcancada

Posicéo final em cima

5
(R
0
D n]

Fora da posigéo final superior permitida

Posigao final em cima bloqueada, deslocagdo Porta FECHADA nao possivel (por exemplo, lago de seguranga)

Deslocagao Porta ABERTA ativa

Mensagens de

informacao da grelha fotoelétrica FEIG

]
(a'n)

Posicao final central (posigao de paragem intermédia)

ey
=y
-

Posicao final central bloqueada, deslocacdo Porta FECHADA nao possivel (por exemplo, lago de seguranga)

] 'nTn] Equipamento novo no . Programe o equipamento novo ou desconhecido.

I 1l | | CAN-Bus
Verificagdo de qualidade e Verifique a manga de ferrite, a resisténcia de fim de linha e os condutores.
CAN-Bus

"
e
~=

Anomalia: S6 séo possiveis deslocacdes no modo homem-presente, eventualmente, deslocacdo Porta ABERTA
automatica.

0
T[22

Jun]

Colocacgdo em funcionamento
concluida

==
=
i

Calibrar ou ajustar as posi¢des finais dos transmissores de valores absolutos em deslocagdo de homem-presente: Inicie
o procedimento com o interruptor STOP.

E
y
!

Colocagao em funcionamento

Paragem de emergéncia: Nenhuma deslocagao é possivel. A corrente de seguranga do hardware estd interrompida.

ativa
1 Reserva de qualidade ndo . Pode confirmar com STOP. Verifique em L.255, em que posicdo a qualidade de
I .HEL, alcancada rececgdo é reduzida. Obtenha solucéo.

Deslocagao de emergéncia: Deslocagées do modo homem-presente sem consideragéo pela seguranca, etc.

informacéao durante o funcionamento automatico

Funcionamento manual, funcionamento homem-presente

=
)
=
4
4
Q
5]
=
o«
-3
)

(N
LRPURC) g

Comunicagao de abertura de emergéncia

Parametrizacao

£3
=0
<~

A manutencéo é necessaria. O contador de servigo esta prestes a expirar.

Sincronizagao

)
!

A velocidade ao atingir a posigao final superior € demasiado elevada.

Automatico indica a mudanca de “manual” para “automatico”

A velocidade ao atingir a posigao final inferior € demasiado elevada.

Semiautomatico indica a mudanga de “manual” para “semiautomatico”

ABERTURA permanente ainda ativa.

1.2 indicacéo apds ligar (autoteste)

A prioridade do emissor de ordens de porta ABERTA esta ativa. A deslocacédo de Porta FECHADA s6 é executada com
um emissor de ordens com a mesma prioridade (comparar P5x4).

023093 RE/BK 150 FUE-1/AK 500 FUE-1/08.2021

1,150
1160
3E.E
N
IR

A abertura forgada ocorre
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Mensagens de informacgao durante o funcic to automatico Mensagens de informacao durante o funcionamento automatico

A aguardar ordem do teclado de membrana O formato do ficheiro de atualizagdo estd errado ou ainda ndo esta implementado.

Erro no acesso a pen USB (dispositivo de memoéria):
e Acomunicacgdo SPI ou USB apresenta interferéncias.
. A pen USB esta protegida contra escrita, esta cheia ou formatada com um sistema de ficheiros desconhecido.

A aguardar confirmagao (solicitagdo do operador)

O contador de ciclos da porta néo € plausivel. Reinicialize o contador de ciclos da porta.
Erro de acesso ao SmartModule

. Verifique a ligagdo USB entre o comando do automatismo e o SmartModule.

Posicao de referéncia apds a calibragem corrigida ou detetada
Detegao automatica do hardware do médulo SC ativa

. Verifique a interface de comunicagao para equipamentos ligados = Comando em modo de listagem M2M
(P.988 =-1) ou em modo M2M (P.988 = 2).
. A indicacéo s6 aparece dentro de aproximadamente 15 segundos apés o comando ter sido iniciado ou reposto.

Posicao de referéncia reinicializada

Posicao de referéncia em falta Nao é possivel escrever o ficheiro de parametros. Faltam entradas de diretério livres.

Posigao de referéncia apresenta erros N&o é possivel escrever o ficheiro de parametros. O dispositivo de memdria esta cheio.

Sensor pré-final em cima implausivel

Mensagens de informacao durante a parametrizacao

Nenhum erro na memoéria de erros
ok
=
-

- A memodria de erros comunica um erro, mas nenhuma mensagem associada aparece.
] Mensagem de programagao
roY

Comunicagoes de entrada da grelha fotoelétrica FEIG

Sensor pré-final em baixo implausivel

Ordem de porta ABERTA vai para a porta 2

Obstaculo na deslocacdo Porta ABERTA detetado

i

Obstéculo na deslocagédo Porta FECHADA detetado

Anomalia na régua de seguranga NC durante a ultima deslocagcao Porta FECHADA: Eliminagdo da mensagem quando a
posicédo Porta FECHADA for atingida sem problemas

" . - ~ A — C 1 1 Comunicagéo de entrada da . A protecdo pessoal acionou na drea 20 cm abaixo da peca inferior. Pode ter que
Anomalia na régua de seguranga NO durante a Ultima deslocagao Porta FECHADA: Eliminagdo da mensagem quando a C. 8 1| | grelha fotoelétrica programar as posicaes finais novamente.
posicdo Porta FECHADA for atingida sem problemas =
~ — - - = J Comunicagéo de entrada da . A protegdo de objetos acionou sobre a drea 20 cm abaixo da pega inferior. Pode
A correggo dos sensores finais em cima esta em curso. t L C-, grelha fotoelétrica ter que programar as posigdes finais novamente.

A corregdo dos sensores finais esta concluida.

is - Funcao, ver esquema de circuitos elétricos

O comando prepara a programagao automética dos sensores finais. Interruptor ABERTO do teclado de membrana

o |2
2
Dtn
38

A velocidade méxima durante a correcéo automatica dos sensores finais néo foi alcancada. Interruptor STOP do teclado de membrana

"n
3
(]
C3

Os sensores finais s&@o corrigidos. Interruptor FECHADO do teclado de membrana

"
2
)
<

A aguardar por pen USB C 1 Entrada 1
[ N |
Nao ha nenhum ficheiro de atualizagéo na pen. C i1 Entrada 2
oo 8
O ficheiro nao pode ser aberto. C “—,3 Entrada 3
oo
A ROM é eliminada. E Ta] H’ Entrada 4
i
A ROM é programada. Entrada 5

=
)
0y
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Entradas gerais - Fungao, ver esquema de circuitos elétricos

Entradas internas

13.2

Abertura de emergéncia UPS

11 | | Entrada 6 cConm Sinal de avaria do médulo de controlo
E i I'J oo
C 10 Entrada 7
e A . ~

13 Parametros de aplicacdao BK/BS 150 FUE-1, AK/AS 500 FUE-1
C 1N 8 Entrada 8
C.g 13.1 Imobilizagdo intermédia
E 'ln 5’ Entrada 9 A. Funcéo Descrigao, indicagao
o q TR 0 Sem imobilizacdo intermédia

E 717 | Entrada 10 (g L’U

AU 1 Interruptor de selegao Ligagéo, ver esquema elétrico
E ,8 1 Entrada 21 imobilizagéo intermédia

. ! . 2 Gerador de impulsos Ligagéo, ver esquema elétrico
“Exigéncias de pessoas”

C 1 38 Entrada 28
[

Corrente de seguranga, cadeira de IMOBILIZAGAO de emergéncia

A.

Funcao

Descricao, indicacao

)
"y
2

[}
[

Botoneira interna de paragem de EMERGENCIA

IMOBILIZAGAO DE EMERGENCIA externa

E o A Y |

1

E 1 =7 | IMOBILIZAGAO DE EMERGENCIA externa 2
1

Régua de seguranca geral

Eq ] Régua de seguranga interna
o

Mddulo de encaixe de radiofrequéncia

- ] Canal 1

EL{GD Canal 2

TaTx] 0 Sem abertura de emergéncia
RHS50 0PS

com autoteste, prioridade de
teste de abertura de
emergéncia

1 Abertura de emergéncia UPS | Ligagédo, ver esquema de circuitos elétricos, autoteste ativado
com autoteste, prioridade de
bloqueio

2 Abertura de emergéncia UPS | Ligagao, ver esquema elétrico, autoteste ativo

3 Abertura de emergéncia UPS
com autoteste, prioridade do
teste de abertura de

Abertura de emergéncia UPS com autoteste, s6 no kit RW

com autoteste, prioridade de
teste de abertura de
emergéncia

emergéncia

4 Abertura de emergéncia UPS | Apenas em caso de assisténcia técnica para a substituicdo do
com autoteste, prioridade de | comando de modelos anteriores
bloqueio

5 Abertura de emergéncia UPS | Apenas em caso de assisténcia técnica para a substituicdo do

comando de modelos anteriores

Avaliador de lacos de inducao, médulo de encaixe

]

(Xn}
[y

Canal 3

Canal 2
£503

E.SE:L)' Canal 4

13.3 Funcéao de entrada IN3
A. Funcgao Descrigao, indicacao
qs _-',,-, 0 Funcionamento por impulso | E necessario contacto NO
]
1 IMOBILIZACAO E necessario contacto NC
2 Bloqueio E necessario contacto NO
3 Libertacdo E necessario contacto NC

023093 RE/BK 150 FUE-1/AK 500 FUE-1/08.2021
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Tensao de comando , alimentacéo externa 2
(entre outros, borne “+ 24 V”:

40, 44, 47, 50, 55, 57, 59

.“GND”: 36, 46, 49, 53, 73, 83)

24V pc £ 5 % max. 3.500 mA de baixa tenséo de seguranca, de acordo com a

EN 60335-1

. Com todos os consumidores externos, tais como médulos de encaixe, médulos
1/0, travbes de 24 V, saidas de transistores comutados e outras tensdes de
comando

3 Protegido a prova de curto-circuito através de regulador central de comutagéo
com autorredefinicao

. Potencial GND ligado internamente a terra contra condutor de protecao

Tensao de comando, alimentacao externa 3
(bornes 74, 80)

Para interruptores finais eletrénicos e réguas de seguranga
Valor nominal 11,5 V, max. 130 mA

Entradas de comando “Digital” IN 1 ... 10
(bornes 41, 42, 43, 45, 48, 49, 58, 56, 54, 52,
51)

24 V DC/tipica 15 mA, max. 26 V DC/20 mA

Ligar todas as entradas sem poténcia ou:

< 5V:inativa =¥ I6gica 0

> 7 V: ativa = logica 1

Duragdo minima de sinal para ordens de comando de entrada: > 100 ms
Separagao galvanica através de acoplador ético na placa de circuitos

Interfaces de comunicacao

Interface serial 1 DoorCom
RS485-0 (X25/25 b)

Para interruptores finais eletronicos DES ou TST PD/PE ou outros parceiros de
comunicag&o autorizados pela HORMANN

Nivel RS 485 (A, B), concluido com 120 Q

Condutor recomendado: Cabo de par trancado blindado em ambiente com
interferéncias, par trangado em ambiente normal

Na utilizagao de interruptores finais TST PD/PE da HORMANN paralelamente,
também para extensdes |/ O futuras

13.4 Parametros de aplicacao da funcao dos semaforos A.710/A.720
A Funcao Descrigao, indicacao
A.710/A.720 Desativado
A.710/A.720 Comunicacéo “A porta esta ABERTA” | o Sem atrasos de comutacéao
A.710/A.720 Standard semaforo Vermelho/Verde | ¢ Sem dependéncia de direcdo
. Tempo de pré-aviso P025 =3 s
A.710/A.720 Lampada flash/lampada sirene . Sem dependéncia de direcdo
. Tempo de pré-aviso P025 =3 s
. Ativo durante o movimento da porta e o tempo de pré-aviso
A.710/A.720 Semaforo “Austria” . Sem dependéncia de diregéo
e Tempo de pré-aviso P.025 =3 s
. Ativo durante o movimento da porta e o tempo de pré-aviso
. Confirmagéo apds paragem de emergéncia através do
botdo de membrana STOP
A.710/A.720 Libertagao . Comunicagéo “A porta estd FECHADA”
e Atrasodeligacdode1s
. Contacto NO
A.710/A.720 Bloqueio . Comunicagédo “A porta ndo estda FECHADA”
. Atraso de desconex@o de 1s
. Contacto NO
A.710/A.720 Comunicagado “A porta estd FECHADA” | © Sem atrasos de comutagdo
A.710/A.720 Comunicagao de arrombamento . A peca inferior da porta foi levantada mecanicamente.
14 Dados técnicos

Interface serial 2 “AdvDoorCom”
CAN-2 (X28/28b)

Para unidade de comando TST UTH, funcionamento externo da platina de extensao
TST RFUxK ou outros parceiros de comunicagao autorizados pela HORMANN

Nivel CAN (CH, CL), concluido com 120 Q

Condutor recomendado: Cabo de par trangcado blindado em ambiente com
interferéncias, par trangado em ambiente normal

(CxLxA)

Dimensoes do kit de platinas

Aprox. 270 x 195 x 140 mm em aro com fecho rapido e corpo de refrigeragdo sem
platinas de extensdo, como TST RFUxK ou TST RFUxCom

Dimensoes da caixa standard (C x L x A)

450 x 230 x 230 mm

BS 150 FUE-1, AS 500 FUE-1
500 x 300 x 200 mm, RAL7035 + VA
BK 150 FUE-1, AK 500 FUE-1

Interface serial 3
CAN-1 para médulo de comunicagao
TST RFUHCom

Para médulo TST RFUHCom ou outros parceiros de comunicagao autorizados pela
HORMANN

Nivel TTL (Tx, Rx)

Comprimento maximo do condutor: 10 cm para cablagem interna em relagcéo ao
modulo

Montagem

O sistema eletrdnico e a refrigeracdo adequam-se a montagem de baixa vibragéo e

Interface serial 4
RS485-1 para médulo de comunicacao
TST RFUHCom

vertical, p. ex., numa parede de alvenaria.

Corpo de refrigeragao

Aluminio natural, montado na parede traseira

Para médulo TST RFUHCom ou outros parceiros de comunicagao autorizados pela
HORMANN

Tipico para a comunicagao entre 2 portas (eclusa/bloqueio)

Nivel TTL (Tx, Rx, DDR)

Comprimento maximo do condutor: 10 cm para cablagem interna em relagdo ao
modulo

Teclado de membrana (X400)

3 teclas: ABERTO-IMOBILIZADO-FECHADO

Fungao errada em caso de encaixe incorreto sem destruicao

Ligacdo através de barra de pinos néo codificada com 4 polos, comutacéo positiva
Sem iluminac&o, sem lampadas de sinalizagdo

Interface serial 5
CAN-0 (X701) para platina de extensao
TST RFUxK

Adequado ao funcionamento intermo do médulo TST RFUxK ou para outros parceiros
de comunicagéo autorizados pela HORMANN

Nivel TTL (Cx, Rx)

Comprimento maximo do condutor: 10 cm para cablagem interna em relacéo ao
modulo

Tensao de alimentacao Variante BK/BS 150 FUE-1 AK/AS 500 FUE -1

(cordao preto (L1...3)/ azul (N)) Tenséo nominal 1N -~230V 3 (N) ~/2~ 400 V USB Host (X403)
Ambito de tensao 110...240V 10 % 200... 480V £10 %
Protegao por parte do 16 A, caracteristica K 16 A, caracteristica K
cliente
Frequéncia nominal 50...60 Hz
Nao é possivel encaixar as ligagdes do lado das platinas

Comando sem acionamento 140 W méx. com utilizagao total da alimentagao de 24 V

Alimentacao externa 1 (X10: L‘/NY) Transferéncia da fase L1 e N (tens@o nominal tipica L‘ contra N‘: 230 V AC)
L‘ encontra-se protegida na placa de circuitos: 4 AT
Nao se aplica em variantes UL

204 HORMANN

Low-Power USB-Memorystick com sistema de ficheiros FAT32

Perfis USB “Mass Storage Device” (8), Sub Class Code “SCSI transparent command
set” (6), protocolo de interface “Bulk-only transfer” (0x50), Logical Unit Number (LUN
0), SCSI “Request Sense” < 2,5 s, USB-Request-Time < 2,5 s, USB-NAK < 36684x,
no Hubs/Compounds possible!

Porta: USB tipo A

Alimentagdo maxima: 100 mA

Comprimento maximo do condutor: 2 m

Capacidade tipica do conjunto de dados por ciclo de porta (fungdo de memdria log):
Aprox. 2 KByte

Ao utilizar a pen USB permanentemente dentro do comando, por exemplo, como
meméria log, observar o intervalo de temperatura. Recomendacéo:

¢ “Industrial grade” (tipica): 0 °C ... +70 °C

¢ “Extended industrial grade” (tipica): =40 °C ... +85 °C.

023093 RE/BK 150 FUE-1/AK 500 FUE-1/08.2021
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Em alternativa como dispositivo USB (X401)

Comunicagéo baseada em PC com o protocolo de servigo HORMANN
“Communication Device = virtual serial port”

Porta USB tipo B (Mini USB)

Comprimento méaximo do condutor: 2 m

Apenas um participante USB na interface

Corrente de seguranca, paragem de
EMERGENCIA

(X24a-70/71, X26-90/91,

X23-60/61 ou X25b

Ligue todas as entradas sem poténcia.

Capacidade de carga do contacto: +26 V DC/< 120 mA

Se a corrente de seguranga for interrompida, ja ndo é possivel qualquer movimento do
acionamento, nem mesmo em funcionamento homem-presente.

ATENGAO: Nzo existe ligagdo em paralelo no X25 com X25b

Entrada da régua de seguranca 1-“Si-Lei”
(X24b - bornes 72 ou X27)

Para réguas de seguranca elétricas com 8,2 kQ de resisténcia de fim de circuito e
para sistemas Gticos dinamicos
ATENCAO: N&o existe ligagdo em paralelo no X24b com X27

Saida de transistores - Out 26
(borne 75)

Func&o principal: Teste

24V DC, no minimo 10 mA, max.100 mA
Normally open, comutagao de +24 V
Apenas cargas 6hmicas, protegdo eletronica

Saidas de transistores - Out 28/29
(X18-bornes 35/37)

Bloqueio 24 V-0Out 4
(X17-33/34)

24V DC, no minimo 10 mA/max. 200 mA

Normally open, comutagédo de +24 V

Apenas cargas 6hmicas, protegao eletrénica

24V DC, no minimo 100 mA/max. 2500 mA

Protegéo eletronica

Com monitorizagdo do comportamento de comutagao

AVISO:

Ao interromper a corrente de seguranga, a saida é desligada da alimentacéo.

Saidas de relé Out 1/2
(X14/15)

Aplicacgéo alternativa como relé de travagem
(Out 1 ou 2/X14/15)

Anomalia, comunicagdes de posicao de porta, fungdes de seméaforo

Ao comutar cargas indutivas (por exemplo, relés ou travoes adicionais), sao
necessarias medidas de supresséo de interferéncias adequadas (diodo de roda livre,
varistores, elementos RC).
Contacto substituidor sem poténcia
. No minimo 10 mA

e Max.230VAC/3A

(utilizar fase protegida L)

Os contactos utilizados para a comutagéo
de poténcia ja ndo podem comutar
correntes reduzidas.

AVISO:

As fungdes intermitentes limitam a vida
util mecanica.

Contacto de transferéncia para libertagdo de travoes electromecanicos com
rectificadores de travdes a montante

ATENGAO: Sem funcao de seguranca

230 V AC/3 A max., utilize a frase protegida de L.

Saida do automatismo (X13):

Variante BK/BS 150 FUE-1 AK/AS 500 FUE-1

Tensdo nominal 3~230V 3~400V

Ambito de tensdo 110...240V £10 % 200...480V +10 %

Saida maxima de tensao < Tens&o de alimentagao

Corrente maxima nominal 10A 12,5A
do motor
Desempenho maximo 1,5 kW 5 KW

nominal do motor @ Unenn

Sobrecarga para 0,5 s

Frequéncia > dupla

50 %/50 °C
100 % /40 °C

Tempo de ligagé@o na
envolvente da caixa

Frequéncia 5...200 Hz

. O comprimento maximo do condutor do motor é 20 m.

. A blindagem é necessdria. A blindagem ¢ aplicada no lado do motor e no lado
do comando.

. N&o misture os fios do condutor do motor com outros fios.

. Tenha em atencéo a redugdo ou os intervalos de temperatura: 50 % de tempo de
ligagéo testado com 10 s LIGADO e 10 s DESLIGADO com cddigo de frequéncia
PWM automatico

. No funcionamento monofasico dos comandos TST-FU3F, a poténcia méxima
reduz-se em, pelo menos, 30 %.

AVISO:

Ainda se pode verificar tensdo nos bornes do motor em estado imobilizado ou apés a

paragem de EMERGENCIA.

Sujeicao da resisténcia de bloqueio

ATENCAO:

O corpo de refrigeracéo e a resisténcia de
bloqueio no lado posterior da caixa
podem alcangar a temperatura de 85 °C.
Em caso de falha, a temperatura pode
atingir brevemente 280 °C (< 5 min.).

Resisténcia de blogueio integrada
Max. 1,5 kW durante um méax. de
0,5 segundos

Taxa de repetigdo > 20 segundos
AVISO:

Monitorizacéo eletronica

Ponto térmico de rutura em caso de
sobrecarga

023093 RE/BK 150 FUE-1/AK 500 FUE-1/08.2021

Intervalo de temperatura
Kit de platinas de funcionamento sem caixa:
Funcionamento na caixa:
Armazenamento:

Temperatura ambiente do ar

-20...+70°C

-20...+50°C

-25...+50°C

Observe a ventilacdo a volta da caixa e o autoaquecimento na caixa.

AVISO:

Observe os requisitos das instrugdes de montagem antes de selecionar o local de
montagem.

Tenha em atengdo que a reducgao do tempo de ligacdo do acionamento depende da
temperatura, ver saida do acionamento.

Mobilidade dos equipamentos

Montado de forma fixa no local

Tipo de equipamento

Equipamento motorizado. O acionamento externo ndo esta incluido no volume de
entrega da HORMANN.

Classe de protecao

Classe de protegédo IP54

Peso

Aprox. 5,0 kg

Altura

<2500 m

Normas e diretivas

Detalhes, ver respetivo capitulo

Diretiva relativa as maquinas

Europa, ensaio do modelo

Diretiva sobre baixa tensao

Europa. Variantes especiais para o mercado americano com certificado UL

Diretiva CEM

Europa

RoHS/WEEE/REACH

Europa

HORMANN
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15 Detetor de trafego encaixavel

SUVEK1 - Detetor simples
SUVEK2 - Detetor duplo

15.2.3 Ajuste de frequéncia e reequilibrio

Frequéncia Canal 1: Interruptor DIL 4

Canal 2: Interruptor DIL 8 (apenas SUVEK2)

Baixo ON OFF
o o

Alto ON ON
o S

A frequéncia de funcionamento do detetor é ajustavel em 2 niveis através dos interruptores DIL 4 e 8.

Diagnéstico

LED verde, CH1
LED vermelho, CH1
Interruptores DIL
LED verde, CH2
LED vermelho, CH2
Ligagdo em lago

N ARON 2

A gama de frequéncias permitidas é de 30 kHz a 130 kHz. A frequéncia depende da indutancia da geometria do lago, do nimero de voltas,
da linha adutora do lago e do nivel de frequéncia seleccionado. Pode acionar um reequilibrio manualmente alterando o ajuste de frequéncia
de um canal. O detetor executa independentemente um equilibrio de frequéncia do lago quando a alimentacédo de tenséo é ligada. Em
caso de falha de tensao breve < 0,1 s, ndo é executado um reequilibrio.

15.3 Ligacoes

15.1 Generalidades Ligacao Designacao
O detetor de lagos de inducao SUVEK1/2 é um sistema para a detecéo indutiva de veiculos com as seguintes caracteristicas: X1/1 Alimentagdo GND
. Avaliagao de 1 (SUVEK1) ou 2 (SUVEK2) lagos X1/2 Alimentagao de 24 V DC
*  Separagéo galvanica entre o lago e a eletrénica do detetor X1/3 Acoplador 6tico GND
N Equilibrio automtico do sistema apés a ligagéo X1/4 Saida de acoplador ético do canal 2 (apenas SUVEK2)
. Ajuste continuo das derivacdes de frequéncia . .
. Nenhuma interferéncia mutua entre o lago 1 e o lago 2 devido a multiplexagem com SUVEK2 X175 Saida de acoplador dtico do canal 1
e  Sensibilidade independente da indutancia do lago X2/1 Saida de acoplador ético adicional
e Indicagdo de ocupagéo através de indicagdo de LED X2/2 Entrada de acoplador ético adicional
. Saidas de coletores abertos, separadas galvanicamente através de acoplador ético X2/3 Saida de 24 V DC (ligacdo X1/2)
¢ Entrada e saida adicional em lago, separadas galvanicamente através de acoplador 6tico X2/4-X2/5
. Slnal{zef;ao da frequenmaAde lago atra\l/es de LED } ) X5/1-X5/2 Laco canal 1
. Possibilidade de diagnéstico com equipamento de diagnéstico VEK FG2
X5/3-X5/4 Lago canal 2 (apenas SUVEK2)

15.2 Possibilidades de ajuste
15.4 Saidas e indicacao de LED
15.2.1 Sensibilidade

15.4.1 Saidas

Nivel de sensibilidade Canal 1: Interruptores DIL 1, 2
Canal 2: Interruptores DIL 5, 6 (apenas SUVEK?2) Saida de acoplador ético 1/2 Estados do detetor
1 Baixo (0,27 % Af/f) e —11—1 OFF/OFF High Laco livre, reposicéo, equilibrio
1 i i i i 8 Low Lago ocupado, anomalia do lago
2 (0,09 % Af/f) on[=I=] —1r— ON/OFF A saida do sinal ocorre através dos pinos 4 e 5 de saida do acoplador ético na ficha X1. A referéncia GND é X1 pino 3.
1 H H H H 8 15.4.2 Indicagdo de LED
3 (0,03 % Af/f) oN[=Im 1= OFF/ON LED verde de controlo de lago LED vermelho de estado de lagco | Estado do detetor
1 i H i H 8 Desligado Desligado Tensé@o de alimentagao em falta
I I Pisca Desligado Equilibrio ou saida de frequéncia
4 Alto (0,01 % Af/f) ON — 1= — 1= ON/ON Ligado Desligado Detetor pronto, lago livre
1 H H H H 8 Ligado Ligado Detetor pronto, saida do sinal
I I Desligado Ligado Anomalia do lago

O ajuste da sensibilidade determina para cada canal, qual alteracao da indutancia deve acionar um veiculo para que a respetiva
saida do detetor possa ser definida.

O ajuste da sensibilidade ocorre para cada canal separadamente através de 2 interruptores DIL.

15.2.2 Tempo de paragem

O tempo de paragem estd fixado no valor “ilimitado”. A saida estd ativada, enquanto um lago estiver ocupado. Os interruptores DIL 3 e 7
estdo desativados.

O LED verde sinaliza a disponibilidade operacional do detetor. O LED vermelho sinaliza a ativacéo da saida de relé, dependente do estado

de ocupagao do lago.
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15.4.3 Saida da frequéncia de laco

Aproximadamente 1 s apds o equilibrio do detetor, a frequéncia de lago € emitida através de sinais intermitentes do LED verde.

Exemplo para a frequéncia de lagco de 57 kHz:

T s yyuduT T

5x 10 kHz 7x 1 kHz

15.5 Dados técnicos

Dimensoes (C x L x A) 72,5 x 50 x 18 mm

indice de protegao IP 00

Alimentagao 24V DC £20 % max. 2,0 W

Temperatura de funcionamento —20°Ca+70°C

Temperatura de armazenamento —-20°Ca+70°C

Humidade do ar Maéx. 95 % sem condensacéo

Indutancia do lago 20 - 800 pH, recomendada 75 - 400 pH

Gama de frequéncias 30 - 130 kHz em 2 niveis

Sensibilidade 0,01 % até 0,27 % (Af/f) em 4 niveis
0,02 % até 0,54 % (AL/L)
Tempo de paragem [o%e)

Linha adutora do lago Méx. 100 m

Resisténcia do laco Méx. 20 Q (incl. linha adutora)

Saida de acoplador ético 45V/10 mA/100 mW

Temporizacao de atraso 50 ms SUVEK1, 100 ms SUVEK2 > 200 ms

Atraso de desativacao da duracdo | 25 ms SUVEK1, 50 ms SUVEK2

de sinal
Ligacao 2 x conectores MOLEX da série 3215, 5 polos
1 x borne de encaixe de 4 polos, RM 3,81
16 Controlo remoto por radiofrequéncia 868 MHz BiSecur
16.1 Instrucao de seguranca

Utilizagao segundo as disposicoes:
O recetor HET-E2 868-BS € um recetor bidirecional para o controlo de acionamentos e comandos. O recetor possui dois canais. O
funcionamento ocorre através de radiofrequéncia BiSecur.

Nao sdo permitidos outros tipos de aplicagédo. O fabricante ndo se responsabiliza por danos resultantes do uso contrario as disposigées ou
de manuseamento incorreto.

AVISO:
Se colocar o sistema de radiofrequéncia em funcionamento, o ampliar ou o alterar:

— Realize um ensaio de fungdes.

- Utilize exclusivamente pecas de origem.

- Condigdes locais podem ter influéncia no alcance do sistema de radiofrequéncia.

—  Os teleméveis GSM-900 podem influenciar o alcance aquando de uma utilizagdo em simultaneo.
» A montagem sé deve ocorrer em estado desligado. Aviso: Descrigdo do comando do automatismo.

023093 RE/BK 150 FUE-1/AK 500 FUE-1/08.2021

16.2 Comando FUE-1 (M0Oa + M2a)

Canal 1: Fungao impulso ABERTO como IN1 ’7
Kanal 2: Funcionamento por impulso como \ : o
[T HIE
f o
|
Eﬁ ¥ |
38 B0 s
= o
: 11T I
ol [2
o
L— |

16.2.1 Programacao de um cédigo de radiofrequéncia

Ativar ou substituir canal
»  Paraativar o canal 1, primaateclaP 1 x.
> Para ativar o canal 2, prima a tecla P 2 x.

Cancelar o modo de programacao
> Prima a tecla P 3x ou aguarde pelo timeout.
Timeout: Se durante 25 segundos n&o for reconhecido qualquer cédigo de radiofrequéncia valido, o recetor comuta automaticamente para
o modo de funcionamento.
1. Ative o canal pretendido premindo a tecla P.
— O LED azul pisca 1 x para o canal 1
— O LED azul pisca 2 x para o canal 2
2. Cologue o emissor manual em modo de emissdo para transmitir o seu cédigo de radiofrequéncia (premir a tecla pretendida).
Se um cédigo de radiofrequéncia for valido, o LED pisca rapidamente a azul e desliga-se.

O recetor encontra-se no modo de funcionamento.

O recetor sinaliza, no modo de funcionamento, o reconhecimento de um cédigo de radiofrequéncia valido através da iluminagao do LED
azul.

AVISO
Se o cdédigo de radiofrequéncia da tecla programada do emissor for proviniente de um outro emissor, a tecla do emissor para o 1.°
funcionamento deve ser premida duas vezes.
. Um cédigo de radiofrequéncia valido para o canal 1 é reconhecido = O LED acende brevemente 1 x
. Um cédigo de radiofrequéncia valido para o canal 2 é reconhecido = O LED acende brevemente 2 x
Reposicao dos equipamentos: Todos os codigos de radiofrequéncia serdo anulados através dos seguintes passos.
1. Prima atecla P. Mantenha a tecla P premida.

— O LED pisca lentamente a azul durante 5 segundos.

— O LED pisca rapidamente a azul durante 2 segundos.
2. SolteateclaP.

Todos os cédigos de radiofrequéncia estédo anulados.

Comunicacao de retorno da posigcao da porta: S6 se verifica uma comunicagao de retorno no emissor HS 5 BiSecur, se na entrada com
3 polos (E1/GND/E2) se encontrarem ligadas as comunicacdes de posicdes finais porta fechada e porta aberta.
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Encontrara a fungao nas instrugoes correspondentes HS 5 BiSecur.

17 Grelha fotoelétrica TELCO

Ligacao: A720 _ . )
Exemplo de relé X15 20. Comunicag&o A porta nao esta - Et1 117.1L' COIO(;agao em funcionamento e ajuste
FECHADA . igue o comando.

Comunicagéo de programagéo A porta estd 21. Common 5 GND X1 21 20 —| 2 A indicagao de estado (LED vermelho no recetor) pisca rapidamente durante o processo de ajuste.
FECHADA 5 20 3. O sistema esta pronto a funcionar quando os LEDs verdes acenderem.

A720-7 22, Comunicagéo A porta estd FECHADA =  E2 4. Seaindicagédo de estado (LED vermelho) do recetor acender, pelo menos um feixe de luz esta interrompido.

ATENCAO

16.3 Declaragao CE de conformidade Apos a col ao em funcior to, os elementos da grelha fotoelétrica ndo devem ser mais movidos.
Fabricante Hoérmann KG Verkaufsgesellschaft
Morada Upheider Weg 94-98, D-33803 Steinhagen, Alemanha

O fabricante acima referido declara por este meio que este produto

Equipamento

Modelo

Utilizac&@o segundo as disposigoes
Frequéncia de transmissao
Poténcia radiada

Recetor de platina HET-E2-24-868-BS encaixavel

HET-E2-24-868-BS Fabrica 41

Operagao de acionamentos e os seus acessorios para portas e portdes
868 MHz

Max. 20 mW (PIRE)

devido a sua concegao e tipo de construgéo, no modelo por nés comercializado, estd em conformidade com os requisitos basicos
relevantes das diretivas apresentadas em seguida em caso de utilizagdo segundo as disposigoes:

2014/53/UE (RED)
2011/65/UE (RoHS)

Normas e especificacdes aplicadas

EN 62368-1:2014 + AC:2015
EN 62479:2010

EN 50581:2012

ETSI EN 301489-1V2.2.0
ETSI EN 301489-3 V2.1.1
ETSI EN 300220-1 V3.1.1
ETSI EN 300220-2 V3.1.1

Diretiva da UE relativa a equipamentos de radio
Restricdo do uso de substancias perigosas

Seguranga (artigo 3.1(a) da 2014/53/UE)
Saude (artigo 3.1(a) da 2014/53/UE)

(De acordo com o capitulo 4.2, o produto cumpre automaticamente esta norma, uma vez que a poténcia radiada (PIRE), aprovada nos
termos da ETSI EN 300220-1, é inferior ao limite de exclus@o de baixa poténcia Pméx de 20 mW)

Restricao do uso de substancias perigosas
Compatibilidade eletromagnética
(Artigo 3.1(b) da 2014/53/UE)

Utilizagao eficaz do espetro de radiofrequéncias
(Artigo 3.2 da 2014/53/UE)

Esta declaragéo perde a validade, se for feita qualquer alteragdo ao equipamento sem o nosso consentimento prévio.

Steinhagen, 01-09-2017

ppa. Axel Becker, direcao
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17.2 Légica de saida

Objeto Saida LED amarelo
Existe Aberto Desligado
Nao existe Fechado Ligado

17.3 Indicacao de LEDs

Vermelho Estado

Amarelo Saida

Verde Tens&o de funcionamento
17.4 Regularizacao de anomalias

Causa possivel

O LED vermelho de estado no recetor SGT | ®
acende constantemente .

Regularizagcao de anomalias

O emissor estd inativo. Verifique a cablagem e o sinal de teste.
O feixe mais baixo esta interrompido. Repare a interrupcéo.

. Irradiagdo de luz externa no feixe mais baixo

O LED de saida amarelo pisca . Irradiagdo de luz externa de um outro sistema: Altere a posigdo de montagem do

sistema externo. Bloqueie oticamente a irradiagéo de luz do sistema externo.

18 Grelha fotoelétrica FEIG

18.1 Ligacao elétrica e orientacao mecéanica

A ligagéo é feita no distribuidor Snap. Ligue o emissor e o recetor com um cabo Snap de 6 polos com uma ficha branca. No lado do
comando, a ligagao estd pronta a ser ligada. A grelha fotoelétrica funciona no CAN-Bus do comando. A ligagéo no lado do comando é
portanto fundamental.

Nao ligue qualquer outro cabo em paralelo na régua de bornes X28.

A resisténcia de terminagédo do CAN-Bus estd incluida nos acessoérios da porta. Ao instalar a porta, ligue a resisténcia de terminagéo do
CAN-Bus ao distribuidor Snap na sua posicao de encaixe. Se ligar outro equipamento como um scanner a laser, ScanProtect ou um
detetor de radar MWD-C, a resisténcia de terminagdo do CAN-Bus migra do distribuidor Snap para o ultimo equipamento da fila.

A montagem nas pecas laterais da porta determina a orientagdo mecanica da grelha fotoelétrica. Para criar uma ligacéo 6tica, oriente
mecanicamente as pegas laterais de acordo com as instrugdes de montagem. A posigdo de montagem de um emissor e recetor
determinada de fabrica, mas pode ser trocada gragas a sua estrutura simétrica.

AVISO

Quando alterar mecanicamente a posigao da grelha fotoelétrica, deve reprogramar a posigao final de porta com P.210=5. Se opcionalmente
operar uma unidade de visualizagdo remota ou unidade de comando TST-UTH na porta, deve mover o interruptor DIL J 800 para a posi¢ao
inferior. N&o deve encurtar ou alterar de outra forma o cabo de ligagdo do distribuidor Snap. Guarde os condutores em excesso no canal
de cabo, por exemplo.

Cor do condutor do distribuidor Snap | Identificador dos bornes | Régua de bornes X28
BN +
WH CH
vT CL
BU G
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18.2 Modo de funcionamento 19 Interruptor crash de radiofrequéncia
A grelha fotoelétrica FEIG constitui a protegdo pessoal da porta rapida. Em caso de interrupgao ética dos feixes individuais, a grelha
fotoelétrica FEIG aciona a reversao da porta de duas maneiras: 19.1 Dados técnicos: Médulo emissor
. Hard Stop: Se a grelha fotoelétrica FEIG acionar z:lte 20cm ~abalxo da p‘)‘osm:act’ atual da peca inferior, a reversdo com fungdo de Banda de frequéncias 433 MHz, FM
travagem maxima ocorre antes da nova deslocagéo (protegao pessoal “E.L217). — — — - — —
e Soft Stop: Se a grelha fotoelétrica FEIG acionar mais de 20 cm abaixo da pega inferior, uma travagem suave e protetora do material Codificagao Codificado, max. 65000 codigos de emisso diferentes
ocorre antes da nova deslocagao (protecao de objetos “E.L22”). indice de protegao IP 65, encapsulado
Para que o comando em conjunto com a grelha fotoelétrica FEIG possa detetar a posigéo exata da peca inferior da porta, deve ser Temperatura de aplicagdo | -20-+60 °C
efetuado um equilibrio da linha de luz (ver 19.3). Deste modo, o gerador de impulsos ativo atribui uma posig¢éo definida da folha da porta as Alcance 100 m em espacos abertos
linhas de luz individuais (feixes de luz). - N
Material da caixa TPE/DuPont Hytrel 7246, preto
18.3 Colocagéo em funcionamento e ajuste Material do tapete de Silicone, transltcido
seguranca
A grelha fotoelétrica é autoprogramavel. Apds o ajuste das posicdes finais, o comando executa um equilibrio automatico da linha de luz. 9 -g - — - -
Entretanto, o visor exibe: LED de indicagcao Vermelha, brilha através do tapete de seguranca
e LA21: O equilibrio automatico da linha de luz esta concluido Bateria Litio CR 1/3 1A2H, 3,0 V, 170 mAh, integrada
e 1.A22: O equilibrio automatico da linha de luz est4 a ser executado Vida (il da bateria de aprox. 3 anos
AVISO Eliminag¢édo do médulo Residuos perigosos devido a bateria integrada
Se a grelha fotoelétrica for acionada oticamente durante o equilibrio da linha de luz, o equilibrio falha com a comunicagéo de erro F.122. O
ajuste de posigdes finais deve entdo ser executado novamente com P210=5.
. . Lo 19.2 Dados técnicos: Médulo recetor
18.4 Légica de saida e indicacao de estado
i a 2
Emissor LED Estado Fungéo Canais de recegdo
Verde Desligado Sem tensdo de alimentagao iTertlpo de ativagifxo II\;’o minimo (15 ms (sem anomalias do percurso de radiofrequéncia)
Ligado A grelha fotoelétrica detetou um erro. ndice de protegao 65, aparafusado
N . ” N Material da caixa ABS transparente, cinzento, PA6 GF30, TPE
Pisca 0,5 Hz A grelha fotoelétrica estd operacional.
" - Dimensobes 75 x 40 x 13 mm sem cabo
Amarelo Pisca A grelha fotoelétrica detetou um erro.
N ~ " = Ligacao Cabo de ligagéo de 3 fios LIYY 3 x 0,142, ocupacéo, ver esquema de circuitos elétricos do comando do
Recetor Azul Desligado Sem tensdo de alimentacédo automatismo
Ligado A grelha fotoelétrica detetou um erro. Saida do sinal Saida do transistor
Pisca 0,5 Hz A grelha fotoelétrica estd operacional. Estado OK +24V (corrente limitada)
Vermelho | Desligado Sem ocupagéao Estado crash. erro Aberto
Ligado A grelha fotoelétrica estd ocupada. LED de indicacéo Verde
Pisca A grelha fotoelétrica detetou um erro

1 Botéo de programagao
Se a grelha fotoelétrica estiver ocupada (LED vermelho acende no recetor), pode verificar nos parametros L254 e L255 em que posicdo 2 LED de estado
(altura) a interrupgéo ocorre.

3  Tampa em pléstico cinzento-transparente
L254: | »  Emite uma sequéncia de 3 digitos. P P P

Cabo de ligagéo: Ocupagao, ver esquema de circuitos elétricos
do comando do automatismo

5  Antena

»  Cada digito indica a qualidade de um nivel de avaliago. 4

. Em cima: digito esquerdo
No intervalo de 0 ... 9 exemplo: L.254 = 909
. Ha uma interrupcéo o intervalo intermédio.

. Centro: digito intermédio . Em baixo: digito direito

L.255: | » Indica a qualidade de cada linha de luz (feixe de luz) no intervalo de 0 ... 9.

»  Aindicagdo comega com a linha de luz mais baixa: 01 -0 ... 9.

Em ambos os parametros, um valor de 9 indica uma excelente qualidade de recegao, enquanto que um valor de 0 indica uma interrupgao.
A distancia da linha de luz é de 45 mm.

18.5 Mensagens de funcionamento e reparacao de avarias

Para garantir um funcionamento sem falhas de todos os componentes ativos da porta, siga as especificacdes de fabrica nas instrucdes de
montagem e nos documentos do comando, durante a montagem e colocagé@o em funcionamento do dispositivo de porta.

Isso inclui, em particular:

o A ligagéo correta de todos os componentes . Apenas um condutor em X28

. A colocagéo do ferrite supressor tal como descrito . A blindagem do condutor do motor em ambos os
lados no condutor de protegao

. A integragéo do dispositivo de porta na compensagao . A colocagéo correta da resisténcia de terminagdo CAN

de potencial conforme as disposigoes

Encontrard comunicagdes de erro e medidas corretivas em caso de erro ou anomalia na seguinte listagem.
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19.3 Descricao de funcoes

Estado de entrega

O emissor estd codificado. O recetor ndo esta programado e deve ser primeiro programado. Apds a ligagdo do recetor, o LED no recetor
acende permanentemente a verde. Ao receber qualquer emissor compativel, o recetor pisca brevemente. De seguida, o recetor volta a
acender permanentemente a verde. A saida do transistor permanece aberta. A porta ndo tem fungéo.

1x
min. 5 sec.\

Programar crash em A 4012 SEL R

Programar

Prima o botao de programagao durante 5 s. O LED pisca lentamente. Prima, dentro de 5 min, o 1.° interruptor crash e, de seguida, o 2.°
interruptor Crash. Na recegdo do sinal de radiofrequéncia do 1.° interruptor, o LED pisca 8 x rapidamente. O cédigo é guardado.
Entretanto, ndo é possivel programar o 2.° cédigo. Em seguida, o LED pisca novamente lentamente. Pode agora programar o 2.° emissor.
Na rececéo do sinal de radiofrequéncia do 2.° interruptor, o LED pisca novamente 8 x e desliga-se. Deve sempre programar dois
interruptores crash diferentes num recetor.

Eliminar programacao

Ligue a tensdo de alimentac&o. Prima o botao de programagéo. Segure o botdo de programagao. O LED pisca lentamente. Desligue a
tensdo de alimentagao. A programagao do emissor cessa.

Emissao normal

O emissor gera o codigo de radiofrequéncia quando prime o interruptor crash. O emissor transmite o cédigo de radiofrequéncia ao recetor.
O LED pisca 1 x no emissor. O LED no recetor acende durante 4 s quando o sinal é recebido. Ao mesmo tempo, o sinal de autorizagdo da
saida do transistor apaga-se durante 4 s.

O protocolo de dados de radiofrequéncia de cada interruptor crash contém o nimero total de acionamentos de forma encriptada (maximo
de 65000).
Diminuicao da tensao da bateria

Se a tensdo da bateria integrada nao atingir o valor determinado, o LED pisca 2 x em vez de 1 x, no estado normal, quando o interruptor
crash é premido. O LED no recetor sinaliza o estado com uma luz continua. Este interruptor ndo pode ser mais utilizado como se fosse
novo.

Se um segundo valor limiar inferior ndo for atingido, o pisca no recetor abranda. O sinal de autorizagao para o comando do automatismo é
interrompido.

Substitua de imediato o interruptor crash relevante no caso das seguintes indicagdes.
Indicagdes LED

Emissor Recetor Aviso
Desligado Desligado Estado de repouso
Pisca 1 x Pisca 1 x Ao acionar:
A fungédo esta OK. O sinal crash é transmitido.
Pisca 2 x Intermiténcia Ao acionar:
continua A tensdo da bateria baixa. O sinal crash é transmitido. Substitua o emissor.
Pisca 2 x Pisca continuo | Ao acionar:

A tensao da bateria é muito baixa. O sinal crash é transmitido. Substitua o emissor.

— Luz permanente | A unidade ndo esta programada. Programe 2 emissores.

20 Cartoes de expansao
20.1 TST-SRA

O cartao de expanséo disponibiliza uma saida de relé sem poténcia. Ligue o cartdo de extenséo na posi¢ao de encaixe M2a do comando
do automatismo, se nenhum maodulo recetor de radiofrequencia ja se encontrar na posi¢do em funcionamento. As fungdes de relé sdo
universalmente ajustéveis por parametro.

’7

T 0F |y
|

M2a

(eJeJe

Ll elis]

Dimensoes 30x 36 x43mm (C xLxA)

Tensdes de alimentacao

24 Vpc +/- 20 %

Ligacao

1 x régua de conectores MOLEX

Temperatura de funcionamento

-20°Ca+50°C

Temperatura de armazenamento

-20°Ca+70°C

Consumo de corrente 25 mA
indice de protegao IP0O
Peso 279

Contacto de relé

Contacto substituidor sem poténcia

Min. 10 mA Max. 230 VAC/3 A
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Parametrizacao: A saida € identificada com “2 A” e ajustada através do parametro P.DOA.

20.2 TST-RFUxIO LED

O cartao de expanséo expande o comando em 6 saidas de relé e 6 entradas digitais. Monte o cartdo de expansdo em espacadores. Ligue

o cartdo de expansdo ao comando do automatismo através do conector acoplavel X30a. Todas as fungdes sdo universalmente ajustaveis .
ametro. Ati rtéo d a P800 = 8. o v [y | !
por parametro. Ative o cartdo de expansdo com O O O §D 363 : IN26
Dimensoes 83 x 112 x 30 mm (C x L x A) E E 000 0oO0O0 ooo %D 362 ' IN25
Tensoes de alimentacao 24 VDC +/- 20 % O O O™ b !
. . O [0 O BL )| 61, N24
Temperatura de -20°C a +65°C OO0 OO0 OO0 N
funcionamento §D 360 ! +24V
Temperatura de -20°C a+70°C (| {E :
armazenamento (| g D 342 ' GND
Consumo de corrente (sem <100 mA 5 E] 341 IN23
relé =i
relé) 9] S 1|[ 3401 +24v
indice de protecao 1POO 8 8 '
Peso Aprox. 150 g X0 %D 335 | GND
Contacto de relé Max. 230 VAC/3 A, min. 10 mA ol §D 334 . IN22
ATENCAO: Os contactos utilizados para a comutacéo de poténcia ja ndo podem comutar correntes !
reduzidas. 310 311 312 313 314 315 316 317 318 319, [O] g:] 333 : +24V-0UT 11
ouT9-10 Contacto substituidor sem poténcia. Deve utilizar a mesma tensdo de comutagao para ambos os relés. D [] § 8 g D 332 : GND
1
ouUT5-8 Contact9 de fecho com Com comum 320 321 322 323 324 325 & 8 = !
ATENGAO: Max. 230 VAC/3 A no total para OUT 5 - 8. D [:] D [:] D 1O 21331 IN21
Saida do transistor OUT 11 1x 24 V/min. 10 mA/max. 200 mA, contacto de fecho, comutag@o de +24 V. é . +24V
OUT 2B-2F ATENGCAO: Apenas cargas 6hmicas e protecéo eletronica. As saidas podem ter um total méaximo de !
(apenas verséo B) 1.8A 310 311 312 313 314 315 316 317 318 319 320 321 322 323 324 325
Entradas de comando IN 24 VDCltipico 15 mA, méx. 26 VDC/20 mA
21-26, Ligue todas as entradas sem poténcial ou: < 4 V: inativo = légica 0, > 16 V: ativo =» légica 1 duracéo
os terminais de 24 V podem | min. de sinal para ordens de comando de entrada: > 100 ms | | | | I I I I
ser carregados com um
maximo de 2 A ; -E" ; ; ; E <z) 2 <z> 2 <z> g (z’ 2 g g
Interface Interface do sistema (ligagéo interna no comando do automatismo) 8 8 8 8 8 8 o o
X30a 1x RS485 como interface externa T e
X30b 1x RS485 como interface externa paralela a X30a, por exemplo, para ligar uma ferramenta de 0w © ~ o Qe
diagnostico |5 '5 |5 '5 5 '5
OO O O ©°o o (o]
Indicacao de LED Descrigao
Desligado Sem abastecimento de corrente
Piscar lento a 0,5 Hz Nenhuma ligacdo Bus disponivel, nenhum parceiro de comunicacdo encontrado
Piscara 1 Hz O cartdo de expansdo esta operacional.
Piscar mais rapido a 2 Hz Modo Bootloader
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20.3 TST-UTH

Dimensdes mecanicas Aprox. 165 * 95 * 25 mm (C x L x A)

Classe de protegao IP54

Temperatura de —20°C.... +50 °C

armazenamento, temperatura

de funcionamento

Humidade do ar relativa Max. 80 % sem condensacéo

Ligacao CAN-Bus com familia de comando FUE-1 e cartdes de expansdo com interface CAN

Comprimento maximo do 30m

condutor

Linha de comando, ligagao RJ25, 6 polos

FUEH FUE-1

| | [ |
i ! | 1
i 1 f 1
| ‘ | X28B ‘
i 1 i 1
. X3 . ] |
! 1 ! 1
Lo/ e I

21 SmartControl

211 Generalidades

O SmartControl Gateway é um médulo para diagndstico online de comandos de dispositivos. No portal web respetivo, os utilizadores
registados podem ler, analisar e configurar os dados do dispositivo.

Os dados sao transmitidos através do SmartModule ligado ao comando. O SmartModule envia os dados recolhidos para o servidor cloud
através da rede movel, para tratamento posterior.

Com o SmartControl, diferentes grupos de utilizadores podem aceder a informagao fornecida em qualquer altura e em qualquer lugar. E
necessario um computador desktop, computador portatil, tablet ou smartphone com acesso a Internet.

Para utilizar as fungées SmartControl, € necessdrio um registo no portal e uma atribuicdo dos grupo(s) correspondente(s).

Para obter mais informacdes sobre o SmartControl, consulte o guia de utilizador na pagina do portal SmartControl na informacéo de
servigo.

AVISO

] O SmartModule néo influencia as fungdes do dispositivo ou os dispositivos de seguranca.

. O SmartControl tem apenas acesso de leitura ao comando. Abrir, fechar ou outras agdes sdo nao possiveis com o SmartControl.

. Pode utilizar o SmartControl com comandos do tipo BK/BS 150 FUE-1 e AK/AS 500 FUE-1. Os comandos devem ser equipados
com, pelo menos, a versao de software TST FUxH-SE V03-02.14.00ff.

. Uma ligagdo mével de dados deve estar disponivel no local de montagem do dispositivo ou do comando. Muros, paredes ou tetos de
tijolo, betdo ou materiais metdlicos interferem na intensidade do sinal ou qualidade da ligagdo mével de dados. Se a qualidade do
sinal ndo for suficiente para uma transmissé@o de dados segura, monte uma antena exterior. Desligue o dispositivo da tensao antes
da montagem. Verifique previamente a disponibilidade da ligagdo mével com um telemével ou smartphone.

. Certifique-se de que o comando correto (com SmartModule) esta instalado no dispositivo. Sé entdo os dados apresentados no portal
do SmartControl corresponderéo ao dispositivo.
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21.2 Colocacao em funcionamento

Nos comandos do tipo AS / AK 500 FUE-1, o SmartModule ja esta instalado no momento da entrega. A ativagao do cartdo SIM é efetuada

ap6s o acordo do contrato de utilizagdo de dados. A alimentacéo de tensdo de 24 V DC é efetuada através da linha de alimentagao

fornecida. Nao aplique qualquer tenséo de rede (230/240 V CA) nos bornes de ligagdo. A tensdo externa nos bornes de ligacdo conduz a

destruigao do sistema eletronico. A comunicagao entre o moédulo e o comando é efetuada através da interface de dados USB. Os

condutores fornecidos ndo devem ser modificados ou encurtados!

Instale o comando no dispositivo previsto. Em caso de duvidas, encontra, com a func@o de procura de dispositivos nas informacdes de

servigo do portal do SmartControl, o nimero de série correspondente do comando e do SmartModule. Esta fungéo esta disponivel sem

registo prévio.

Apds uma montagem e colocagdo em funcionamento bem-sucedidas do dispositivo de porta, verifique:

] Se o cabo USB e a linha de alimentac@o do SmartModule estdo ligados ao comando

] Se o parametro P.988 esta definido para o valor 2. A partir de TST FUxH-SE V03-03.37.00ff, a ativagao automatica fica ativa quando
um SmartModule ligado é detetado na interface USB.

] Se a haste angular da antena do SmartModule esté alinhada verticalmente para cima ou para baixo e se esté fixa manualmente

o Se forem utilizadas antenas externas, o conector de antena deve ser fixado ao SmartModule manualmente

O LED de estado do SmartModule exibe o estado de operagédo do médulo:

LED 1 vermelho | Permanentemente ativo =
(modo) Alimentacao de tensdo de 24 VDC
alimentagao esta disponivel.

LED 2 vermelho | LED de funcionamento e LEDs de
LED 3 amarelo | fungao para andlise posterior em
LED 4 verde caso de falha

LED 5 verde 1.
(sincronizagéo)

Pisca em ciclos de 1 segundo
= Sem ligagdo moével de dados
2. Pisca em ciclos de 5 segundos
= Ligagao movel de dados
ativa

Para descrigoes rotuladas Hormann:
www.hoermann-smartcontrol.com
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Weitergabe sowie Vervielféltigung dieses Dokuments, Ver-
wertung und Mitteilung seines Inhalts sind verboten, soweit
nicht ausdriicklich gestattet. Zuwiderhandlungen ver-
pflichten zu Schadenersatz. Alle Rechte fiir den Fall der
Patent-, Gebrauchsmuster- oder Geschmacks-
mustereintragung vorbehalten. Anderungen vorbehalten.

Dissemination as well as duplication of this document and
the use and communication of its content are prohibited
unless explicitly permitted. Noncompliance will result in
damage compensation obligations. All rights reserved in the
event of patent, utility model or design model registration.
Subject to changes.

Toute transmission ou reproduction de ce document, toute
exploitation ou communication de son contenu sont inter-
dites, sauf autorisation expresse. Tout manquement a cette
régle est illicite et expose son auteur au versement de dom-
mages et intéréts. Tous droits réservés en cas de dépot
d’un brevet, d’un modele d’utilité ou d’agrément. Sous
réserve de modifications.

Doorgeven of kopiéren van dit document, gebruik en mede-
deling van de inhoud ervan zijn verboden indien niet uit-
drukkelijk toegestaan. Overtredingen verplichten tot scha-
devergoeding. Alle rechten voor het inschrijven van een
patent, een gebruiksmodel of een monster voorbehouden.
Wijzigingen onder voorbehoud.

Quedan prohibidas la divulgacion y la reproduccion de este
documento, asi como su uso indebido y la comunicacion
del contenido, salvo por autorizacién explicita. En caso de
infraccion se hace responsable de indemnizacién por danos
y perjuicios. Se reservan todos los derechos, en particular
para el caso de concesion de patente, de modelo de uti-
lidad o industrial. Reservado el derecho a modificaciones.

Il trasferimento di dati a terzi e la copia del documento
stesso, utilizzando il contenuto per scopi diversi da quelli
preposti, € vietato, salvo diversamente accordato per
iscritto dalla societa. La mancanza di piena adesione a
queste condizioni fara scaturire azione legale contro la per-
sona o la societa recante |‘offesa. Tutti i diritti, riferiti a Certi-
ficazioni, gia esistenti o in via di applicazione, sono riservati.
La Ditta si riserva la facolta di apportare modifiche al pro-
dotto.

E proibida a divulgag&o e a reprodugio do presente docu-
mento, bem como a utilizagao e a comunicagao do seu
teor, desde que ndo haja autorizagdo expressa para o
efeito. O incumprimento obriga a indemnizacdes. Reser-
vados todos os direitos de patentes, modelos registados ou
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